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LA ESTACION DE LAS

iTHolal
Mi nombre es Pon
Silbatoy st':r el Jefe del Museo
del Ferrocarril. Pero no estoy aqui
para contarte mi historia, sino para
hablar de mi vieja amiga la La Estacién de las
Estacion de las Pelicias, lvaar Pelicias estd muy bien
donde yo vivo. sitvada, casien el centro
de Madrid. En |a actvalidad
no salen trenes de ella, pero
tiene gram importancia porque es el
Museo del Ferrocarril, Pero wo vayamos tan deprisa,
eso lo contaré mds tarde.
La inavguracion de la estacion hace muchos aios, el
30 de marzo de 1820, fue una noticia publicada
por los periddicos de la époea como un gran
acontecimiento. Se habia construido en al plazo
récord de once meses y ademds era la primera
estacion monumental que tenia Madrid.

Cachelievre es el
» nombre de la persona que
Ese dia einco locomotoras de vapor, adornadas con banderas, echaban "@%- proyectd la estacion. Quieres
humo por sus chimeneas y tocaban sus silbatos para dar la bienvenida " que fe cuente como se .
al publico que se acercaba para ver la nveva estacion. > _A construyd?
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Lo que mds sorprendia a |a gente era la gran marquesina
de hierro que eubre los andenes (como un gran tejado), moy
alta y |a mds larga de todas las que se consfruyeron en
Madrid. Hierro y eristal eran materiales que se empleaban
para construir edificlos wwy grandes, que por dentro fueran
amplios y luminosos. Justo lo que se necesitaba en esta

estacion.
o :t:id!:’:f‘ ':'E“wa la Primero se coloed una estroetura metdlica de hierro, como
cantidad ae personas que si fuera el esqueleto de la estacion. Mds tarde con pledra
vinieron al acto. Entre ellas se de granito y ladrillo se fueron levantando las paredes que
encontraba el rey Alfonso XII, dan forma al edificlo. Con madera se fabricaron las pvertas
bisabuelo de nuestro rey. y las ventanas y, finalmente, el eristal se empled en las
grandes cristaleras que ves en toda la estacion.




En los edificlos laterales se sitvaronm los vestibulos de
entrada y salida de viajeros las taquillas, la jefatura
de estackin, las oficinas delos empleados, los abmacenes
para guardar los equipajes y las mercancias, las
cocheras de earrvajes y una gran sala de espera moy
blen decorada para cvando los reyes tenian que viajar
en el tren.

Los andenes tienen 150 metros de largo, que era la
medida mormal de un tren de viajeros de la época. Al
principle, la estaclén tenia einco vias y después se
sustituyd la via central por un andén.

Pelicias era una estacion término (o de cabeceral que
son las que tlenen las vias cortadas, ya que en ellas
los tremes finalizan su mareha en ¢l mismo lugar
donde la Inlelan de nvevo.

muchos aios fue una
estaclin con gran actividad. Ve
ella partian tremes de viajeros y
mercancias que cruzaban pueblos
y cludades del Oeste de
Espaia.

Pero,
sin duda, el mds
popular era el "Tren
Borracho” que eirculaba los
domingos y festivos, de mayo a
septiembre, entre Madrid y Talavera
la Reina y lo haefunlll Ungran
de ,:ug?;:ﬂf“tu :gwﬂ::::;:: J Al inavgurarse |a linea de Portugal se establecié un “fren
de fruta y de garrafas de rdpido” entre Madrid y Lisboa que tardaba i20 horas!.
vino, Era el "Lusitania Exprese”, un tren Internacional con
coches-cama metdlicos y un coche restavrante.

Poco a poco, los trenes dejaron de llegar y salir deLa
Estaclon de las Peliclas, pero a mi amiga no le imports,
ya que las antiguas locomotoras, los coches deviajeres
y muchos objetos relacionados con el mundo del tren
s¢ quedaron definitivamente a vivir en ella.




hasta nuestro
proximo viaje,
amigos

www.museodelferrocarril.org
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