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JORNADA DE PUERTAS ABIERTAS EN LA ESTACION DE LAS DELICIAS

Museo del Ferrocarril celebra

el 20 aniversario del fin del vapor

Por unas horas, la estacion de
Delicias de Madrid, volvio a escuchar
el fuerte pitido de las locomotoras de
vapor en funcionamiento. Mikado,
Garrat, Confederacion y Ia 1700 de
los militares fueron las cuatro
magquinas que se encendieron para
celebrar el 20 aniversario del fin del
vapor en Espana. La pequena
locomotora “Arganda” también se
puso en marcha y mas de uno tuvo la
oportunidad de pasear por las vias
ferroviarias a bordo de una zorrera.

Pilar Lozano
| Museo del Ferroc .!!'}II;'_ con ‘\(_‘(ll‘
en la estacion de las Delicias de
Madrid, organizo el pasado dia 23
de junio una jornada de puertas abiertas
para celebrar los veinte anos de la desapa-
ricion de la traccion vapor en nuestro
pais. Los visitantes tuvieron la oportuni-
dad de revivir la época del vapor, esta vez
desde las propias cabinas de conduccion,
y dar un pequeno paseo en alguna de las
locomotoras que se encendieron. La trac-
¢ion yapor con sus impresionantes pitidos
y su gran humareda volvio a ambientar
una estacion que hov alberga maquinas
paradas y sirve de testimonio de una ¢po
ca pasada del ferrocarril

La celebracion convoco a numeroso
publico y entre ellos no faltaron maquinis
tas del vapor, algunos ya jubilados, que a
pesar de reconocer la dureza del trabajo
en las locomotoras de vapor, senalaban
sentir cierta nostalgia por una época en la
que “dedicaban mas horas a la miquina
que a la mujer”

En la cita estuvieron presentes también
la pareja formada por Hipolito Martinez
Prado v Joaquin Larrondo Sabater, ma-
quinistas del depasito de Ciudad Real, se-
leccionados en su dia para ser protagonis
tas en el acto de clausura del vapor. La
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eleccion se baso en que la locomotora

asignada era la mas limpia del deposito.
es que esta pareja ha llegado a recibir has
ta hasta 27 premios de limpieza (consis
tentes en el cobro de 25 pesetas cada pre
mio, cuando el sueldo de un fogonero era
de 24 pesetas mensuales)
Hipolito Martinez, 17
do de maquinista en el vapor, asegura que

anos trabajan-

la mejor maquina ha sido la Mikado 2103
que llego a recorrer mas de cien mil kilo-
metros sin pisar el taller, con una media
de 5.000 kilometros al mes. Joaquin La-
rrondo, maquinista en funcion de fogo
nero, elige también una Mikado entre las
mejores hlLHIHU!(J]'Li‘\I ‘i'l_I[lLJLIL' |L' )J,ll‘-'lt'
igualmente su temporada a cargo una
1700 de Renfe

Y la locomotora finalmente elegida para
clausurar el vapor el 23 de junio de 1975
fue la Mikado 2348, que hoy se encuentra
en el Museo de Vilanova i la Gelurd, ;Y al
dia siguiente qué? Pues después del vapor
al igual que el resto de los maquinistas, pa
saron a la conduccion de una locomotora
eléctrica o diesel Li("\-i"llk'\ de un cursillo v
¢l estudio de 17 lecciones de [isica. Queda-
ban atrds los tiempos en que para entrar de
fogoneros le bastd con examinarse de
ecuaciones, trigonometria y dlgebra. Y mas
atrds todavia, cuando para acceder a la rea
lizacion de las practicas del ferrocarril, solo
tuvieron que resolver correctamente una
cuenta, un Lllln'hl';uhj Y un dictado de El
Quijote. El oficio lo aprendieron después
encaramados a una locomotora. [J
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