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del Museo

La vieja estacidn de ferrocarril de Delicias volvié a abrir sus
puertas el pasado jueves. Sin embargo, sus cuatro vias y tres
andenes no seran testigos de la entrada de los modernos trenes
de Renfe, (Talgo Pendular, Intercity, etc.), porque el lugar de
éstos sera ocupado por las primeras locomotoras de vapor que
circularon por Espaifia. La estacioén de Delicias se ha convertido
en la primera sede del Museo Nacional del Ferrocarril.

16 en Espaiia entre Barceclona y
Matard, el mobiliario del tren real,
maquetas despiczadas de locomo-
toras de vapor, etc. En las cuatro
vias se exponen, entre otras, una
locomotora de 1880 que licvaba el
«tren lechero» de Villagarcia a
Santiago, un Talgo Il y la primera

locomotora eléctrica espaiiola, a.
quien los maquinistas bautizaron
como <a Marilyn», ya que se ba-
lanceaba excesivamente y por
aquella época triunfaba en
Hollywood la actriz Marilyn Mon-
roe.
El director del museo considera

Madrid. Martinez Vega

La sede del Musco Nacional del
Ferrocarril, ahora abierto en la es-
tacion de Delicias, viene a llenar el
vacio dejado por el cierre hace seis
aiios del Museo del Ferrocarril que
Renfe tenia en el palacio de Fernan
Niiiez. El nuevo museo supone la
recuperacion para Madrid de la es-
tacion de Delicias, cerrada al trafi-
co ferroviario en 1969, cuyo uso
serd a partir de ahora eminente-
mente cultural. En las instalacio-
nes se exponen unos treinta vehicu-
los de todos los tipos: vapor, diesel,
eléctrico lo que constituira sin duda
uno de los principales atractivos.

El director del museo, Julio Al-
varcz del Toro, manifiesta que la
de la estacién de Delicias es la pri-
mera de las distintas sedes que ten-
dra ¢l Museo Nacional del Ferro-
carril, ya que esti previsto abrir
proximamente las de Barcelona,
Bilbao, Sevilla, Valencia y Astu-
rias. Para dotar a éstas hay en res-

tauracién unos doscientos vehicu-

los, que en algunos casos han sido
salvados del desguace.

Sin embargo, Renfe quiere ha-
cer liegar a todos los rincones de
Espaiia diversos objetos del museo

a través de exposiciones itineran-
tes. Destacarian el material rodan-
te, para lo que se quiere restaurar
y preparar seis viejas locomotoras,
que podrian volver a circular por
los caminos de hierro de la peninsu-
la, ya que uno de los objetivos de
los responsables de la idea es lograr
un Museo Vivo.

Julio Alvarez se mostrd satisfe-
cho con la inauguracion del museo,
ya que se habia podido salvar el
edificio de la estacion de Delicias.
En este sentido, se han acometido
importantes reformas y obras de
acondicionamiento con objeto de

_convertirla en un marco adecuado

para su nueva funcibn, con lo que
se recupera este edificio de singular
interés histdrico, tanto desde un
punto de vista de su entorno urba-
no como del propiamente ferrovia-
rio. En esta tarea el Ministerio de
Cultura y Renfe han invertido 370
millones de pesetas. El costo de la
construccion de la estacion en 1880
fue de 1.724.000 pesetas.

«Tren lechero»

Entre los objetos mas significati-
vos que se exhiben en el museo
figuran el reloj que marcd la hora
de salida del primer tren que circu-
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Delicias, un siglo de historia

La inauguracion de la estacién de Madrid-Delicias el 30, de marzo
de 1880, fue acogida por los periddicos de la época como un gran
acontecimiento, realzado con Ia presencia de los reyes en el acto. Decian
las cronicas que Madrid contaba, al fin, con una estacién digna de su
categoria y necesidades. Hay que recordar que por aquel entonces las
dos estaciones existentes (Atocha y Principe Pio) eran pequeiios edificios
en los que aiin no sc habian hecho las ampliaciones y las reformas que
les darian el aspecto que hoy ofrecen.

La estacién fue proyectada para servir de cabecera de linea del
ferrocarril de Madrid a Ciudad Real, concedido en 1876 como prolonga-
cion de la que ya estaba en explotacion entre Ciudad Real y Badajoz,
que habia establecido la primera comunicacidn ferroviaria entre Espaiia
y Portugal. La compaiiia concesionaria necesitaba una estacién en
Madrid, y en 1878 gestiond la adquisicién de unos terrenos en la zona
inmediata a la linca del contorno que desde 1863 unia las estaciones de
Principe Pio y Atocha.

La estacion de Madrid-Delicias, la primera que se construydé en
Madrid con estructura metilica, es un magnifico exponente de la arqui-
tectura del hierro, tan caracteristica del siglo XIX, y, por ello, Renfe no
podia pensar en un marco mas adecuado para instalar el Museo Nacio-
nal del Ferrocarril. Espléndidamente conservada, su entramado metali-
co y las cristaleras ofrecen un amplio y luminoso espacio para el museo,
el cual se estructura en dos grandes secciones. La primera de ellas esta
formada por las salas de exposicion donde se han situado las maquetas,
grabados y objetos relacionados con la historia y la explotacion del
ferrocarril que forman los fondos del museo. La segunda es la gran nave
central de la estacién, en cuyas vias se presentarin de forma rotativa los
distintos tipos de locomotoras, automotores, coches y vagones conserva-
dos, y que constituyen el material mas interesante del museo.

que las muestras son incompletas,
pero cllo permitira que el creci-
micnto de la sede del museo sea
progresivo y sc vaya acompasando
con los trabajos de recuperacion
del material. «La restauracion de
objetos y vehiculos, fa creacién de
nuevos espacios, son hitos que ird
alcanzando esta sede, en su anda-
dura futura. De momento sc abre
timidamente esta primera sede que
esperamos sirva para dar a conocer
¢l museo». Julio Alvarez manifiesta
que el parque de vehiculos del Mu-
seo Nacional del Ferrocarril es,
probablemente, ¢l mas numerosos
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ia estacion de Delicias, sede
Nacional del Ferrocarril

' de cuantos poseen los museos de
Europa, y seflala que tiene piezas
que en su conjunto forman una co-
leccion dificil de igualar. <A la vez
que se siguen recuperando vehicu-
los —atiade Julio Alvarez—, a la
vez que se restauran, pintan y con-
servan, el museo hace planes para
que los espaiioles puedan conocer

el material, para que a través del
recuerdo de las viejas y entrafiables
locomotoras aprendan a amar el
tren, un medio de tramsporte que
lejos de estar anclado en el pasado
avanza y presta indudables servi-
cios a la colectividad espafiolas.

Las instalaciones estarin abier-
tas de 10,30 a 13,30 y de 16,30 a
19,30, aunque permanecerin cerra-
das los domingos y festivos, por la
tarde, y los lunes. La entrada sera
gratuita y los directivos de Renfe
esperan que el museo sea visitado
principalmente por grupos de esco-
lares. Coincidiendo con la apertura
del museo se ha inaugurado tam-
bién una exposicién de fotografias
de Constanti Sellés, en la que, bajo
el titulo genérico de «Vapores», se
muestran fotografias de un recien-
te viaje realizado con locomotoras
de vapor de Burgos a Calatayud.
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En el museo pueden verse todo tipo de objetos relacionados con el mundo del ferrocarmil
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También se exponen el mobiliario de los trenes que usaban los reyes a primeros de siglo
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Las grandes locomotoras a vapor son una de las maximas atracciones del
museo
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