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MADRID TIENE UN MUSEO FERROVIARIO

Al borde de la era nuclear y ya en la de los grandes
vehiculos espaciales, el hombre se vuelve con nostalgia
hacia las viejas maquinas de vapor, como ésta, que aumen-
fa la coleccién britanica de Bill Pearson, y las que guarda

el Museo Ferroviario de Madrid al que se refiere nuestro

reporfaje de hoy. (Foto Cifra.)
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'HISTORIAS DE TRENES

TRENES CON HISTORIA

VIAJE POR

/, | : Museo
| del
\  Ferrocarril
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Terminada y despedida la serie
de ABC “Visita a los museos de Ma-
drid”, la REN.F.E. ha abierto en
estos dias una celeccion de recuerdos
histéricos de los ferrocarriles espa-
fioles. Con el tren de nuestros re-
portajes ya en marcha, eamino de
la estacién de los escaparates de li-
brerias, el Museo Ferroviario ha lo-
grado alcanzarlo y subir al vagén
postrero. Con su retraso, la RENF.E,
luce asi el farol rojo de nuestra se-
rie de museos madrilefios.

N museo ferroviario se

entiende quizi como fe-

nomenal cajéon de sas-

tre donde todo, o casi

todo, puede tener opcidn

a puesto. El universo

del ferrocarril tiende sus

rafles por la geografia,

levanta puentes, abre ttneles, construye

edificios y andenes para los adioses y los

batles; por supuestc utiliza locomotoras,

vagones que pueden ser de tercera, de pri-

mera 0 de segunda clase, como la bolsa

de cada wviajero, ¥y seméfaros, telégrafos,

teléfonos, faroles espectaculares vy lampa-

ras de mano, relojes siempre amarillentos,

campanas, banquetas para las esperas, sil-

batos que desvelan madrugadas y rasgan

los ‘campos, oficinas, itinerarios, cantinas,
billetes, documentos, pases, acciones...

Quizéd quizd, hasta pudiera escribirse la

biografia de nuestro tiempo sin citar de-

masiado a la energia atémica, pongamos

por ejemplo de algo espectacular. Pero na-

die de hoy podria contarnos su historia

sin un recuerdo ferroviario. El tren es

“La Madrileiia”, primera locomotora que' conocié Madrid. Estrenéd

linea espaficia, la de la capital a

una de las muchas conquistas del injus-
tamente denostado “siglo de las luces”.
que ha entrado en nuestros modos de vi-
da, en la mentalidad vigente. Por eso un
museo ferroviario es un mucho un museo
de nuestro tiempo, quizdé de nuestro re-
moto tiempo, donde las piezas catalogadas
encuentran siempre rima de nostalgia en
el visitante. La RENF.E., ademdés, duran-
te su larga época de indigencia, se en-
cargé de amistarnos con buena parte de
lo que ahora estrena vitrinas. Afios y afios,
lustros y lustros, los mismes faroles de
aceite en las estaciones, las mismas me-
sas de Morse con sus recuerdos de piti-
llos y tinteros, las mismas salas de espera,
los mismos vagones de olor a tortilla seca,
las mismas locomotoras...

Algunas de las vetustas maéaquinas, con
sus bufidos al frente de una ristra de va-
gones chirriantes, ganaron el carifio de
las gentes. Cuando “La Tomata”—una ve-
terana probablemente nacida en San Pe-
tersburgo—dej6, hace poco, de ir de Jerez
& Sanlicar todas las mafanas, muchos la
echaron de menos como a un viejo amigo;
sabian que habia sido enviada a una fac-
torfa de desguace. Lo mismo pasé con “La
Mataburros”, cosario diario de Valladolid
a Medina de Rioseco, por sdlo citar dos
ejemplos.

Ninguna de estas dos locomotoras esta
en el Museo Perroviario de Madrid. Sélo
sus hermanas, y en fotografia. Razones de
espacio. El nuevo museo, como todo lo que
tiene ambiciones, ha empezado modesta-
mente. La RENFE, de tanto bregar afos
y aflos con material de otro tiempo, tomé
carifio a lo viejo. En Barcelona, princi-
palmente, tiene dispuesto unos pabellones
donde ha hecho llevar algunas locomoto-
ras venerables y vagones de viajeros con

en 185%, y se mantuvo

durante muchos afios.
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La electrificaclén del ferrocarril comenzé en Espaiia en 1924, durante el Gobierno del general Primo de Rive- .
ra. Pero desde 1911 funcionaba ya un tren desde Gergal a Santa Fe arrastrado por esta focomotora eléctrica.

historia, entre ellos el tren real que uti-
liz6 Don Alfonso XIII (de otro amterior,
un. palacio rodante construido para Doiia
Isabel II, no queda otra cosa que algu-
nas litografias). Algun dia pasard todo
esto al nuevo museo.

Por otfro lado maquetas, mapas en re-
lieve con trazado de lineas férreas, mode-
los de vagones y locomotoras historicas,
faroles juliovernescos, telégrafos arrumba-
dos, cosas ferroviarias que rodaban de aqui
para alld o que permanecian cubiertas ds=
polvo en los almacenes fueron reclamadas y
alojadas en unas salas del histdérico pa-
lacio de la calle Santa Isabel, de Madrid,
donde tiene su sede el Consejo de Admi-
nistraciéon de la RENJF.E. Habia nacido
el primer museo ferroviario.

UNA LOCOMOTORA AMIGA DEL JEREZ

Al frente del nuevo centro, la RENFE.
ha puesto a uno de los hombres que mas
cosas saben de ferrocarriles historicos en
nuestro pais: don Francisco Wais San Juan,
ingeniero y antiguo director_ adjunto de
la empresa, hoy jubilado y entregado con
entusiasmo de chaval a Ia bonita #ficidon
de coleccionar trenes de verdad. Por lo
pronto don Francisco ha logrado meter
dentro de una casa de Madrid, 1a del pa-
lacio de la calle de Sania Isabel, nada
menos que toda una locomotora. Cierto
que era la mas pequefia con que contaba

la RENFUE, la 01 de “Andaluces”, una
“Schneider-Creusot 1871” con ténder in-
corporado, es decir, sin ‘“carbonera” a ras-
tras. Es ésta una maquinilla bonita que
tiene su pasado. Se pasé la vida corre que
recorre las bodegas de Jerez una por una,
por las mismisimas calles de la ciudad,
llevando toneles y cajas de botellas a los
muelles de los trenes de verdad.

En Jerez, la. 01 dz2 “Andaluces”—consta—
nunca fue tomada en serio. Por no hacer
dafio a nadie rodaba pasito a pasito por
sus railes urbanos, con lo gque, a pesar de
lcs furiosos silbidos, todo el mundo le ha-
bia perdido el respeto. Los chavales mas
de una vez se montaban en su trasera;
el que esto escribe sabe algo de eso. Cuen-
tan en Jerez que, una vez, por Carnaval,

surtieron de vino sus calderas. Bien me- .

rece esta locomotora jerezana ser pieza
de museo.

_ACCIONES DE CINCUENTA PESOS PA-

RA UN TREN QUE NO SALIO

El ferrocarril tuvo, de siempre, en Jerez
buena acogida. En el flamante Museo Fe-
moviario se muestra, en lugar de honor,
un retrato de don José Diez Imbrechts,
el primer espafol que abordé la empresa
de construir una via férrea en nuestro pais.
En tiempos de Don ¥Fernando VII logré
la concesién para explotar el primer tren
proyectado en Espana, la linea Jerez-El
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Portal, un poblado a orillas del Guadalete.
A lo largo del rio, pensaba don José Diez,
las barcazas llevarian las botas repletas
de vino hasta el Puerto de Santa Maria
o el muelle del Trocadero.

Mas tarde, todavia en el reinado de Don
Fernando VII, también en Jerez, surge la
segunda intentona de construir el primer
ferrocarril espaifol, el que habria de llevar
directamente el rio del vino hasta El Tro-
cadero. Hasta se emitieron acciones de cin-
cuenta pesos fuertes, garantizadas por el
capitan general de Andalucia, para la nue-
va empresa. Don Francisco Wais tiene una
en su museo, colocada en un cuadrito.

Naturalmente, los catalanes se anticipa-
ren a los andaluces. El ferrocarril comisnza
a funcionar en Espana el afio 1884 con
la. linea Barcelona-Mataré. El Museo Fe-
rroviario muestra recuerdos de este his-
térico tramo de vias; entre otras cosas,
unos wversos—Illamémosles asi—gque sz lucen
junto a la fotografia del primer fren es-
panol:

“Toda Espafa aplaudi6 — el genio de
Barcelona — quz con vapor permitic — ir
volando a Mataré.”

El PBarcelona-Mataré circulaba a unos
cuarenta kilémetros por hora.

JOCOMOTORAS “DEL OESTE” EN 1AS
LINEAS CATALANAS

El Museo Ferroviario serd probablemen-

te algun dia el museo de la historia del

FFE



CARGANDO A NIVEL MAS BAIU'

EL CHASIS
EBRD
C-552-BB
(bastidor bajo)

hara mas facil y comoda la labor de su personal repartldor

VEA SUS CARACTERISTICAS:
@® Distancia del suelo al borde superior del chasis (en carga) 49 cms.
@ Tres relaciones de diferencial, a eleccién (Corto, intermedio y largo)

@ Equipado con ALTERNADOR = (baterla siempre cargada)
® Neumaticos de flancos reforzados = (menor desgaste contra los bordilios)

® Cambio de 4 velocidades, todas sincronizadas.

mmaaue.m..- .......... 4,28 metros-..
Carga sobre el chasis (caja mas carga)..... 6.200 kilos

Fabricado por MOTOR IBERICA S.A.

PRODUCTORA DE VEHICULOS AUTOMOVILES DESDE 1920,

MOTGR IBERICA
<

Y ASISTIDO POR EL MEJOR Y MAS ECONOMICO SERVICIO POST-VENTA EN TODA ESPANA
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ferrocarril en Espafia. Hoy por hoy salta
demasiado rapido de la prehistoria a los
dias actuales—maquetas flamantes—y de-
ja muchas estaciones por medio. Pero no
hay que ser exigentes. La colecciéon de re-
cuerdos ferroviarios conseguida por la
R.EN.F.E, apenas si tiene unas semanas
de vida de cara al publico; todavia no
ha sido inaugurada de manera oficial, con
discursos y coctel. :

Ahora si es una pequefa Disneylandia
del ferrocarril espafiol. Hay bastantes mo-
delos a escala de locomotoras histéricas:
“La Madrilefia”, que estrené la linea Ma-
drid-Aranjuez en €l afio de 1851; la primera
eléctrica espafiola, la del Gergal-Santa Fe
(Almeria-Granada), de 1911; las que es-
trenaron la primera electrificacion “seria’”
de una linea nacional, el Puerto de Paja-
res, el ano 1924... Y hay, ademas, muchas
fotografias bien curiosas: el primer vagéon
ceche-cama_ de Madrid a Lisboa (1885);
una locomoiora de la primera serie cons-
truida en Espafa (1900); méquinas im-
portadas de los Estados Unidos, las mis-
mas que hoy resoplan en los tecnicolores
del “Far-West”, que emplearon las lineas
catalanas, con su “cow-cacher” o atrapa-
vacas delante del carretén y la chimenea
de capirote... Y placas con nombres de
fabricas y nombres de locomotoras que fue-
ron arrebatadas al desguace, algunas en
caracteres cirilicos correspondientes a fac-
torias de San Petersburgo, otras con nom-
bres de rios cantédbricos o de personajes
ilustres—“‘Argiielles”, “Maria Pita”, “Re-
calde”, “Jovellanos”, “Don Pelayo”, “Cer-
vantes”, “El Cid”...—porque a los colosos
terrestres del vapor, valga la frase deci-
monoénica, se les bautizaba muchas veces
con nombres egregios...

Y con esto se llega al fin de trayecto.
La préoxima estacion del Museo Ferrovia-
rio figura ya en los planes de ampliacién
de la RENF.E.

F. VILLAGRAN

(Fotos: Sanz Bermejo)
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REAL PALACIo

El M useo Ferroviario

(ANDALUCES) |

La 01 de “Andaluces”, la
maquinilla urbana de Jerez.

4elegra-
mas, escritos de pufio
y tetra del Rey nifio
Don Aifonso XIilI en
uno de sus viajes por
Espaiia. Fueron des-
pachados en la esta-
¢cién de Aranjuez. El
primero estd dirigido
a su augusta madre,
la Reina Regente
Dofia Maria Cristina;
dos otros, en
distinta dei mismo
impreso, a su her-
mana la Infanta
Dofia Teresa y a su
tia la infanta Dofia
Isabel, tan querida
de los madrilefios
y que afectuosa-

mente e Hama- A

ban “La Chata”.
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