EL MUSEO DEL FER

Los retratos del marqués de Salamanca, el margués de Campo y don Isaac Pereire presiden una de las salas.

A reserva de que algin dia se solemnice la ereacién de] Museo que la
RENFE ha tomado de gu cuenta, los correspondientes locales han abierto
silencioeamente sus puertas, y por la calle de San Cosme y San Damiin se
tiene acceso a ellos. 1 Museo no es grande, pero tampoco tan chico que
no quepa en ¢l una locomotora de tiempos primitivos, gue por su reducido
tamafio pudo llevarse al salon principal. Asi lo expresa el cuadernito que
8¢ entrega a] visitante y, entre otras cosas, dice:

“Pueden verse en estas salas algunog rasgos de la historia de ciento
treinta y seig afios de los ferrocarriley espafioles; desde o] testimonio, re-
presentado por una secién, de la sociedad oreadn en 1830 por un hombre
ilusionado, qne queria establecer prematuramente un camino de hierro des-
de Jerez al Puerto de Santa Maria, hasta la reproduccién de modernas lo-
comotoras eléctricas y de trenes automotoreg que circulan boy por nuestras
lineas.

Lo aqui expuesto se refiere a los ferrocarriles de via ancha, y compren-
de, en su mayoria, maguetas, reproducciones y cuadros, con todo lo cual
se puede tener nna idea de la evolucién de lo gue, hace dgien afios, era un
nuevo sistema de transportes que forzaba a la creacién de la gran empresa
moderna ¥ venia a ser la palanca rafs poderosa para el progreso, en gene-
ral, de la segundy mitad de] siglo pasado.

Hay una ecxcepeion, por sn tamafio, en lo que acerca de locomotoras
aqui se expone, con una de dimensiones naturales, la 01 de Andaluces, que,
por ser la mis pequedia de las que conserva la RENFWE, pudo traerse frag-
mentariamente a vna de las salas parn luego armarla dentro de ella™

Todo esto queda expuesto en algunos de los locales de la planta baja
del edificio donde ¢l Consejo de Administracidn de ln RENFE tiene esta-
blecidas, en Mudrid, sus oficinas. Eg un edificio amplie, un viejo palacio
gue nacié para un fin bien distinto al ferroviario, y euando del ferroearril
no existia ni ahtn el suefio de lo que habia de ser, La misma calle de Santa
Isabel, en la que ¢l palacio se encuentra, queda al margen del ferrocarril
¥ con un nombre romintico, gue con este motivo del Museo nog viene a la
memorin, y es asi:

16

abre

YVivia en Madrid, en la segunda mitad
del siglo XVI, una hermosa joven llamada
Prudencia firilo, hija de un banguero ge-
novés, y eran muchos, naturalmente, sus
admiradores y pretendientes. El que mere-
cid gu amor, hombre valeroso, se fue volun-
tario a la Armada Invencible que Felipe IT
envié a luchar contra los ingleses, y de la
guerra no volvié, La espern de Prudencia
fue larga, y perdidag lag esperanzas de vol-
ver a encontrar 2 su amado, su desconsue-
1o la Hevbé a ofrecer una lujosa easa suya
de la calle de] Principe para la fundacién
de un convento gue ocupd con olras varias
mujeres de sus mismos sentimnientos. Fue
en noviembre de 13589, y en tal momento
ln donante tomé el nmombre de Maria de
San Agustin, ¥ el convento llamado de San.
ta Isabel de Agustinas Recoletas, Pasaron
low afios, al cabo de veinte fallece IPruden-
cin, ¥ el convento sigue su vida. I"ero un
dia, reinando ya Felipe II1, su esposa, la
reina Margarita de Austria, visita la eo-
munidad, y hasta clla llegan las notag de
una miwica profana, que venian de un tea-
tro proximo. Se entera de gue no era la
primera vez que hasta alli trascendian, y
decide favorecer el traslado de] convento,
busear los terrenos necesarios, que a poco
encuentra en los confiscados a Antonio I'é-
res, ¢l que habia sido secretario de Esta-
do de Felipe II. Al nuevo convento
se trasladan Ias monjas en dicicmbre de 1610. La iglesin la construye
después Felipe IV, y a sn lado, en terrenog que afn guedan libres, levanta
su palacio Cervellon, que luego, por enlaces, es de] ducado de Ferndn Ni-
fiew, y nleanza su mayor esplendor en el siglo XIX, con fiestas a las yue
acude la realesa.
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En esta forma llega el palacio g los tiempos trastornados de nuestra gue-
rra de liberacion, a enyo final, en Ing vueltss gne da el mundo, es adqui-
rido por la Compafiia Nacional de los Ferroearriles del Oeste, que el
afio 1941 entra a formar parte de la lled Navcional de log Ferrocarriles Es-
pafioles, al empezar ésta su existencia. Tiene entonces la RENFE que ins-
talar toda la serie de oficinas para el personal que resmlta de la fusion de
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las redeg de las antiguss compafins, problema no ficil, y en el reparto de
los locules disponibles le toen al Consejo de Administracion e] palacio de
log salones suntuosos y de variedad de habitaciones en diversas plantas,
Como al Consejo no todag le ron indispensables, van también al mismo edi-
ficio dependencins de diversas divisiones y servicios,

Cuando el afio 1964 se decide la RENFE a dar cuerpo a la idea del
Museo que, en estado latente, existia desde que en 1948 so celebrd o] cen-
tenario del Barcelona a Matard, en la plantn baja del edificio de la ecalle
de Santa Isabel hay instaladas oficinas que no pertenecen, verdaderamente,
al Consejo, Tienen entrada por la colle de San Cosme y San Damidn, y a
su lado, en lo que fueron cocheras del palacio, se encuentra instalado el
taller del eléctrico, a cuyo taller le esperan locales especialmente habilita-
dos para é en el gran tallsr de traccién eléctrica de Villaverde, De todo
esto pudiera disponerse en dicho afio, pero resulté m#s hacedero de momen-
to, priicticamente factible entonces, fijarse sdlo en lo que estaba ocupado
por las oficinas, que lo eran del Departamento de Coordinacién.

Una vez libres estos locales, se llevé a cabo su reforma para obteper
salay grandes, o relativamente grandes, propins de un museo, y una ves
conseguido esto vino la colocacion de todo lo que se fue reuniendo, de lo
que existia, de lo que por aportacione: ge consignié, y de algo, muy poco,
adguirido. Ly labor fue minuciosa, y, al fin, terminada, no hace mucho
tiempeo,

Tiene entrada el piblico por una nueva puerta gue se abrié en lo que
da a la calle de San Cosme. Unos escalones de acreso, un recihidor, y se
entra en la primera sula, dedicada a la via y al recuerdo de la tramnsiciéon
de la diligencia a] ferrocarril. U'na magueta de la propia diligencia aparece
alli, y sobre elly una alusién a su maridaje con el camino de hierro cuando
éste empezaba su vida. Entre Madrid y Guadalajara el trem transportaba
In diligencia en ciertos trayectos, y cobraba cinco reales por kilometre cuan-
do la diligencia iba ocupada, y dos reales si vacia, y sélo con ella el ma-
yoral y el postillén, Después, en la misma sala se encuentran muestrag de
log primitives earriles, la traviesa metilica del Central de Aragén, planos,
cuadrog y un enclavamiento, tamafio natural: el Saxby-Farmer, que en 1884
existia en la bifurcacién de (vranollers.

En la segunda sala lo expuesto es mis heterogéneo. La preside el retra-
to al 6leo de don José Salamanca, a] que acompaiian otros dos en fotogra-
fia, uno de don Jo=é Campe, marqués de Campo, gran propulsor también
ge los ferrocarrileg espafioles, y el otro de don Isaac Pereire, creador, con
su hermano Emilio, de la Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte.
En el centro, la mesa que fue del Consejo de lg Compafnia del Tajo, con
una maqueta y varios objetos evocativos sobre ella. Tna estanteria adosada
a la pared contiena una coleccién de faroles de aceite y de petrdleo de otros
tiempos, ¥ en la misma sala también el viejo Breguet, tebégrafo que durante
tantos afios regulé y asegurd la circulacién de los trenes, otros aparatos de

Una de las maquetas de locomotoras de vapor.

Coleccidn de faroles de aceite y petréleo.—Fotos Sanz.

transmisién eléctrica, y en las paredes cunadros de material de distintas épo-
cas y de sucesos ferroviarios histéricos de relieve.

Una tercera saly aparece, ignalmente, con objetos diversos. La magueta
del puerto de Pajares ocupa una enbecera, con el relieve de sus montes,
sobre los gue serpentean al camino de hierro, la carretera y el rio. Eufren-
te, amplin vitrina contiene una coleccion de medallag conmemorativas, li-
bros viejog sobre ferrocarriles, el original de un texto de telegrama cursado
por don Alfonso XI1II durante un viaje que, siendo cmsi nifio, en su menor
ednd de reinado, efectné de Madrid a Sevilla Hay, ademis, alli, entre
otras cosas, tres pequeflas maquetas de locomotoras que por tipos y fechas
ofrecen contraste: la primera del Aranjuez (1551), la primera eléctrica del
Santa Fe (1811), y una de las nuevas eleetrificacicnes (18960),

I'or fin, la sala grande, que sorprende porgue su magnitud no se espera,
¥ porque, a su fondo, aparece una lovomotorn de tamafio natural. Dien es
verdad que es la més pequefia de lns que conserva la RENFE, y su altura
pasa poco de tres metros. Pero alli estd, tal y como cirenld por el Urbano
de Jerez y log talleres de Andalucia, Toda esta sala esti dedicada a las
locomotoras, en magquetas, salve la méquina citada, y, como excepcidn, se
encuentra también la antigua mesa telegriafica de ln estacion de Cérdoba,
y algin otro objeto suelto.

En la disposiciéon de todo ello, en la misma coloeacién de los objetos, se
buscd la armonia del conjunto, el buen efecto visual, dentro del mejor apro-
vechamiento de los locales de que se dispuso. ITubiera sido tambiéu deseable
especificar mis lng salas, y dedicar una exclusiva para la misma materia;
pero esto requeria mayor niimero, mis amplitud, sobre todo si se considera
la variedad de lv expnesto.

Con frecuencia, en museos ferroviarios de otros paises la preferencia se
da a las locomotoras, en algunos casi la exclusiva. Por nuestrg parte, sin
apartarnog de esta tendencia, muy razonable, pnes la locomotora es ¢ co-

- mienzo del ferrocarril, y su evolucion la del ferrocarril wmismo, hemog bus-

cado variedad en lo expuesto, con el propésito de que al seguir con detalle
lo expuesto, y sus inscripciones, se pueda tener idea de la historia de este
medio de transporte gue lleva cerca de siglo y medic evolucionando y mejo-
rindose, con la energia de un organismo joven,

Francisco WAIS SAN MARTIN
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