Internacional

SENER ESTUDIA LA VIABILIDAD DE UNA LINEA
ENTRE UzBEKISTAN, KIRGUISTAN Y CHINA

La UE desea una conexion

ferroviaria para mercancias

entre Europa y Asia Central

A vicja aspiracion de la
['nion Buropea de con-

LT COn und conexion e-
rroviaria pari ¢l trans-

porte de mercancias entre Eu-
ropi v Asia podria hacerse
realickid, aungue o largo plazo
En septiembre de 2001, la
Union Buropea adjudicd i@ un
LONSOTC !\lll1|.ll1fl 1 i con
sultora espanola Sener y L ems-
presa alemana Lahmeyer Inter-
mational un estucio de viabih
did de una nueva conexion
entre el valle de Ferghana (12
bekistan), Bishkek (Rirguistan)
v Kashear (China). En el con-

sorcie participa Lahmeyer [n-
ternacional con un 6O por
clento y sener con un Al por
ciento. El importe del estudio
seeleva a0 1.300.000 eures. El
consorcio hispano-alenuin co
menzo a rabagar en el proye
o en 2002, v se preve que los
trabajos se prolonguen al me-
NS DL Ano nias

Fl drea de Ferg

mayor densidad de poblacion
en Asia Ceatral, S¢ encuentra
en Lo republica de Uzbekistin

hace frontera con la reptbhi-
caodle Kirguistan v Tajpikistin
Para Las tres republicas, esta
zomt, donde tradicionalmente
s Culliva .I|_'_'.| won, es de aran
Hporancia cconomica, Otras
ciudades {§<'| \.IH\' e 1('1'_‘4{'I.|-
i, comor Andijan, Rokand

Jalalabad (Kirguistan) tienen
My |5\'\..I'!l‘l|,|\|lr S COMUETCIe

En cuanto o Kashgar, otra
de Lis ciudades por Las que pa-

sarta b linea objeto de estudio,

20

Plaza de samarkanda en Uzbekistan.

que tendri un longi-
tud total de 500 kilo-
metros, se situa al oes
te de China, v desde P
hace muy poco cuen-
i con und conexion
ferroviarna con Lrum-
chi. La linea también

pasaria por Bishkek,
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capital de Kirguistin

A|tel’nativa. El interés de
Lt UE por contar con una ruta
alternativa para las mercancias
entre Europa v Asia es va anli-
guo, especialmente con Japon,
uno de los principales extre-
mos de los fujos de mercanct-
as de |,I l"E. En |‘I .Il'!’.l.l|1|1.h|
esle ]i[hui\ fransporte s¢ reqli
Zi por via maritima Laidea
CUrOPed consiste en construi

U CONEXHON ferrovers entre

Sioel estudio en marcha

convetados el valle de

Europa v la costa oriental chi-
1ode nuanera que guedaran
Feraha-
na tentre Lzbekistin v Kirguis
tan) Bishkek v Kashgar (Chi
na ). Este seria el primer esla-
hon de un proyecto mucho

mis ambicioso que desea la

considera viable Ta construe
cion de esta linea, el proyecto
se dcometeria ¢n la proxima

Si el estudio de viabilidad
que la empresa espanola
Sener y |la alemana
Lahmeyer estan realizando
es favorable, podria
cumplirse uno de los viejos
Suenos europeos: contar
CON una conexion
ferroviaria entre el viejo
Continente, Asia

central y la costa oriental
asiatica, el primer eslabon
del cual seria una linea
terroviaria entre el valle de
Ferghana (Uzbekistan),
Bishkek (Kirguistan) y
Kashgar (China).

decada, probablemente con
une participacion econonmica
importante de la Ul

L mavor parte de los 500
kilometros de la linea serian
de nuevo trazado, probable
mente sin electrificar, al menos

en und primera base”, alirma

_lllliiil'l Sastre IH_L{:.'HR_'TM de Se

Ner resp msable del provecto
El provecto no se puede ¢a
lificar precisamente de Licil. A
la complejidad orogrifica del
darea —es una de las zonas mis
montanosas del mundo- hay
que anadir la i|1\t'j,,'mu§,n! el
nante, v ¢l hecho de que no
existe practicamente docu
menticion sobre L infraestrie-
trgd v orogralbia existente
Aparte estan los problemas
meramente teenicos, como,
por ¢jemplo, los diferentes an
chos, En Uzbekistan el ancho
de v es igual que el espanol,
mientras que en China se utili-
za el ancho mternacional. "
opuion sera construir el raz
doen ancho internacional o
utilizar material movil con ro-
dadura desplazahle, si bien
PAr MErcaneias no estd nis
que en fase de t'\[n'llll'u'nl.i
cion”, explica Sastre
En cuanto a los ralicos, son
fundamentalmente de mercan
clas —carhon v otros minerales:
aungue tambicn hay de vidje-
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