CAPITULO 1

El ferrocarril Trans-Caspio (1879) y Claudius Bombarnac
(A través de la estepa) de Julio Verne (1892)

1. El ferrocarril Trans-Caspio

1. 1 El ferrocarril de un Imperio: la conquista rusa de Asia

Central

Fl ferrocarril Trans-Caspio comenzé a construirse en el afio
1879, durante la época del Imperio ruso y su expansién hacia
Asia Central en el siglo xix.

La expansién del Imperio ruso hacia los Balcanes y el Me-
diterraneo habia constituido el motivo principal de la politica
exterior zarista durante el reinado de Nicolds I (1825-1855)
(Vicens Vives, 1969: 441-443). El resultado de la guerra de
Crimea, conflicto que tuvo lugar entre 1853 y 1856 y libraron
el Imperio ruso y el reino de Grecia contra una liga formada
por los turcos, Francia, Reino Unido y Cerdefia, puso fin a ese
deseo de expansién y, como consecuencia, a partir de 1854, el
Gobierno zarista se propuso extender las posesiones del Impe-
rio en Asia.

Incluso después de las victorias rusas en la guerra contra Tur-
qufa en 1877, el Tratado de Berlin de 1878 demostré la volun-
tad de Europa, sobre todo de Inglaterra, de conservar la existen-
cia del Imperio turco y mantener a Rusia encerrada en el mar
Negro. Esta nueva decepcién contribuy6 a robustecer la politica
asidtica de los gobiernos de Alejandro Iy Alejandro III.
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Alejandro 1T de Rusia sucedié a su padre Nicolds I en 1855.
En 1861 decreté la emancipacién de veintitrés millones de
siervos, reformé la administracién de justicia y la institucion
municipal, y reprimié la insurreccién polaca de 1863, asf
como las intentonas revolucionarias de los nihilistas. Por otra
parte, instituyd el jurado para las causas criminales y abolié los
castigos. Cedi6 a los EE.UU. por treinta y cinco millones de
délares el territorio de Alaska, pacific el Cducaso, conquisté
los kanatos de Khiva y Kholkanda y se apoderé de Samarcan-
da; firmé la paz con Austria y Alemania y declaré la guerra a
" Turqufa, que termind con el mencionado Tratado de Berlin en
1878. Pero las medidas emancipadoras decretadas por Alejan-
dro II no dieron el resultado que se buscaba y el descontento
social dio lugar al intento de subversién general del Estado.
Entonces se crearon las asociaciones secretas del grupo Tierra
y Libertad (1876) y los atentados proliferaron hasta que logra-
ron su meta con el asesinato del zar en 1881 (Vicens Vives,

1969: 419).

Su hijo Alejandro IIT accedi6 al trono cuando asesinaron a
su padre y fue coronado en 1883, pues tuvo que estar recluido
por temor a los nihilistas. Y fue Alejandro III quien inici6 la
construccién de los ferrocarriles Transcaspiano y Transiberia-
no, que abrieron a la civilizacién el Asia occidental y septen-
trional.

Vedmoslo con mayor detenimiento.

En 1859, después de vencer una fuerte resistencia de los
indigenas, el Cducaso fue sometido por los rusos, lo que les
permiti6 defender sus posesiones transcaucdsicas y amenazar a
Turquia en Armenia.

Al mismo tiempo,

Rusia adelantaba sus posesiones en el Asia Central, estable-
ciendo la frontera entre el Caspio, el Aral y el Balkach. Sus
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ambiciones convergieron entonces sobre los fértiles oasis del
Turquestdn occidental, en las orillas de los rios Syr y Amu.
Algunas audaces campafias les permitieron apoderarse de las
ciudades situadas en las cabeceras de estos rios: Taschkent,
en 1865; Samarcanda, en 1868. Atacados por la retaguardia,
los sultanatos de Khiva y Bukhara fueron dominados entre
1871 y 1873. Todo el Turquestin quedd sujeto a Rusia, e
incluso las regiones montafiosas de Fergana y Pamir (1893)
y el rico oasis de Mery (1884) (Vicens Vives, 1969: 442).

Esta expansién intranquilizé al Gobierno inglés, que vefa
peligrar sus intereses en Persia y la India. Rusos e ingleses se
disputaban concesiones econémicas en Persia y desde sus fron-
teras respectivas presionaban al Gobierno de Teherdn. Pero el
conflicto mds grave tuvo lugar en Afganistdn, estado cobertura
de la India. En 1839 y 1879, las tropas britdnicas se aduena-
ron de Kabul, la capital de Afganistdn, si bien tuvieron que
abandonar el pafs, aunque en la segunda vez obtuvieron el re-
conocimiento del protectorado inglés y asi Afganistin quedd
como Estado que separaba los dos Imperios, el ruso y el inglés.

Como sefiala Boris Egorov (Cémo Rusia conquisté Asia
Central - Russia Beyond ES https://es.rbth.com > Historia),
la coexistencia pacifica de Rusia y el Asia Central terminé a
mediados del siglo x1x, puesto que hizo su entrada en el esce-
nario Gran Bretafia. Los britdnicos querfan avanzar hacia el
norte y Asia Central se convirtié en un dmbito de la confron-
tacién entre los imperios ruso y britdnico conocida como el
Gran Juego. El Gran Juego era una expresién utilizada para
describir la rivalidad entre rusos ¢ ingleses en su lucha por el
control de Asia Central y el Cducaso. La utilizé y popularizé
el escritor Rudyard Kipling en su novela Kim, publicada en
1901.

Pero también habia factores econémicos, ya que Rusia ne-
cesitaba abastecerse para su industria textil de algodén y los
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territorios asidticos eran unos buenos proveedores de este ma-
terial, sobre todo Kokand y Bujard.

En aquella situacién, los Estados de Asia Central no te-
nfan ninguna posibilidad de éxito, pues no podian resistir a los
ejércitos de Rusia, superiores en entrenamiento y preparacion
aunque contasen con menor niimero de hombres. Y Egorov
pone como ejemplo el hecho de que el 29 de junio de 1865,
un destacamento de poco mds de mil hombres al mando de
general Mijail Cherniaiev tomé la ciudad de Tashkent, que es-
taba defendida por treinta mil hombres, de modo que pronto
la ciudad se convirti6 en el centro del Turquestn.

Por otra parte, el entonces oficial Kuropatkin, que llega-
ria a ser ministro de Guerra ruso, describié asi la toma de la
ciudad de Samarcanda en el Emirato de Bujard, en mayo de
1868, en su libro de memorias La conquista de Turkmenia,
seglin sefiala Boris Egorov:

Estos pufiados de nuestros soldados, rodeados y aislados por
un enjambre de jinetes bujarianos, habiendo avanzado hasta
una posicién considerada inexpugnable y ocupada por un
enemigo diez veces mds fuerte, presentaban un especticulo
extrafio. Pero ese es ¢l significado de la fuerza de espiritu y de
un coraje para el que nada es imposible.

Otros hechos notables fueron la batalla de los Altos de Zer-
abulak, el 14 de junio de 1868, o el asedio y asalto al fuerte
de Geok Tepe, en enero de 1881. Finalmente con la adhesién
voluntaria de las tribus de Merv al Imperio ruso en 1884 y la
llegada de las tropas rusas a las fronteras de Afganistin, que
estaba bajo la proteccién britdnica, se completd la conquista
de Asia Central. Ello conllevd la abolicién de la esclavitud y las
disensiones entre las tribus, aunque no todos los territorios se
incorporaron, puesto que siguieron teniendo su independen-
cia el emirato de Bujard y el kanato de Jiva, si bien aceptaron
la proteccién rusa.
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Se podria afirmar que el Gran Juego entre los dos imperios
finaliz6 en 1907 con la formacién de un bloque entre Rusia,
Gran Bretafia y Francia, la Triple Entente.

Dada la situacién, el Imperio ruso procuré ganar una sali-
da al mar en el Extremo Oriente, en la costa del Pacifico. Y asi,
en el reinado de Alejandro II se promovié la colonizacién de
Siberia, obtuvo territorios cedidos por China y en la costa se
fundé la ciudad de Vladivostok, puesto de relativa importan-
cia a causa de los hielos y por su situacion frente al archipiéla-
go japonés. De igual modo, el imperialismo ruso se extendié
sobre Manchuria. Y en 1896 se hizo conceder territorios para
establecer ferrocarriles en el pais (Vicens Vives, 1969).

Asf pues, la conquista rusa de Asia Central tuvo lugar en la
segunda mitad del siglo XIX. Y aquellas tierras se convirtieron
en el Turquestdn ruso. La empresa de la conquista rusa del
Asia Central le fue encargada a Mijail Dmitrievich Skobeleff,
denominado por sus soldados el General Blanco por su aficién
por las casacas y corceles de ese color. Skobeleff fue conocido
por participar en la conquista de esa parte de Asia y por su par-
ticipacién en la guerra ruso-turca de 1877. También conocida
como la guerra de Oriente, tuvo sus origenes en el objetivo del
Imperio ruso de conseguir acceso al mar Mediterrdneo y libe-
rar del dominio otomano a los pueblos eslavos de los Balcanes.
Y asi las naciones balcdnicas fueron liberadas por la accién
rusa tras casi cuatrocientos afios de dominacién turca.

1. 2 Los origenes del Trans-Caspio

La regi6n transcaspiana es una region del Asia Central rusa,
situada al oriente del mar Caspio, limitada al norte por la me-
seta del Ust-Urt, que marca el limite entre el Caspio y el lago
Aral; al sur, por cadenas montafiosas; al este, por el curso del
rio Amu-daria. Es una regién desértica, de clima continental,
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azotada por vientos violentos que levantan espesas nubes de
polvo y cambian la disposicién de las dunas. Las tres cuartas
partes de la regién pertenecen al desierto de Karakum (‘arenas
negras’). La poblacién humana es escasa y se concentra casi
totalmente a lo largo de la linea férrea de casi mil quinien-
tos kilémetros, denominada también transcaspiana, que une
Krasnovodsk, luego Turkmenbashi, en la orilla oriental del
mar Caspio, con Tashkent.

El nombre de la regién se explica por el hecho de que la via
mis facil de llegar a esta regién de Rusia central era cruzar el
Caspio en barco, desde Astrakdn o Bakd.

Transcaspia fue conquistada por los rusos en una serie de
audaces campafias llevadas a cabo por varios militares, entre
ellos el mencionado general Skobeleff. Y precisamente la cons-
truccién del ferrocarril Trans-Caspio empez6 en el afio 1879
con la intencién de afianzar el control ruso sobre la regioén y
obtener una via rdpida con la frontera de Afganistén.

El ferrocarril Trans-Caspio se construyé como un ferroca-
rril de via estrecha, que es un tipo de transporte ferroviario
cuyo ancho de vfa es inferior al normal del transporte ferrovia-
rio y se utiliza para lineas de cardcter secundario.

La primera locomotora de vapor rusa se habia construido a
comienzos de 1830, si bien la primera linea de ferrocarril fue
construida en Rusia en 1837, en la ciudad de San Petersburgo;
tenfa diecisiete kilémetros de largo y conectaba los palacios
imperiales en Tsarskoye Selo y Pavlovsk. El ancho de via era
de 1,830 metros. Pero la primera linea ferroviaria principal
de Rusia, el tren Mosci-San Petersburgo, se construy6 entre
1842 y 1851, con un ancho de via de 1,524 metros, que se
convirtié en el ancho ruso. Ese mismo afio 1842, durante el
reinado de Nicolds [, se cred el Ministerio de Ferrocarriles con
el fin de supervisar su construccion.
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Entre los afios 1880 y 1890, el ferrocarril Trans-Caspio co-
nectd las provincias de Asia Central del Imperio ruso con el
puerto del mar Caspio de Krasnovodsk, posteriormente Turk-
menbashi.

En 1881 el Gobierno ruso confié la reduccién de la zona
al general Skobeleff. Frente a Bakd, en la costa este del mar
Caspio, se encontraba Krasnovodsk y més al sur, la ciudad de
Uzum-Ada, que se convirtié en la base de operaciones bélicas.
Allf se reunieron miles de camellos y un ejército de siete mil
hombres, y Skobeleff avanzé hacia el desierto contra su ene-
migo. Al mismo tiempo se decidié construir, con la mayor
rapidez posible, un ferrocarril desde Uzum-Ada hasta el oasis
de Kizil Arvat, ambos lugares separados por una distancia de
ciento cuarenta y cinco millas. Los rusos confiaron la direccién
de los asuntos al general Annenkofl, ex agregado militar en Pa-
tis y, como él mismo demostrd, brillante ingeniero. Skobeleff
no tenfa la intencién de esperar hasta que la linea estuviera
dispuesta y parti6 con su ejército con la intencidn de aniquilar
a los turcomanos mucho antes de que la primera locomotora
llegara a Kizil Arvat. De hecho, cumplié su palabra, pero el fe-
rrocarril, incluso en sus primeras etapas, fue tan util que el ge-
neral se dio cuenta de su importancia y se interesé mucho en
su extensién (The Trans-Caspian Railway - Railway Wonders
of the World https://www.railwaywondersoftheworld.com)

Annenkoff tenfa ante si una tarea dificil, no por los obs-
téaculos fisicos como los que se encontraron en la linea Bak-
Batum a través de las montafias, sino por la naturaleza are-
nosa y cambiante del pais a través del cual tenfan que pasar
los rieles, y por la casi completa ausencia de agua a lo largo
de la ruta.

En cuanto a la construccién real de la linea, los trabajado-
res rusos vivian en trenes compuestos por vagones de dos pisos
en los que se hallaban los dormitorios y el comedor, con vehi-
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culos especiales adjuntos para actuar como servicios: cocinas,
herrerias y oficinas de telégrafos. Los hombres trabajaban en
turnos de seis horas y los trenes, que salian dos veces al dia des-
de la base, les proporcionaban lo necesario. Los nativos hicie-
ron los terraplenes; los rusos colocaron las traviesas y los rieles.
En circunstancias favorables, la cabeza del ferrocarril avanzé a
la asombrosa velocidad de cuatro millas por dfa.

El agua, o més bien la falta de ella, era un obsticulo grave
y fue necesario destilar el agua del Caspio y enviar la porcién
potable a lo largo de la linea en grandes cubas. Los pozos ar-
tesianos resultaron ser un fracaso; pero en las proximidades
de las montanas era ficil conducir tuberfas desde los arroyos
hasta el ferrocarril.

No obstante, los obreros tuvieron otros enemigos con los
que enfrentarse: la enfermedad, que tomaba la forma de fie-
bre maligna, y el exceso de arena. Y para combatir esto tltimo
se utilizaron varios medios; por una parte, cerca del Caspio
se vertid agua de mar sobre la arena para solidificarla y se
extendi6 arcilla para formar una capa sélida en la parte supe-
rior. Donde la arcilla y el agua fallaron, las colinas de arena
que flanqueaban la linea se plantaron con la vegetacién del
desierto. Los ingenieros también erigieron vallas de madera a
lo largo de las cumbres de las dunas para detener la arena en
movimiento de la misma manera que los ventisqueros eran
controlados por empalizadas y plantaciones en las lineas del
sur de Rusia. Una obra de ingenierfa verdaderamente digna
de encomio.

En cuanto al combustible, aunque no habia ni madera ni
carbén en la zona, la regién era uno de los campos petroliferos
mds ricos de la tierra, de manera que las locomotoras esta-
ban provistas de un aparato especial de combustién de aceite.
(The Trans-Caspian Railway - Railway Wonders of the World

hetps:/ fwww.railwaywondersoftheworld.com)
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Pronto se adapté la via a la medida de ancho de via ruso
de 1,52 metros.

El ferrocarril llegé a Samarcanda por Bujard en 1888 y
luego, en 1898, fue extendido hasta Tashkent y Andijin. El
puente permanente sobre el Amu-Daria se completé en 1901;
hasta entonces, el tren iba sobre puentes de madera. La unién
entre Tashkent y el resto de ferrocarriles rusos, por Orembur-
go, finaliz6 en 1906, y es conocido como el ferrocarril Trans-
Aral o ferrocarril de Tashkent.

Durante la revolucién rusa, el ferrocarril fue el medio de
comunicaciéon mds importante de la zona, y pronto sus traba-
jadores se convirtieron en activistas clave en la misma. Treinta
y cinco trabajadores formaron el soviet de Tashkent en 1917,
En consecuencia, tanto el ferrocarril como los trabajadores ju-
garon un papel importante en la guerra civil rusa desde 1918
hasta 1921. Habria que anadir que las tropas del ejército indio
britdnico, como parte de la ayuda que recibié el Ejército Blan-
co de Rusia, brazo militar del Movimiento Blanco, participa-
ron en batallas a lo largo de la via férrea.

1. 3 El ferrocarril de la Ruta de la Seda

El ferrocarril sigui6 en parte la senda de la Ruta de la Seda en
la parte occidental de Asia Central. Es conocido que la Ruta de
la Seda fue una via comercial que se organizd desde el siglo I a.
C.Enelafo 141 a. C. subié al trono el emperador Wu, uno de
los mds importantes emperadores del Imperio Chino, el cual
emprendié importantes reformas e inicié una de las mayores
expansiones territoriales en la historia de China (Palomo Ga-
rrido https://archivoshistoria.com > Historia Antigua).

Bajo su gobierno se inicié una gran expansién hacia Oc-
cidente con dos importantes objetivos: uno militar y otro co-
mercial. Por una parte, el Imperio chino suftfa las incursiones
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de las tribus de las estepas en el norte y en el noroeste; por
ello, planeé el emperador una ofensiva militar contra aquellos
pueblos. Por otra parte, el Gobierno chino estaba interesado
en abrir esa ruta comercial con garantfa de cierta seguridad,
puesto que los beneficios para el Imperio podrian ser cuantio-
sos. China podria exportar artesanfas, armas y articulos de lujo
como la seda a Occidente. Y también podria a su vez importar
materias primas y caballos para uso militar. Pero antes de ini-
ciar aquella campana militar contra los barbaros, el emperador
decidié enviar una misién diplomdtica a Occidente. La peque-
fia expedicién de unos cien hombres estuvo liderada por un
oficial llamado Zhang Qian, quien protagonizé un legendario
viaje. Asf pues, la Ruta de la Seda fue la red de rutas comer-
ciales mds extendida por el continente asidtico y fue transitada
por los mercaderes desde el siglo I a. C. Las rutas comerciales
conectaron China con Asia Central, India, Persia, Arabia, Si-
ria, Turquia, Europa y Africa.

Nos detendremos a continuacién en la ruta que sigue el
ferrocarril.
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Utilizamos las ilustraciones incluidas en la edicién de Pierre Jules Hetzel sobre
Claudius Bombarnac. Fueron realizadas por Léon Benett que fue un pintor e ilus-
trador francés que destacd en retratar pafses exéticos, basindose en su experiencia
de empleado del gobierno, lo que le permitié visitar Argelia, Cochin, Martinica y
Nueva Caledonia. Los cuadernos traidos de sus viajes le sirvieron en su trabajos
de ilustrador. Es conocido por ilustrar muchas de las novelas de Julio Verne de la
editorial Hetzel.

Como ya hemos mencionado, comienza en la costa orien-
tal del mar Caspio. El ferrocarril parte de Turkmenbashi, que
es una ciudad y puerto situada en la peninsula y el golfo del
mismo nombre. Originalmente la ciudad fue un fuerte funda-
do por el Imperio ruso en 1869, en su avance por Asia Cen-
tral, de ahi que anteriormente fuese llamada en ruso Krasno-
vodsk, y sirvié como base de operaciones contra los estados de
la regién y los grupos de tribus némadas o seminémadas. Es
la principal conexién maritima de Asia Central con Europa y
el extremo occidental del ferrocarril Transcaspiano, lo que la
convierte en un importante nexo de transporte.

Ya en 1905 existfa un transbordador de trenes que cruzaba
el mar Caspio desde Baki, uno de los mayores centros petro-
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leros del mundo, a Turkmenbashi. El Gobierno zarista, que
controlaba los pozos de petréleo, en 1872 comenzé la explota-
cién de los yacimientos. Durante este periodo se inauguraron
en Baki las representaciones de empresas inglesas, francesas,
belgas, alemanas y americanas. Las mas famosas pertenecieron
a los Nobel y a los Rothschild. A principios del siglo xx, la mi-
tad del petrdleo del mundo se producia en Bakd y junto con
la industria petrolera empezaron a desarrollarse otras ramas de
la economia.

ferrocarril que llega a la frontera irani en Sarajs, para adentrase
en Irdn. Desde Tejen, la ruta principal del ferrocarril Trans-
Caspio se dirige al nordeste, transcurriendo por Mary, ciudad
que ha recibido diversos nombres, tales como Merv, Meru y
Margiana. Durante un breve periodo del siglo xr1, sobrepa-
s6 a Constantinopla en poblacién al alcanzar los doscientos
mil habitantes. La ciudad actual fue fundada en 1884 como
centro militar y administrativo ruso. Fue desarrollada por la
Unién Soviética como centro para la produccion del algodén.

I El ferrocarril se dirige hacia el sudeste, a lo largo del limite

El puente permanente sobre el rio Amu-Daria, antigua-
del desierto de Karakum; atraviesa Asjabad, que es la capital

mente llamado Pamir y Oxus por los griegos, no fue comple-

y principal ciudad de Turkmenistin y que se encuentra situa-
da en un oasis, cerca del emplazamiento original de Nisa, la
antigua capital de los partos y de las ruinas de la ciudad de
Konjikala en la Ruta de la Seda, que fue destruida por los
mongoles. En 1869, el ejército ruso construyé una fortaleza
sobre una colina cercana a la aldea, y la presencia militar, uni-
da a la seguridad derivada de esta, atrajo a numerosos merca-
deres y artesanos a la zona. La regién fue anexionada en 1884
por Rusia, que decidié desarrollarla como nicleo comercial
debido a su proximidad con el territorio de Persia, entonces
bajo influencia britdnica. En aquella época, se la consideraba
una ciudad moderna y elegante, con muchas tiendas, hoteles
y edificios de estilo europeo. En 1917, tras establecerse el con-
trol soviético, la ciudad fue renombrada como Poltoratsk, en
honor del revolucionario local Pavel Poltoratski. El nombre
Asjabad fue restablecido en 1927. A partir de este momento,
la ciudad experimenté un répido crecimiento. En 1991, con
la proclamacién de la independencia de Turkmenistdn, se con-
virtié en la capital nacional del nuevo estado.

El ferrocarril desde Asjabad contintia en direccién sudeste,
rodeando las estribaciones del Kopet Dag para llegar a la ciu-
dad oasis de Tejen. En Tejen se conecta en la actualidad a un

34 TRENES LEGENDARIOS EN LA LITERATURA

tado hasta 1901.

Entrando en suelo de Uzbekistdn, el tren atraviesa la ciudad
de Bujard, una ciudad con casi cuatrocientos mil habitantes.
Capital de la provincia homénima, es junto con Samarcanda
una de las ciudades histéricas de la cultura uzbeka. Ademis
Bujard ha sido tradicionalmente el principal centro de cultura
islimica después de La Meca.

Desde Bujard sigue el ferrocarril hasta Samarcanda, que es
la segunda ciudad de Uzbekistdn después de Tashkent, tanto
en poblacién como en importancia industrial. Dada su ubica-
cién en la Ruta de la Seda, Samarcanda prosperé y llegé a ser
una de las ciudades mds grandes de Asia Central. El periodo
timurida, entre los siglos x1v y xv, fue el més relevante para la
ciudad y asi en 1370, Tamerldn decidié hacer de Samarcan-
da capital de su imperio, que se extendfa desde India hasta
Turquia. Durante varios afios construyé una nueva ciudad y
adquirié fama de sabio y generoso. Un siglo después de los
viajes de Marco Polo por la Ruta de la Seda, el embajador del
rey castellano Enrique III, Ruy Gonzélez de Clavijo, llegé a
la ciudad en 1404 con la intencién de crear una alianza con
Tamerldn para guerrear contra los turcos, pero la prematura
muerte de este tltimo frustré estas intenciones; aun asi, todas
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estas experiencias fueron relatadas por Gonzilez de Clavijo en
el libro Embajada a Tamorldn. La ciudad pasé a manos ru-
sas después de que la ciudadela fuera tomada por el coronel
Abramoff en 1868. Poco después, la pequefia guarnicién rusa
de quinientos hombres fue sitiada. El asalto fue dirigido por
Abdul Malik Tura, el hijo mayor del Emir de Bujar4, el cual
fue derrotado y sufri6 grandes pérdidas. Ascendido a general,
Abramoft se convirti6 en el primer gobernador del distrito mi-
litar con Samarcanda como centro administrativo. La parte
rusa de la ciudad empez6 a construirse a partir de esta fecha,
principalmente al oeste de la ciudad vieja. La ciudad se con-
virtié después en la capital de la regién de Samarcanda en el
Turquestdn ruso y crecié en importancia, sobre todo cuando
el ferrocarril Trans-Caspio llegé a la ciudad en 1888.

El ferrocarril cruza después el Sir Daria, el Orexartes o Ya-
xartes de las fuentes cldsicas griegas y romanas. Se desvia luego
hacia el valle de Fergana y la linea principal se prolonga hasta
Tashkent, la capital de Uzbekistdn, un paso importante en la
Ruta de la Seda. A pesar de no tener el valor histérico de otras
ciudades uzbecas, como Samarcanda o Bujard, Tashkent es el
principal centro econémico y cultural de Uzbekistdn. En ella
se encuentran las principales empresas e instituciones acadé-
micas del pais.

Ya hemos mencionado como en junio de 1865 los rusos
realizaron un atrevido ataque nocturno contra la ciudad amu-

rallada. A pesar de la fuerte defensa de sus habitantes, los rusos

capturaron la ciudad después de intensos combates y con la
pérdida de muy pocos hombres en comparacién con varios
miles de muertos entre los defensores de la misma. Cher-
niaiev, apodado el Leén de Tashkent, se gané a la poblacién,
se nombré él mismo gobernador militar y recomendé al zar
Alejandro II que la ciudad se convirtiera en un kanato inde-
pendiente bajo proteccién rusa. El zar recompensé generosa-
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mente a Cherniaiev y sus hombres, pero consideré al general
muy impulsivo y lo reemplazé por el general Konstantin von
Kaufmann. Lejos de obtener la independencia, Tashkent se
convirtié en la capital del nuevo territorio del Turquestin ruso
y ademds en un centro de espionaje en la rivalidad del Gran
Juego entre Rusia y el Reino Unido sobre Asia Central. El
ferrocarril Trans-Caspio llegd en 1889 y los trabajadores ferro-
viarios que lo construyeron también se asentaron en Tashkent,
trayendo consigo las semillas de la Revolucién bolchevique,
como ya hemos mencionado.

En Tashkent, el ferrocarril Trans-Aral conecta a la linea del
Transcaspiano con Arys en Kazajistin, lugar de origen del fe-
rrocarril Turquestdn-Siberia.

Asf pues, el ferrocarril llegé a Samarcanda via Bujard en
1888, para, en 1898, ser extendido hasta Tashkent y Andijén.

La unién entre Tashkent y el resto de los ferrocarriles ru-
sos, por Oremburgo se completé en 1906, y es conocido como
el ferrocarril Trans-Aral o ferrocartil de Tashkent. Oremburgo
estd ubicada al sur de Rusia, cerca de mil quinientos kilémetros
al sudeste de Mosct, y es una ciudad transcontinental, ya que
estd situada sobre ambas riberas del rio Ural, y marca la divi-
si6n entre Europa y Asia. En 1734 el Imperio ruso comenzé a
planificar la construccién de una ciudad-fortaleza en la fronte-
ra oriental del pais, en la regién de los Urales del sur. Durante
el siglo XVIII hubo otras tentativas de fundar ciudades hasta
que un tercer Oremburgo fue establecido con éxito en 1743
en su actual emplazamiento, lugar que llegarfa a ser el centro
de los Cosacos de Oremburgo. Después de la incorporacién
del Asia Central al Imperio ruso, Oremburgo se convirtié en
centro de comercio y en un prominente nudo ferroviario en
la ruta a las nuevas posesiones en el Asia Central y en Siberia.

Oremburgo es el punto de partida del ferrocarril Trans-
Aral. El ferrocarril de ancho de via ruso (1,52 metros), tam-
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bién conocido como ferrocarril de Tashkent, fue construido
en 1906 y era el Ginico medio ferroviario que conectaba la Ru-
sia de la parte europea con Asia Central.

Las obras de construccién se iniciaron en otono de 1900,
aunque ya existfan planos para construir la linea Orembur-
go Tashkent en 1874. El ferrocarril fue construido al mismo
tiempo desde los dos extremos hasta que se llegé a la unién;
asi se uni6 la red existente de ferrocarriles rusos y europeos al
ferrocarril Trans-Caspio.

En Kachgar ya nos encontramos en territorio chino, si bien
el gran Transasidtico sigue el trazado ruso propuesto en 1874

desde Tashkent hasta Shangai.

2. Los Viajes extraordinarios de Julio Verne

En el afio 1892, se establecfa la alianza franco-rusa, una alianza
militar entre la Tercera Republica Francesa y el Imperio ruso
que se mantuvo en vigor desde 1892 hasta 1917, afio de la Re-
volucién rusa. La alianza puso fin al aislamiento diplomético
de Francia, fruto de la politica diplomdtica del canciller ale-
mdn Bismarck. Para el Imperio ruso significé un aliado frente
al Imperio austrohtngaro y los intereses coloniales britdnicos.
Francia seguird siendo el principal aliado de Rusia hasta 1917
desde el punto de vista econémico, financiero y militar.

A partir de ese afio, la isla Ellis empezaba a admitir inmi-
grantes a los Estados Unidos. En Irdn, el sah cancelaba la con-
cesion del monopolio sobre el tabaco al britdnico Talbot; el
fisico Hendrik Antoon Lorentz publicaba Lz teoria electromag-
nética de Maxwell y su aplicacion a los cuerpos en movimiento,
Henri Poincaré hacia investigaciones en Termodindmica y se
estrenaba el Cascanueces de Chaikovski en el Teatro Mariinski
de San Petersburgo.
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) 2B

Ese afio 1892 aparecia publicada Claudius Bombarnac, no-
vela del escritor francés Jules Verne.

Jules Verne, escritor célebre por sus novelas de aventuras,
habfa nacido en Nantes en 1828 en una familia burguesa;
estudid, para continuar los pasos de su padre, la carrera de
abogado, pero muy joven decidié abandonar ese camino para
dedicarse a la literatura. Su colaboracién con el editor Pierre-
Jules Hetzel dio como fruto la creacién de los Viajes extraordi-
narios, una popular serie de novelas de aventuras muy docu-
mentadas, y en cierto modo de anticipacién, entre las que se
incluye Claudius Bombarnac.

Los Viajes extraordinarios, que comenzé con la publicacién
de Cinco semanas en globo en 1863 y culminé con La impresio-
nante aventura de la mision Barsac en 1918, son definidos por
Michel Serres (1974) como un viaje en el espacio (terrestre,
aéreo, maritimo, c4smico) o en el tiempo (pasado, presente,
potvenir), un recorrido de un punto dado a otro deseado; en
segundo lugar, es un viaje enciclopédico: la odisea es circular,
recorre el ciclo de la sabiduria; por Gltimo, es un viaje inicid-
tico. Se entiende por viaje inicidtico una historia, una expe-
riencia, en la que un individuo se encuentra en situaciones
adversas que hardn que su personalidad cambie, después de
haber tomado conciencia de sf mismo, de la realidad externa o
de poseer una misién; como resultado de ello puede modificar
su cardcter, su espiritu para lograr una mejora en su persona,
después de lograr superar una serie de situaciones dificiles.

Escribe Hetzel en la nota introductoria del primer tomo de
Las aventuras del capitdn Hatteras (2012) que, en el momento
de concebir el titulo de la coleccidn, pensé que los Vigjes ex-
traordinarios por los mundos conocidos y desconocidos tienen
la finalidad de resumir todos los conocimientos geogrificos,
geolégicos, fisicos y astrondmicos acumulados por la ciencia
moderna y rehacer, bajo la atractiva forma que le es propia, la
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historia del universo. El proyecto de los Vijes extraordinarios
era el de formar el espiritu cientifico tanto en el lector como
en el protagonista juvenil, y fueron planteados por Hetzel
como la aplicacion préctica de la ciencia y una herramienta
fundamental en la ensefianza de la educacién francesa.

Los Viajes extraordinarios suelen dividirse en tres periodos
0 etapas: una primera entre los afios 1862 y1880, la segunda
etapa abarcarfa desde 1880 hasta 1905, el afio en que fallece
Jules Verne, y una tercera etapa serd la etapa péstuma, en que
las obras de Verne fueron alteradas por su hijo Michel Verne y
se publicaron mds tarde. A estas etapas corresponderfan apro-
ximadamente desde Cinco semanas en globo hasta Los quinien-
tos millones de la Begiin, desde esta tltima hasta La invasion
del mar y de esta Gltima hasta La impresionante aventura de la
mision Barsac.

La primera etapa la podrfamos caracterizar por ciertas ten-
dencias romdnticas. Sus personajes son auténticos explorado-
res y descubridores. Los cientificos e ingenieros son hombres
llenos de bondad, algo carismdticos e idealistas. Las mdquinas
que aparecen en esta primera parte no amenazan al hombre
ni a la naturaleza, emulan a la naturaleza y la intentan perfec-
cionar. Son artefactos que facilitan al hombre sus actividades,
haciéndole mds cémoda su existencia. En definitiva, es una
primera parte caracterizada por ser un canto al progreso y al

futuro de felicidad del hombre.

La segunda etapa presenta unos rasgos ms pesimistas. En
ella se refleja la formacién de los imperialismos, la carrera de
las potencias por las colonias, la fusién del capital industrial
con el financiero y la consiguiente formacién de los grandes
monopolios. El cientifico, por su parte, se introduce dentro
de la produccién industrial convirtiéndose en su propio em-
presario, lo cual redundar4 en un mayor impulso de la ciencia
y la téenica, pero la ciencia se aplica a la guerra en ocasiones y
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aparece el sentimiento de responsabilidad social de! cientifico.
Todo este pesimismo que Verne siente ante la realidad de ese
progteso del que tanto esperaba le llevard a adoptar una pos-
cura mas individualista. La tercera etapa sigue esta tendencia
ideolégica, quizd aumentada por la influencia de su hijo Mi-

chel Verne.

Los temas en las obras de Julio Verne son numerosos y muy
variados. Pero los mds destacados son, sin duda, el viaje, la
utopfa, la ciencia y el progreso ademds del mar. Nos detendre-

mos brevemente en ello.

El viaje

Segin Michel Serres, «Los Viajes extraordinarios fueron en
Ja juventud de algunas generaciones lo que debi6 ser la Odisea
para la juventud griega» (Serres, 1974: 13). Ya sea viaje de des-
cubrimiento o viaje de placer, el viaje sirve siempre de trama
a la novela de Verne y asi, el personaje verniano se caracteriza
por un deseo de recorrer la tierra, de conocer los lugares inex-
plorados, de llegar hasta los confines del mundo (Compére,
1996). Ese desco y ese placer lo compartia el escritor, el cual,
a partir de 1875, comenzé a perfilar una perspectiva para su
obra. Prueba de ello fue la carta enviada, en octubre de 1888,
a Louis Jules Hetzel en la que anotaba todas las novelas apare-
cidas y las estructuraba por paises y continentes; en ella afiadia
esta frase: «La finalidad del autor de Viajes extraordinarios es
pintar el mundo entero bajo la forma de novela geogrifica y
cientifica» (Verne, 2004).

El viajero verniano sigue las huellas de sus predecesores:
una persona imaginaria (Viaje al centro de la tierra) o un héroe
de una novela anteriormente escrita (La esfinge de los hielos).
Viajar es seguir los pasos de los exploradores o de los escritores
que han trazado el camino; pero el viaje no es nunca lineal,
sino lleno de lineas curvas, es decir, de todo lo que desvia al
viajero de su meta. Constituye as{ un hilo de Ariadna, de lazos,
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nombres, cifras, que hacen que leer y viajar no sean mds que
una sola cosa (Serres, 1974: 14).

El viaje puede tener en la obra de Verne diferentes aspectos,
de modo que nos encontraremos con viajes geogrificos, cien-
tificos, inicidticos y de placer.

El viaje geogrifico

Son sobre todo las primeras novelas las que representan
esta categoria, si bien el escritor no se limita en ellas a la es-
tructuracién del globo terrdqueo a nivel de la naturaleza, sino
también segun la historia; y asi, las relaciones entre los pafses
pueden igualmente cambiar el contorno de los Estados (es el
caso de la venta de Alaska a los americanos por los rusos en Cé-
sar Cascabel). De ese modo, el escritor pone de manifiesto que
la faz del mundo cambia tanto a causa de las fuerzas teltricas
como por la voluntad de las naciones.

El viaje cientifico

El viaje cientifico, derivado del viaje geogrifico, difiere en
algunos aspectos de este, puesto que el tema ya no es el des-
cubrimiento de continentes conocidos o poco conocidos, sino
el de un mundo real que no ha sido percibido més que por la
ciencia libresca (Veinte mil leguas de viaje submarino, Viaje al
centro de la tierra...).

El viaje inicidtico

La iniciacién estd en el corazén de la obra de Verne, pero
el tema ha tardado en ser analizado y estudiado debido a que
cierta parte de la critica ha relegado a Verne a un lugar se-
cundario (Chesneaux, 1967). En 1949, Michel Butor y Mi-
chel Carrouges abordaron por vez primera el problema. Algo
después, la critica estructuralista confirmé la presencia de un
escenario inicidtico y asi, Michel Serres afirmé que la tGnica
ciencia en la que se puede reconocer que Verne es un maestro
es en la mitologfa (Serres, 1969: 10).
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En 1973, la tesis de Simone Vierne (1973) definié la ini-
ciacién en la obra verniana dividiéndola en tres secciones: la
iniciacién de primer grado (modelo: Vije al centro de la Tie-
rra), de segundo grado o iniciacién heroica (modelo: Miguel
Strogoff) y la iniciacién superior (modelo: La isla misteriosa).
Ademas todas las novelas y novelas cortas de Jules Verne ui-
lizan en diferentes grados el tema de la iniciacién, como es el
caso de Claudius Bombarnac.

En la primera categorfa de la iniciacién Simone Vierne in-
cluye el viaje de exploracién y misién (Vigje al centro de la
Tierra, Los hijos del capitdn Grant...). Esa bisqueda del pasado
puede convertirse en una introspeccién sobre uno mismo. De
igual modo, el tema del rio, conductor de la misién, de la bus-
queda, es importante en la obra verniana (L« jangada). Simo-
ne Vierne incluye en esta categorfa las novelas de formacién,
las que hacen referencia a los personajes que asumen ellos mis-
mos su iniciacién, que se forjan su propia vida; son novelas de
aprendizaje (Un capitdn de quince arios). La persecucién de la
felicidad entraria en esta categoria (E/ rayo verde).

En el viaje de iniciacién heroica, el héroe no estd investido
de una misién, sino de un deber de lucha. Este enfrentamien-
to permite a Verne diferentes aproximaciones. Ejemplo de
ello, Michel Strogoff, entre otras.

El ltimo tipo de novela inicidtica consiste en lo que Simo-
ne Vierne denomina viaje de iniciacién superior; en él se pro-
fundiza en los personajes que persiguen una misién en la que
se manifiestan la revelacién y el contacto con lo sagrado (Vier-
ne, 1973: 58). Estas novelas se alejan del viaje y se concentran
en un lugar desconocido, con mucha frecuencia una isla, en
la que los héroes intentan sobrevivir de una manera prosaica
¥y conviven con un enigma que los supera (La isla misteriosa).

A fines de la década de 1890, Verne se da cuenta de que
apenas queda terrae incognitae. Los grandes viajes de los descu-
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brimientos comienzan a pertenecer al pasado. De manera que
va a recurrir a referirse a los viajes de placer, lo que en aquella
época comienzan a ser viajes organizados (La isla de hélice).
Hay que tener en cuenta que en 1841 Thomas Cook habia
creado la primera agencia de viajes.

La utopia

El segundo tema serfa el de la utopfa, el cual encuentra
su desarrollo mdximo en la novela Los quinientos millones de
la Begum, publicada en 1879; en ella aparecen en escena una
utopfa y una distopia a través de la descripcién de dos ciu-
dades construidas segin unos principios muy diferentes, una
por un francés y la otra por un alemdn, los cuales heredan una
colosal fortuna de una Begum millonaria.

La ciencia

Lo cierto es que los conocimientos de ciencia de Verne
se mantienen por debajo de la ciencia de su época. Y asi, las
méquinas de Verne tienen mds de maquetas de Leonardo de
Vinci que de realizaciones industriales del siglo x1x. Y ello es
debido a que la formacién de Verne era estrictamente litera-
ria y de ninguna manera cientifica (Boia, 2005). En Verne, la
maquina tiene una doble nawraleza: una técnica, verosimil
y logica, y una creacién imaginaria (Noiray, 1982). Las mi-
quinas de sus obras no estdn concebidas mds que para el viaje
de sus inventores y sirven para asegurar el desplazamiento de
su inventor a través del mundo y del espacio-tiempo. Pero la
mdquina posee un papel determinante para la exploracién del
texto verniano. Ella se sitta en la interferencia del hombre y
el cosmos. Uno de los aspectos mds curiosos de las maquinas
o ingenios vernianos se encuentra en el hecho de la ésmosis
completa entre el creador y la criatura.

A pesar de todo, la ciencia no es privilegio de las novelas
técnicas del autor. Estd omnipresente en toda su obra. Pero
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no se trata de ciencia, sino de ciencias. Y asi, la geografia, la
astronomia, la cartologia o la geodesia son motores esenciales
de los Viajes extraordinarios. Ellas participan en la accién y
con frecuencia en la conclusién de las novelas. Pero la geo-
grafia es sin duda la ciencia mds apreciada de Verne. El mapa
geogrifico es uno de los temas mds importantes de la obra
del escritor. Es un objeto real, pero también un objeto poé-
tico puesto que representa la naturaleza. Verne llega incluso
a representar en algunas novelas el itinerario seguido por los

_personajes (Compére, 1977: 75). Y es asi porque la natura-

leza es, en el escritor, una reserva inagotable de la actividad
humana.

Por otra parte, las ciencias naturales ocupan un lugar im-
portante en su obra. A través de los diferentes viajes son des-
critas la fauna, la flora y la mineralogfa del lugar donde se sittia
la accién. La fauna juega evidentemente un papel primordial
en las novelas, pues los héroes se encuentran con frecuencia
frente a peligros de una naturaleza que descubren (Cinco se-
manas en globo, Los hijos del capitin Grant...).

El progreso

En cuanto al progreso, en su primera ctapa, los Vigjes ex-
traordinarios difundieron una filosoffa sansimoniana, de «op-
timismo ingenuo» ante el progreso. El universo verniano es un
universo en expansién en el que los descubrimientos adn no
realizados lo serdn mafana. Siendo el progreso la matriz inicial
del globo terrestre y de la naturaleza, el sabio y el ingeniero se
convierten en las figuras emblemdticas de su obra. Pero Ches-
neaux piensa que hacia 1878-79 la opcién cambia a partir de
los Quinientos millones de la Begum. Sin embargo, ya en sus
primeras obras se vislumbra cierto pesimismo. Es evidente en
sus Viajes que el sabio y el inventor se hacen cada vez menos
presentes, ya que sus invenciones pueden caer en manos poco
recomendables como las de algunos gobiernos.
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El mar

Se podria afirmar que Verne ley6 sobre el mar y sobre todo
vivié el mar en sus diferentes viajes. Y el mar puede poseer
diferentes aspectos: puede ser fuente de alimentacién y provi-
sién, como es el caso del capitdn Nemo y sus hombres; tam-
bién es en muchas otras novelas, como en Un capitdn de quince
arios, el medio de iniciacién. El mar es igualmente el escenario
de sangrientas batallas (E/ archipiélago en fuego, Norte contra
sur...) pero también es ambivalente, ya que puede conducir a
buen puerto, como en el caso de Los hijos del capitan Grant, o
llevar al error y la equivocacidn y hacer tomar un continente
por otro (Un capitin de quince asios).

En lo que respecta a los navios, Verne demuestra un per-
fecto conocimiento del vocabulario marino, lo que permite
al escritor relatar con un atractivo realismo las maniobras a
bordo. El escritor estuvo siempre fascinado por los navios y
son estos en su obra simbolo de la partida y, por lo tanto, de

la bisqueda de algo...

Pero en nuestro caso sera el ferrocarril el medio de trans-
porte elegido.

3. Claudius Bombarnac, un reportero en la estepa

Clandius Bombarnac, o en su traduccién espafola A través de
l estepa, aparecié en Le Soleil desde el 10 de octubre (ntimero
284) al 7 de diciembre de1892 (nimero 342), y, como libro,
en una versién doble junto a la novela £/ castillo de los Cirpatos
el 21 de noviembre de ese mismo afio.

El argumento podria resumirse de la siguiente manera: un
reportero de nombre Claudius Bombarnac recorre la estepa
asidtica con destino a Pekin. Bombarnac ha sido enviado por
el periédico El siglo XX a hacer el viaje de Tiflis a Pekin con
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Ja intencién de que envie sus impresiones del viaje. Primero
atraviesa en barco el mar Caspio, para continuar su viaje en
tren. Durante este, va anotando en su libreta los detalles de
Jo que les ocurre a diversos personajes. A lo largo de viaje, se
suceden una serie de aventuras centradas en torno a dos he-
chos que le sorprenden: la existencia de un vagén que dicen
que contiene un féretro y es inaccesible para los pasajeros, y el
descubrimiento de una caja misteriosa entre los equipajes con
alguien en su interior. Después de acontecidas las aventuras,
todo se resuelve en un final feliz con el que Claudius finaliza
su relato.

Pero si analizamos el texto con mds detenimiento, obser-
varemos como se articula el relato en ndcleos de interés geo-
grifico, a la par que temdtico, que hacen avanzar la accién
narrativa.

Tiflis: el punto de partida y el motivo del viaje
(Capitulo I)

El protagonista, que cuenta en primera persona el relato
al que titula «Notas de un reportero», recibe un telegrama
enviado desde su revista, denominada £/ siglo XX, nada mds
llegar a Tiflis. En él le dicen que tiene que coger el ferrocarril
Transasidtico en Uzum-Ada, en el litoral este del mar Caspio.
Y €, que pensaba permanecer tres semanas en Tiflis, no tiene
mds remedio que aceptar las 6rdenes recibidas muy a su pesar.

En aquella época, los ferrocarriles rusos estaban unidos a
la linea georgiana Poti-Tiflis-Bakd. El reportero confiesa que
se habia preparado muy bien para hablar de la regién trans-
caucdsica y ofrece al lector toda una serie de detalles sobre
la indumentaria de los habitantes de Georgia, los medios de
transporte o los modos de medir las distancias. Pero, aunque
le resulte dificil aceptar el encargo de su revista, se dirige a la
estacién de Tiflis.
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