Suecia

Suecia

Una de las lineas mas bonitas de Suecia
s la Inlandsbanan, entre las localidades
de Kristinehamn y Gallivare, ya que permi-
te contemplar el maravilloso paisaje sue-
co. Por desgracia, en esta linea sélo cir-
culan trenes turisticos, los de linea regular
hace tiempo que han desaparecido.

Entre los paises escandinavos, Suecia fue el ultimo
en disponer de vias férreas. No obstante, quizd para

paliar su retraso, inauguro sus primeras dos lineas
al mismo tiempo. Asi, el 1 de septiembre de 1856, los
primeros trenes de vapor estrenaron los 17 kilome-

tros que unen Malmé con Lund y la linea Goteborg-

Jonsered.

La linea mas importante de Suecia es la que recorre Laponia desde Lulea hasta Nar-
vik pasando por la localidad minera de Kiruna, desde la cual una serie de moder-
nas locomotoras remolcan trenes cargados de mineral de hierro. Los trenes tam-

bién transportan pelletéf.?, hierro bruto preparado para su posterior tratamiento.

Estos vehiculos no pertenecen a la compaiiia estatal sueca (1a §),sino a la empresa

minera LKAB.

Bt de la TGOJ

La compaiia ferroviaria Granges-
berg-Oxelosund (TGOJ) adquirié en
1954-1955 once locomotoras uni-
versales de cuatro ejes del tipo Bt.
Su potencia era de 2640 kW y su
velocidad maxima de 105 km/h.
La uttima Bt fue retirada a princi-
pios de la década de 1990.

Disposicion de ejes: Bo'Bo’

Periodo de construccion: 1954-1955

Potencia: 2640 kW

Longitud entre topes: 14 900 mm

Masa en servicio: 72,6
Unidades: 11

Dm, Dm 3 de la SJ

Rc 2 SJ

Suecia

Du 2 SJ

Las primeras locomotoras dobles
de la sueca Dm fueron construidas
en 1953. Poco a poco, estas mé-
quinas de 190 t relevaron los anti-
guos modelas del ferrocarril mi-
nero Luled-Narvik. De 195321971
se construyeron 39 unidades do-
bles equipadas con una cabina de
conduccion en el extremo de cada
unidad. De 1960 a 1970 se paso
a las locomotoras triples Dm 3y
se afiadio, a dos unidades con ca-
bina, una intermedia sin ella. Algu-
nos de estos gigantes contintan
€n servicio.

Disposicion de ejes:
1'D+D1'/1'D+D+D1’

Periodo de construccidn: 1953-1971
Potencia: 4800/7200 kW

Longitud entre topes:

25 100/35 520 mm

Masa en servicio: 190/273 t
Unidades: 39 (unidades dobles)

Alas 20 unidades de la serieRc 1,
suministradas desde 1967, les si-
guieron de 1969 a 1975 un total de
100 ejemplares de la serie Rc 2. En
la década de 1960, las Rc causa-
ron furor por la presencia de un
moderno control por tiristores. Las
Rc 2 podian circular a 135 km/h.
La empresa sueca Asea exportd la
electronica de las Re a numerosos
paises.

Disposicion de ejes: Bo'Bo'

Periodo de construccion: 1969-1975
Potencia: 3600 kW

Longitud entre topes: 15 520 mm
Masa en servicio: 76,8 t

Unidades: 100

Disposicion de ejes: 1'Cl’

Periodo de construccién: 1925-1943
(reformada en 1967)

Potencia: 1840 kW

Longitud entre topes: 13 000 mm
Masa en servicio: 80,4 t

Unidades: 161 (reformadas)

De 1925 a 1943, la SJrecibié 321
locomotoras con una disposicion

Rc 4/Rc 6

de ejes 1'C1’ para su red electrifi-
cada, que cada dia era mas ex-
tensa. De 1967 a 1976, 1a SJ con-
virtié fa mitad de estos vehiculos
en Du 2 para que pudieran emple-
arse en doble traccién. La trans-
mision era de bielas. Las maqui-
nas fueron retiradas en la década
de 1980.
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Disposicion de ejes: Bo'Bo’

Periodo de construccién: desde 1985
Potencia: 3600 kW

Longitud entre topes: 15 520 mm
Masa en servicio: 78 t

Unidades: 63

Con las Rc 6 la SJ concluyd la en-
trega de locomotoras de tiristores.

Ud SJ

Después de las Re 2 flegaron 10
unidades de la Rc 3, preparadas
para alcanzar 160 km/h, y luego
las Rc 4 yRc 5, con capacidad para
llegar a los 135 km/h. Las Rc 6
también alcanzaban 160 km/h. En
vista de la creciente demanda de lo-
comotoras rapidas, algunas Rc b
fueron convertidas en Re 6.

Disposicion de ejes: C

Periodo de construccién: 1955-1956
Potencia: 660 kW

Longitud entre topes: 9600 mm
Masa en servicio: 50,4 t

Unidades: 25

La SJ adquirié 90 locomotoras del
tipo Ub entre los aftos 1930 y

1950, y 25 del tipo Ud entre 1955
y 1956. Ambos se emplearon co-
mo maquinas de maniobras, aun-
que también podian prestar el ser-
vicio de linea en trayectos cortos.
Las Ud tenian una potencia de 660
kW. Gracias a su mayor estabilidad
de marcha, alcanzaban una velo-
cidad de 60 km/h, mientras que
las Ub s6lo llegaban a 45 km/h.



Suecia

X 1dela$SJ

X 15 SJ

En 1948, la SJ recibio seis mo-
dernos trenes autopropulsados
eléctricos de tres coches cada
uno. Los coches extremos tenian
un motor de 1000 kW. Las unida-
des clasificadas como X 5 alcan-
zaban 135 km/h. En 1975, la SJ
los prepard para que alcanzaran
200 km/h (de hecho, llegaron a
238 km/h). En la década de 1980,

a efectos de prueba, el X 15 fue
enganchado a un coche intermedio
para el tren de alta velocidad X 2.

Disp. de ejes: Bo'Bo'+2'2'+Bo'Bo’
Periodo de construccion: desde 1975
Potencia: 2240 kW

Longitud entre topes: 72 200 mm
Masa en servicio: 163,3

Unidades: 1

X 21 de la TGOJ

La compafiia privada sueca TGOJ
disponia de 10 trenes del tipo X
21, unas composiciones de dos
coches formadas por un coche
motor y un remolque con cabina.
Cada coche media 16 570 mm de
longitud. Los vehiculos fueron su-
ministrados por Asea y Hilding
Carlsson en 1958-1959.

Disposicion de ejes: (1A){A1)+2°2'
Periodo de construccion: 19581959
Potencia: 170 kW

Longitud entre topes: 33 140 mm
Masa en servicio: 34,9 t

Unidades: 10

T44 SJ

Para su extensa red electrificada,
la SJ no requeria grandes loco-
motoras diésel para el servicio de
linea. Solo en algunos campos re-
sultaba logico utilizar estas mé-
quinas de gran potencia. De 1968
a 1987, la SJ recibié un total de
123 maquinas diésel-eléctricas
T 44, que podian emplearse en
cualquier tipo de servicio, desde

maniobras hasta trayectos de cor-
to y medio recarrido.

Disposicién de ejes: Bo'Bo'

Periodo de construccion: 1968-1987
Potencia: 1235 kW

Longitud entre topes: 15 400 mm
Masa en servicio: 76 t

Unidades: 123

Disposicion de ejes: Bo'Bo'+2'2'
Periodo de construccion: 1967-1975
Potencia: 1120 kW

Longitud entre topes: 49 550 mm
Masa en servicio: 77,4 t

Unidades: 104

Los trenes autopropulsados eléc-
tricos de la serie X 1 de la SJ fue-
ron construidos de 1967 a 1975

para el trafico de cercanias alrede-
dor de Estocolmo. Se fabricaron en
total 104 unidades. Los trenes se
componen de los automotores X1-
Ay del coche remolque con cabina
X1-B. La longitud de cada coche es
de 24 775 mm; el coche motor tie-
ne una masa de 48,1 ty el coche
remolque con cabina, 29,3 t. Su ve-
locidad méxima es de 120 kmy/h,

Z43SJ

Disposicion de ejes: B

Periodo de construccion: 1951-1953
Potencia: 120 kW

Longitud entre topes: 8800 mm
Masa en servicio: 20 t

Unidades: 48

De 1951 a 1953, la SJ recibié 48
locomotoras del tipo Z 43. Su prin-
cipal campo de aplicacion era el
servicio de maniobras. En la década
de 1980, una parte de los vehicu-
los pas6 a la Banverket, sociedad
responsable de las infraestructuras
ferroviarias de Suecia. Las precur-
soras de las Z 43 fueron las Z 49.

Z 65 SJ
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Para el servicio de maniobras, la
sJ recibio entre los afios 1961 y
1968 un total de 102 locomotoras
del tipo Z 65. Los vehiculos esta-
ban equipados con un motor Rolls-
Royce de 265 kW, que en algunas
maquinas se cambio por otros mo-
delos procedentes de otras com-
pafiias. Algunas unidades pasaron
a la Banverket, la sociedad estatal

de infraestructuras surgida tras la
reforma ferroviaria.

Disposicion de gjes: B

Periodo de construccion: 1961-1968
Potencia: 265 kW

Longitud entre topes: 9360 mm
Masa en servicio: 28 t

Unidades: 102

Z 67 SJ

B Suecia

Y1SJ

El cierre de numerosas lineas se-
cundarias de la SJ significé la re-
duccion del «<habitat» de los auto-
motares diésel. Para las lineas re-
manentes, la SJ adquirid de 1979
a 1981 un total de 100 automoto-
res italianos de los tipos Y 1 e YF 1.
Los vehiculos alcanzan una velo-
cidad de 130 km/h.

Disposicion de ejes: (LAYAL)

Periodo de construccion: 1979-1981
Potencia: 320 kW

Longitud entre topes: 24 400 mm
Masa en servicio: 45 t

Unidades: 100

Disposicion de ejes: B

Periodo de construccion: 1978-1980
Potencia: 270 kW

Longitud entre topes: 9300 mm
Masa en servicio: 30 t

Unidades: 10

Y6SJ

Las Z 67 630639 de la SJ se cre-
aron de 1978 a 1980 a partir de
la reforma de las Z 62 367-376,
fabricadas en 1958-1959. A raiz
de estos cambios, el motor Sca-
nia de 109 kW de potencia se re-
emplazd por un modelo Cummins
de 270 kW.

Disposicion de ejes: B'2’

Perioda de construccion: desde 1953
Potencia: 145 kW

Longitud entre fopes: 17 550 mm
Masa en servicio: 19t

Unidades: 250

Con los automotores ligeros de la
serie Y 6, la SJ apost6 por la trac-

X 2000 de la SJ

cidn diésel en numerosas lineas
cuya superestructura era deficien-
te. El tipo de construccion de los
bogies permitia a los vehiculos al-
canzar velocidades de 115 km/h,
algo impensable con los anterio-
res automotores de dos ejes. Los
Y 6 estan preparados para recibir
un remolque.

Disposicion de ejes: Bo'Bo’

Periodo de construccion: 1990-1997
Potencia: 3260 kW

Longitud entre topes: 17 397 mm
Masa en servicio: 73 t

Unidades: 43

En la zona centromeridional de
Suecia, algo mas poblada que el
resto del pais, la SJ ofrece un ser-

vicio de alta velocidad. A tal efec-
to, puso en servicio un tren cuyos
coches disponen de técnica bas-
culante; no asi las cabezas motri-
ces. Una moderna electrénica de
semiconductores convierte la co-
rriente de la catenaria para los mo-
tores asincronicos en corriente tr-
fasica. La linea mas importante
por la que circulan los X 2000 es
la Géteborg-Estocolmo.



