HISTORIA DE LOS FERRO-CARRILES

DESDE SU ESTABLECIMIENTO

EN DIFERENTES NACIONES

HASTA NUESTROS DIAS,
sequida de ma motizia
SOBRE LA APLICACION DEL VAPOR A LA LOCOMOCION TERRESTRE,

de una resefia del material movible,
del fijo de la via y de la parte que diferentes hombres
cientificos han tomado en la invencion
del telégrafo eléotrico

POR

D. JOSE GIL Y MONTANA.

Sebiembre de 1866,

BARCELONA.

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE NARCISO RAMIREZ Y COMP.*
Pasaje de Escudillers, nlim. 4.
1866.
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Por el Simplon,
Florencia y Roma.

Por S. Gothard por la grande conveniencia de los diferentes estados que
ha de poner en comunicacion esta linea.

Aunque no es de este lugar el tratar de las comunicaciones - maritimas,
no serd inoportuno presentar el servicio » que en combinacion con los ferro-
carriles, ha establecido 1a compafiia de vapores Adristico-orientale, de acuep-
do con el gobierno italiano:

ITALIA,
linea central, la mas corta entre Léndres, Parfs, Milan,

Los trenes directos de Ia correspondencia parten, supongamos;

De Léndres, el dia & 4las 7 3% de la mafiana
De Paris, el » & » 8delanoche

DeTurin, e » § » 9 3 de la mafiana
De Florencia, el » 6 » 9de  id,

Llegada 4 Brindisi 8 horas an

tes de la salida del vapor, que emplea 92
horas en 1a travesfa desde este

tltimo punto & Alejandria en Egipto. A la
llegada 4 Egipto puede seguirse viaje por el ferro-carril hasta Suez y em~
barcarse sin demora en los vapores de la compafiia inglesa que hacen el ser~
vicio de la India Oriental, China, Japon, Mauricio Y Australia.

La linea de.Messina 4 Giardini y Catania, cuya longitud es de 99 kilé-
metros, quedard terminada 4 dltimos de 1866. Todos los materiales como
puentes, rails, locomotoras -y carruajes son de fabricacion francesa y bel-
g2. Se teme que el trifico no se desarrollaré, hasta que se comstruyan en
el interior las carreteras que faciliten el trasporte de los productos 4 las es-
taciones.

RUSIA.

inea de S Tsar-
il de 1838 se inaugurd la linea de San' Petersburgo 4 :
koeggf ?;?1;: Iiclmgitud fué de 27 kilémetros. Esta hneiitz;ug se iﬁnidéfn :i.
e etui&ad 4 la compafifa ydié un resultado fav_orgble, c:i concel l,r i
: I‘Pdor Alejandro la idea de estenderlas en sus dﬂat.ados- ominies, Ign_
Pmé ¢ estas comunicaciones contribuirian & reahzar mas y mas 2840
gnange%?miento del Imperio Moscovita. Con este ob;c:to el .?uw:;i;g?as Par,
) ferro-carriles y para atraer las -
{9;1:':11::; eifsiii% gzsl;u:dvecrtajas 4 los constructores, como fueljon-la g;ra::ia
dle 4 por 100 de interés anual, la cesion grat}ﬁta de lo§ t.erél(:,ncss‘,i T:s ::ﬂsg
materiales necesarios 4 la construccion, y la introduccion libre ce

“Jocomotores.

ra un partidario acérrimo <.ie las doc.trmas prohxbxtlvas:
's? s%aa; lg?pizion de Fos duefios de las fébricas dg hierro éxm'lt::nd:s :g:é
g:c;er la libre entrada de este material; y la contestacion que : e o
1a ¢ircular del Emperador fué : que aunque era fcil aumelntaxf aialtsp:g b
del hierro en elvpais, creian til en.todos conceptos que osnr o
tasen del estranjero, apoyando princ;palmente su op;mo:artiaf asq; Al
sario reducir los gastos de construccion  establecer las
Posﬁl:isi)ues por el ukase de 13 de febrero de 1842, se mandd con;t::en;ligz
cuenta del E,stado un ferro-carril entre San Petersbourg y Lic;(;cl).\ex.h e
se invitd 4 los propietarios é industria}es de la zona qug;su T
.que contribuyesen por todos los medios que estuviesen 3



78 RUSLA,
» realizacion de una obra emprendida con Ia bendicion de Dios para el bien~
vestar y la gloria de la Rusia.»

Los Sefiores, correspondiendo 4 Ja invitacion, no solamente cedieron los
terrenos para la via, sino que consintieron en que sus esclavos pasasen &
trabajar en las obras, bajo la sola condicion de que fuesen bien cuidados, sin
prever acaso que cada martillazo y cada golpe de pala que diesen los sier-
vos en las obras del ferro-carril, debian ser otros tantos golpes que rompie-
ren las cadenas de su esclavitud. .

En 1848, para cubrir los gastos de la construccion,
empréstito de 200 millones de francos al tipo de 4 por 100, y en julio “del
mismo afio se concedid 4 una Compaiifa, la construccion de upa linea entre e}
Wolga y el Don para el trasporte de mercancias, cuya longitud fué de 170 ki-
16metros. En 28 de julio de 1846 se abri6 esta linea 4 la esplotacion servi-
da con fuerza animal,

En aquella misma época, unos Ingenieros belgas proyectaban un ferrom
carril desde Kieff4 Odessa, puerto de mar situado eatre las bocas del Danu~
bio y 1a Paulnines de Crimea en el mar Negro.

Las lineas que lamaron desde luego la atencion del Emperador fueron
las siguientes ; _

De Varsovia & Cracovia para empalmar en los alrededo-
res de Swiecim con la del norts de Austria. , I 270 kiléms,

" De Varsovia 4 San Petersbourg, (linea rectificada), . 1,249

De San Petersbourg 4 Moscou, (id. . ). , 650 >

En 19 de octubre de 1853 se inauguré el trayecto de San Petershourg 4
Gatchina, cuya longitud es de 42 kilémetros y que es 1a primera seccion del
de Ia Capital del imperio 4 la frontera de Austria, ‘el cual. como el de Mos~
gou 88 construyd con los fondos del Estado, bajo 6l reinado del emperador
Nicolas.

Ademis de las lineas antes citadas, se emprendieron los estudios de ofras,
como la dela capital & Crondstadt, 4 Batishport en Esthonia y 4 Peterhol y
la de Dunabourg 4 Riga de 200 kilémetros de longitud.

En 41 de octubre de 1856, el gobierno ruso concedié -por un periodo
de 85 afios 4 la Gran Sociedad de los ferro-carriles Rusos, 1a primera red de
estas vias en el Imperio. Esta Sociedad representada por diferentes banque-
ros de San Petersbourg, Varsovia, Léndres, Parls, Amsterdam ¥ Berlin, se
hizo cargo de concluir las lineas que estaba ejecutando €] gobierno y las que
ademds se incluyeron en la concesion, 4 saber :

1.° Lalinea ds San Petershourg & Varsovia en construccion.

2.° El ramal que partiendo de la linea precedents debia dirigirse &
oenisherg y 4 la frontera prusiana.

8.° Lalinea de Moscou 4 Thevdosia pasando por Toula, Orel , Kursk y

Eharkow terminando en la parts inforior del Daieper y atravesando el pais
entre Perekop y Guenitchi,

la Rusia negocié un

Husia, ' ' 19
4.° Lalinea, que arrancando de la anterior en (I:io%rslz G Orel pasase
) i i andia.
bourg y terminase en el puerto de Libau en Curl: .
e E??naLa c!eg ﬁoscou & Nijoii-Novgorod segun e} frazado que dispusiese el
i asa definitivarhente por Wlad.xmlr. . '
gobl]::%;n]:; ‘{:ociﬂleicgones del contrato con el gobierno quedé estipulado que la
Compafifa se apropiabd todos 10s trabajos ejecutados con todas las maquinas
\i:ilef y materiales existentes, § que se substituia 4 todos los derechos y car-
as del gobierno respecto 4 las cofitratas hechas por este.
’ Que 4 los cinco afios de la fechia de la concesion deberia esplotarse una
\ongitﬁd de 1,087 kilometros y que el total de los trabajos debian quedar
inados en el término de 10 afios. . )
teru‘:“:lngobiex‘no gdrantiza 4 la Compafifa el 5 por 100 Sie 1nteré§ Y amortiza
cion 4 todos los capitales inivertidos y durante todo el tiempo de'la concesion,
4 menos que despues de 20 afios el gobierno compre fodas las lineas conce~
i la Compafifa. .
dlda(sluinilo el .l;)roducto neto de la linea de San Pet;rsgulrg é.;liars;vx; a:;
i ici itad del esceden
5por 100, el gobierno participard de l.a mitad d !
:S;I?:Isax?se los 72 millones de francos que tenia gastados enlos trabajos de
ndo la recibi6 la Compaiiia. . '
emAllii:;i,r:: ?a concesion §en caso que el gobierno redxm.a las 11.neas ;itﬁte
reembolsara 4 1a Compafifa todo el material bx_névﬂ, tx:;iggu;zs giajgor _p::
haya afiadido al que recibié del go lerno, 0 alor
g:gmé:t:omgrados por cada parte, pero la Gompalmataqx'led::i g;g;?ot:na.
.0 las tierras adquiridas, sin gsclavg;s, plantaciones y edificios.
é" g: los caminos de madéra 6 de hierro que haya establécido _fue-
ra dc; las deperidencias de los ferro—'carril&s;lde]'los canales, docks, puer=
ete., que esplote en correspondencia con las lineas. . A
ws,se.? ’l?‘: léspembar'cacione"s, minas, almacenes, fundiciones, bosques,
deraéds queelgobierno le concedx.é. ‘ B
cantéf;sogie:rﬁ nc?toncgderé durante e} tiempo .de la cox'xstruchon ni hasta;
pasados 40 afios de la terminacion de la red , ninguna linea rxv?l, & mleng.
de graves motivos politicos y comerciales reconocidos y probados por el g
om0, .
blergas tarifas maximas de pasajeros serén de 12, 9 yl 5 ce:xtalvos de fra;x:ig
por verst (1,067 metros) para los pasajeros de 4.2, 2. I 8.2 ¢ ase resepn -
vamente, debiendo hacerse una reduccion en los de 8.° que viajen
trenes de mercancias. o I
Las mercancfas pagardn 123 centav_gs franco ;: cggfe; per ton:lada. por. kllé:ne [

1 il 8. id. » i

i i r 100 cuando la
tos precios se hard una reduccion de 10 por Lo
mériﬁ:a:s sc;s I;rasporten 4 pequefia velocidad y recorran una 3d1=kt.aixgcxa
de 218 4 533 kilém.: de 15 por 100 cuando recorran de. d534 06'17‘ kxfl
41,067, v de 25 por 100 cuando la distancia recorrida esceda de 4,
?



80 BUSLA.
La compafifa podr reducir estos tipos en todas & en algunas clases de
mercancias, ya sea en toda la longitud de una linea 6 y2 solamente en una
6 algunas sccciones de ella,

El capital de la sociedad es de 4,100 millones de francos en acciones Y

obligaciones de 500 francos.

La primera emision ser4 de 600,000 acciones representando un -capital
d.e SOQ millones de francos. Los % de las acciones siguientes se pondrén &
disposicion de 1los tenedores de las de la primera emision en proporcion de
las que posean, y el ¥ restante se pondré 4 disposicion de los fundadores.

Cada individuo del Consejo de administracion debe poseer durante el
tiempo de su encargo 100 acciones. La retribucion del consejo- no podr &
pasar de 200,000 francos anuales, .

La Junta general queda constituida con la asistencia de 30 accionistas que
representen el 5 por 100 del nimero de las acciones emitidas. Para asistir 4
la junta deben poseerse cuando menos 40 acciones Y las deliberaciones que
10 se opongan 4 los Estatutos, se tomar por la mayoria absoluta de los indi-
viduos presentes.

Los beneficios Hquidos se repartirin del modo siguiente :

90 p.°/, 4 las acciones iuclusas 'as amortizadas.
6 p*°/, & los fundadores.
2 p-%/ al consejo .de administracion.
2 9.%, & los empleados de la compatfifa.,

Por medio de las lineas concedidas 4 la Compafiia y sin contar las de
corta estension que existen en algunos puntos prézimos 4 las costas, la Ru.
sia ha establecido un sistema de comunicsciones que ha puesto en contacto.
sus pueblos mas distantes entre si, casi estranjeros unos 4 otros y la capital
del Imperio con el resto de Europa.

La linea de San Petershourg 4 Moscow pone en comunicacion la residen-
cia del Czar con la Ciudad Santa, ysu prolongacion hasta Theodosia equi-
vale 4 la union del Biltico con el mar Negro. Por ella encontrarin ficil es-
portacion ya al interior 4 ya al exterior los ganados de las stepas ; los cerea-~
les, el lino, céfiamo, ete.

La de San Petershurg & Varsovia atravesando el infortunado territorio
de la Polonia, es la comunicacion internacional que une las de Rusia 4 las
del centro de Europa..

La de Moscow & Nijnii-Novogorods enlaza la primera ciudad comercia]
del imperio con 1a que hasta ahora ha sido el depbsito de todas las mercan-
cias del Asia, v se dirige h4cia la Siberia. .

El puerto de Libau supliri en el invierno el de San Petershourg, porque
halldndose unos 300 kilémetros mas al Sur, los hielos no obstruyen sus aguas

sino durante unas cuatro semanas. Estas comunicaciones unidas 4 las fluvia-
les, que son.las que vinicamente existian antes del establecimienfo de los

ferro-carriles, ejerceran una poderosa influencia tanto en el comercio inte-
rior como en el de esportacion.

BUSIA. 81

No estaré, sin embargo, de mas, recordar que existian entre el mar
Béltico y el Negro 8 sistemas de comunicaciones fluviales, & saber:

El de Oguinsk, que une el Niemen al Dnieper por medio del Vilia el.
Chtchara, el canal de Tatzolda y el Pripet. .

El de la Beresina que enlaza el Dwina occidental con el Dnieper, por
medio del Meja, el Obeha, el Kaspua y el canal de Beresina.

Y el que une el Vistula al mismo Dnieper por el Boug y el Pripet.

La circulacion de trenes de pasajeros de los ferro-carriles rusos, no es
muy activa, y en las lineas principales se reduce & 2 trenes ascendentes y 2
descendentes diarios.

La velocidad de los trenes es de 32 kilémetros por hora en los espresos y
de 22 kilémetros en los émnibus, inclusas las paradas en las estaciones.

Enla lnea de San Petersbourg & Moscow, se admiten pasajeros de las
tres clases en los trenes espresos, pero en los émnibus solo hay carruajes
para los de 2.% y 8.® clase. Los de 8.* que viajan en estos trenes lo verifican
con una notable rebaja de precio , porque siendo la tarifa de los otros trenes
5 centavos de franco por kilémetro; en los émnibus solo se paga 2 ¥ cen-~
tavos , de modo, que el pasaje de San Petershourg & Moscow (650 kiléme~
tros), cuesta solamente unos 16 francos. _

El producto de las lineas rusas es de francos 26,423 por kilémetro. Se
estin haciendo los estudios de una linea desde Posf al mar Negro, atravesan-
do el CAucaso.

‘En 1868 se concedié la linea de Kieff 4 Odessa, cuya longitud es de
690 kilogramos, dividida en 2 secciones , 4 saber : Odessa & Kryjopol con un
ramal al Dniester 844 kilémetros, y de Krypojol 4 Kieff 348 kilémetros. La
primera debe estar concluida por todo el afio 1868 , v la segunda 4 tltimos
de 4870. El gobierno ha concedido una garantia de interés de 5 p.%/, al ca-
pital fijado en 40 millones‘de duros.- :

§i se compara el tiempo empleado en la construccion de las lineas Rusas,
con el que han necesitado algunas de las principales compaiifas de otros pai-
ses para construir las suyas, se verd que la gran compafifa Rusa ha desple-
gado una grande actividad en llevar 4 cabo las obras. En los primeros 5 afios
6 sea & ltimos de 1861 , la gran sociedad de los ferro~carriles Rusos cons-
truy6 1,710 kilémetros 6 sean 842 kilémelros anuales. La compafifa de Paris
al Mediterrdneo solo construyé por término medio 407 X kilémetros anuvales,

la del Este 99} kilometros, la del Sur 105 kilémetros, de modo que la com=
padiia Rusa construyé tanto como estas grandes compafiias francesas reunidas.

En e] afio 1865 ce inauguraron las lineas de Odessa &4 Balta y de Odessa
& Tiraspol. Estas dos lineas se han construido por medio de penados milita-
res bajo 1a superintendencia del baron Ungner-Stenburg. .

En 1864 la Rusia Europea tenia 50 kils, de ferro-carril para cada millon
de habitantes,

i1



