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Losferrocarriles jugaron un importante papel dentro de la organizacion del modelo econémico
gue surgio de la primera industridizacion. El Pais Vasco no fue geno a este fendmeno y buena
prueba de dlo fue d peso del sector ferroviario dentro de las actividades econdmicas que se
organizaron en torno a la eclosién minera de findes dd sglo XI1X. Dentro de las digintas etapas
evolutivas dd proceso indudridizador vasco, los ferrocarriles gportaron unos servicios que
rebasaron @ plano indudtrid, para pasar a prestar unas funciones organizativas dd territorio d que
servian. Es decir, que los ferrocarriles, ademéas de nacer como un eemento de transporte vinculado
a unos determinados intereses capitalistas, estructuraron desde @ punto de vista espacid aguelas
zonas que recorrian. Es éste precisamente € objetivo del presente articulo, determinar qué grupos
de poder econdmico abogaron por las congtrucciones ferroviarias, y cOmo en Ultima instancia estas
iniciativas organizaron € entramado econdmico dd Pais Vasco. Pero esta organizacion econdmica
no se circunscribe Unicamente a un plano edtrictamente empresaria, sSino que también atafie d
conjunto de las actividades industriales y urbanas dentro de un plano meramente espacial’.

1. Las primeras inversiones ferroviarias, el capitalismo comercial y la gran
siderurgiavasca

Desde que se proyectaron los primeros ferrocarriles que recorrieron € Pais Vasco,
abundaron las iniciativas de capitdes locdes que no estaban dispuestos a desperdiciar la
oportunidad que les brindaba € ferrocarril. Este nuevo medio de transporte permitia la organizacion
de una nueva estructura de mercado con unos limites espacides y temporales impensables hasta €
momento. Los inversores vascos junto a las indituciones provincides, pronto se movilizaron para
promover una serie de proyectos ferroviarios que no llegaron acugar.

La primeralinea ferroviaria que recorti6 € Pais Vasco fue lalinea Madrid-Irtin. Inaugurada en
1864 atravesaba la provincia de Guiplzcoa hasta llegar a la Frontera Francesa. Su construccién
corrié a cargo de la Compafia de los Caminos de Hierro del Norte de Esparia. Dentro de esta
empresa, avalada por € capitd de los banqueros franceses Pereire, la presencia de capitales
relacionados con las actividades econdmicas vascas del momento era précticamente nula. Por o
tanto, esta primigenia construccion ferroviaria obedecid a unos intereses externos para los que €
Pais Vasco no era mas que un paso obligado para dar sdida a las producciones ddl interior de la
peninsula hacia los puertos franceses para su posterior distribucidn hacia mercados europeos y de
ultramar. Ademés, esta linea dejaba de lado a la capitd vizcaing, bastion del comercio tradiciond
entre lamesetay € cantébrico.

Por esta razon, un grupo de comerciantes bilbainos abogaron por la ampliacion de la linea
Madrid-Irin hasta Bilbao. Estos comerciantes fundaron también € Banco de Bilbao como un medio
de capitdizar esta condruccion ferroviaria. Al mismo tiempo, edta operacion financiera se
encuadraba dentro de la reforma aduanera de 1841 que abria nuevas expectativas para e comercio
internaciond y peninsular. La Compariia del Ferrocarril de Tudela a Bilbao contd con una cortay



|&nguida existencia marcada por la competencia de la Compariia de los Caminos de Hierro del
Norte de Espafia, que terminaria por absorberla.

De este modo, la Compafiia del Norte controlaba los enlaces ferroviarios de via ancha del
Pais VVasco. Sin embargo, por estas fechas en esta compafiia ya se encontraban presentes inversores
vizcainos vinculados con las nuevas actividades sderometalrgicas. Este proceso de expansion
empresarid fue € fruto de los cambios que se estaban dando en & seno de la economia vasca. De
un capitaismo comercia se daba paso a una desaforada actividad industrid en la que d ferrocarril
era imprecindible para la articulacion de la estructura productiva. Y dentro de esta voragine
financiera, se abordo lacongtruccion del Ferrocarril de Bilbao a Portugalete

En la promocion y explotacidn de esta compafiia intervinieron capitaes que estaban presentes
en las actividades mineras y sderurgicas vizcainas, inversores foraneos dedicados a los grandes
negocios ferroviarios y también comerciantes bilbainos vinculados con los negocios maritimaos. Por
lo tanto, con esta construccion se aunaban los intereses de aguellos inversores que buscaban una
smbiogs entre € tréfico ferroviario y € maritimo. La Stuacion de los cargaderos de minerd y de la
gran sderurgia vizcaina en las proximidades de la desembocadura de la Ria de Bilbao favorecia su
trangporte maritimo. Al mismo tiempo, la prolongacion del ferrocarril por toda la margen izquierda
de la Ria no solo propiciaba € trangporte de la produccion sderdrgica, Sno que también abria
nuevas expectativas de transporte.

Con edta Ultima congtruccion ferroviaria se consolidd un red de via ancha compuesta por una
serie de lineas de carécter generd. Al mismo tiempo, esta red formaba parte de la estructura radial
espafiola que tenia como epicentro Madrid. Este conjunto de lineas generales de caréacter radial
eran esencides para dar sdida a la produccion agropecuaria de la meseta 'y a la siderometalUrgica
vizcaina. Sus importantes funciones quedaban avaladas por la presencia en sus consgos de
adminigtracion de los capitdes més representativos del desarrollo econdmico espafiol y, en
particular, del vizcaino.

Los consgeros de la Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte de Esparia en 1923
pertenecian a la dite de las finanzas vizcainas y estaban presentes en aquellos sectores econdmicos
gue habian sido d baduarte de laindustridizacion de este territorio. Estos sectores eran: ferrocarriles,
banca, dectricidad y gas, maquinariay construcciones metdicas, sociedades mineras y siderurgicas.
Entre las compafiias ferroviarias destacaban los ferrocarriles mineros a los que seguian los
ferrocarriles comerciaes. La mayoria de estas empresas estaban instaladas fuera del Pais Vasco, d
igud que las empresas eléctricas y explotaciones mineras. En cuanto a sector de maquinaria y
congtrucciones metdlicas, contaba con un importante peso especifico la eaboracion de materia
ferroviario. Dentro de estos sectores indudtridles, € que mayor peso especifico tenia era la
Sderurgia. Este sector estaba representado por las empresas mas embleméticas de la gran Sderurgia
vizcaina y de su expanson en Adurias y Navarra. En € resto de los sectores, se encontraban las
empresas mas significativas de congtruccion de buques, negocios navieros y fabricacion de papd,
todas dllas asentadas en Vizcaya.

En este mismo afio, las vinculaciones empresarides de la Compariia del Ferrocarril de
Bilbao a Portugalete eran smilares a las de la Compafiia del Norte, aunque € peso especifico de
las actividades econdmicas desarrolladas edtrictamente en € Pais Vasco era mayor. Mientras que
los consgeros del Norte tenian conexiones con los grandes negocios indudtrides y financieros
espanoles, la mayor parte de los consgeros de la Compafiia de Bilbao a Portugalete desarrollaban
sus actividades inversoras en € Pais Vasco.



Por lo tanto, los consgjeros de las dos compafiias que controlaban los accesos del Pais Vasco
con € exterior, estaban vinculados con |os principales sectores econdmicos vascos. Estos inversores
sguieron las pautas marcadas por € proceso de industridizacion vizcaino y buscaron nuevas vias de
expanson empresarial por otras zonas espafiolas. De este modo, se completaba un circuito
econdmico regido por las actividades minero-siderdrgicas, respaldado por una banca sdlida y
asgtido por una infraestructura ferroviaria que adecuaron a sus necesidades empresarides. Dentro
de este entramado, d ferrocarril era @ consumidor de productos mineros y siderometadrgicos, a
igua que de dectricidad. Al mismo tiempo, € ferrocarril daba salida alas produccionesy candizaba
unas inversones que estaban garantizadas por @ Egtado. En definitiva, € ferrocarril era una pieza
més dentro del engrangje industrid y financiero epaiol.

Sin embargo, la actuacion del ferrocarril va mas dlé que la de ser un mero sector econdmico
en € que invertir unos capitaes. El ferrocarril es también un demento articulador dd territorio que
recorre, y esta organizacion espacid se proyecta tanto en € plano industrial como en € urbano. A
las iniciativas que motivaron la congtruccion de las digtintas liness ferroviarias, se afladieron nuevas
necesidades de trangporte originadas por los cambios que sufrié la economia vasca, de la que €
ferrocarril también fue artifice. Es decir, asistimos a un proceso de jerarquizacion espacia fruto de
digintas iniciativas empresariadles que contribuyeron a condicionar parte de la actud distribucion de
laindustriay de la poblacion vasca

Dentro de esta organizacion espacid, laslineas generales de caracter radial, Madrid-Irin y
Tudela-Bilbao, con su prolongacion hasta Portugaete, acapararon en sus proximidades €
asentamiento de los niicleos indugtriaes y urbanos mas importantes del Pais Vasco. Ambas liness se
construyeron cuando aln € desarrollo indudtria del Pais Vasco estaba en ciernes. Aungue en un
principio, la explotacidn de estas lineas obedecid a unos criterios meramente comerciaes, pronto se
vio dirigida hacia la racionaizacidn de la produccion sderometal Urgica vasca. Prueba de elo es que
a principios de siglo ambas lineas recorrian dos de la areas productivas mas importantes del Pais
Vasco, la zona del Nervidn, asentamiento de la gran industria Sderdrgica, y € area guipuzcoana
comprendida entre Beasain y Renteria, donde ya se atishaba € futuro desarrollo de los sectores
metal Urgico, textil y papeero.

Lalinea Madrid-Irin atravesaba dos de las zonas de mayor concentracion industria y urbana
de Guipuzcoa, d &ea de influencia de Tolosa y la conurbacion formada por San Sebadtian y
Renteria. El ferrocarril fue un factor determinante para su crecimiento industria y demogréfico y, en
particular, del sector papelero y dd textil. Al mismo tiempo, favorecié la diversficacion indudtria
gue tuvo lugar en la zona portuaria e inmediaciones de San Sebastian-Pasgjes.

Por una parte, € ferrocarril abastecia a las industrias papeleras y textiles Situadas entre Tolosa
y Villafranca. El temprano desarrollo indudtrid de la zona coincidio con d fuerte incremento de las
tasas de poblacion que tuvieron lugar a principios de siglo en la cuenca ddl Oria. En cuanto a la
industria ubicada en la zona de San Sebadtian-Renteria, basicamente metalUrgica, papeeray textil,
contaba con la accion conjunta del puerto de Pasgjes y dd ferrocarril. De ahi, en parte, € fuerte
incremento de la poblacion asentada en Pasgjes, Renteria, San Sebagtian y Hernani.

Por lo tanto, € ferrocarril, ademés de favorecer @ desarrollo industrid de lacuencadd Oriay
de la zona San Sebagtian-Pasgjes, condtituyd un elemento para la ordenacion de la poblacion,
puesto que favorecia su tradado, ya fuese tempora o diario a los centros de produccion. De este
modo, agilizaba las relaciones laboraes.



Una tercera zona de desarrollo indudtrid, a la que no se puede aplicar las pautas
anteriormente descritas, es € area comprendida por Legazpiay Zumérraga. Aunque contaba con
empresas metaUrgicas y de elaboracion de materiaes de construccion, su crecimiento demogréfico
gpenas S uperaba € crecimiento vegetativo de la poblacion. Ni siquiera Zumarraga como ge
ferroviario de las lineas de via ancha 'y estrecha, pudo atraer un mayor asentamiento de industrias y
gentes. La razon de este déhil crecimiento estriba en que las empresas establecidas en esta zona
exigian un pequefio nimero de operarios, que pudo ser perfectamente cubierto por la poblacion
locd.

En cuanto d ferrocarril de Tudela a Bilbao y su ampliacion hasta Portugaete, eta linea
recorria la zona de mayor concentracion industrid y demogréfica no solo de Vizcaya, Sno también
de Pais Vasco. Entre Orduiia y Bilbao, € asentamiento industria era disperso y desde Miravales
presagiaba € predominio metallrgico de la zona. Ademas de la indudtria papelera Stuada en
Arrigorriaga, lametadurgia La Basconia se hdlaba cerca de la estacion de Dos Caminos en Basauri.
En edta estacion se unia la red ferroviaria de via ancha con la de via estrecha. A medida que se
acercaba a Bilbao, esta linea recorria una zona de dta concentracién de explotaciones mineras, en la
gue ademés se estaba ubicada la Sderurgia Santa Ana de Bolueta.

Una vez que eda linea llegaba a Bilbao, se encontraba con una actividad industria
diversficada en la que la metdurgia era @ sector dominante. Todos los procesos de produccion
vinculados con este sector se Situaban en € perimetro de Bilbao. Estos talleres estaban enclavados
en las proximidades de aguellos medios de transporte que les abastecian de materias primas y de
mano de obra, d mismo tiempo que facilitaban la sdlida de sus productos hacia los circuitos
comercides. Esta zona, proxima a las grandes acerias de Baracddo y Sestao, era un ge de
comunicaciones esencid, en € que € trangporte maritimo y ferroviario se aunaban permitiendo €
abastecimiento de las industrias proximas y posterior redistribucion de sus producciones.

Pero la indugtria netamente bilbaina era muy diversa, incluyendo € desarrollo de los adtilleros
en lazona comprendida entre Deusto y Zorroza. Al sector Sderometa Grgico, le Sigue en importancia
la elaboracion de productos dimenticios y de materiales de construccion. Ambos sectores estaban
intimamente ligados con € desarrollo urbano de Bilbao y necesitaban abastecerse de materias
primas de elevado volumen, pero de bgo coste por unidad de transporte (ceredes, madera,
cemento o tierras minerales). Por Ultimo, los sectores quimico, textil y papeero, también eran
tributarios de los grandes medios de transporte para abastecerse de las materias primas necesarias
y, buena prueba de €llo era que todos estos sectores se encontraban asentados en € area de
coberturadel puerto de Bilbao.

A principios de sglo, la gran Sderurgia vizcaina estaba ubicada en la servidumbre de la linea
de Bilbao-Portugdete. Las fébricas de Aurrera, San Francisco,Vizcaya y Altos Hornos de Bilbao
elaboraban basicamente productos siderdrgicos primarios que luego eran consumidos por otras
industrias de transformaciones metdicas. Le seguia en orden de importancia la industria de
materiaes de construccion, surgida d amparo del crecimiento urbano e industria de Bilbao y de su
entorno.

Por lo tanto, lasmbioss entre & puerto de Bilbao y los ferrocarriles favorecié la gparicion y €
crecimiento de unos sectores industrides que, ad mismo tiempo que les abastecian de materias
primas, les permitian dar sdlida a su produccion. También, d ser Bilbeo la termind dd tré&fico
ferroviario de dos sstemas de diferente ancho viario, facilitd € intercambio entre las zonas a las que
ambos sigemas servian. Por Ultimo, € desarrollo industrid bilbaino fue pargo a la configuracion de



la estructura ferroviaria de la zona y, en particular, de las lineas de Tudda a Bilbao y de Bilbao a
Portugal ete.

La dta concentracion industrid de las zonas recorridas por las liness ferroviarias de Tudda a
Bilbao y de Bilbao a Portugdete, fue pardda a un dto crecimiento demogréfico. El comienzo de
este desarrollo urbano tuvo lugar a findes dd siglo pasado, y se consolidd en las dos primeras
décadas del sglo XX. Los municipios afectados por estas lineas terminaron por conformar una
conurbacién gque contaba con los indices poblacionales més e evados de toda Espaia. Por |o tanto,
de aqudllas iniciativas de unos inversores que buscaban rentabilizar sus negocios sSderdrgicos gracias
a ferrocarril, surgié un modelo indugtridizador basado precisamente en laSiderurgia Y fueron estas
actividades sderometa Urgicas las que en combinacion con otros medios de trangporte, entre elos e
ferrocarril, organizaron @ espacio indugtrial y urbano en € que se desarrollaban.

2. La segunda gran oleada de la construccion ferroviaria vasca, los ferrocarriles
deviaestrecha

Al mismo tiempo que se consolidaba € proceso de industridizacion del Pais Vasco y con
éste, lared ferroviaria de carécter generd radia de via ancha, surgieron una serie de iniciativas para
complementarla. Todas elas propugnaban la ampliacion de esta estructura con lineas de ancho
viario de un metro. Consecuencia de dlo, fue la consolidacion de un red ferroviaria de este ancho
viario que enlazaba las distintas provincias vascas y édtas con las provincias limitrofes. El principd
objetivo de edtas lineas ferroviarias era solventar |as deficiencias de lared genera de los ferrocarriles
de viaanchay, aunque se convirtieron en subsidiarias directas de esta red genera, contaron con una
entidad propia

En efecto, dentro de edta red ferroviaria de via estrecha nos encontramos con un epicentro,
Bilbao, desde donde partian dos conjuntos de lineas. Un primer grupo, se dirigia por € Vdle del
Ibaizaba hacia San Sebadtian y la frontera francesa. Al mismo tiempo, un segundo grupo se dirigia
desde Bilbao en direccion oeste, para adentrarse en Cantabria con destino a Santander, y en
Burgos, con destino a Ledn. Este conjunto de lineas, que podemos llamar lineas de interés general
interno, configuraron una de |as redes ferroviarias de via estrecha mas compl etas de Europa.

Desde € punto de vista empresaria, aquellos inversores que abordaron la congtruccidn de los
ges ferroviarios Bilbao-San Sebadtian y Bilbao-Santander provenian de diferentes campos
econdémicos vascos. Eran, por lo tanto, capitalistas autoctonos entre los que se encontraban desde
mineros pertenecientes a la nueva burguesia empresaria, hasta indianos que buscaban rentabilizar
sus capitales, pasando por pequefios inversonistas vinculados con las actividades tradicionaes de
las zonas por las que transcurrian estas lineas ferroviarias. ES0s primeros inversores, mediante un
proceso de integracion empresaria, terminaron por consolidar dos grupos ferroviarios hegemaonicos.
Uno estaba capitaneado por la Compariia de los Ferrocarriles de Santander a Bilbao, y € otro,
por la Compariia de los Ferrocarriles Vascongados. Estas compafiias fueron mas dla de la
explotacion de sus liness, y pronto se vieron inmersas en un proceso de ampliacion de sus
respectivas areas de influencia.

2.1. El geferroviario Bilbao-San Sebastidn hasta la frontera francesa

La Compania de los Ferrocarriles Vascongados surgié de la fusién de tres compaiias, la
Compariia del Ferrocarril Central de Vizcaya, la Compafiia del Ferrocarril de Durango a
Zumérraga y la Compafiia del Ferrocarril de Elgoibar a San Sebastian. La Compariia del
Ferrocarril Central de Vizcaya explotaba la linea de Bilbao a Durango y fue @ origen dd enlace



entre Bilbao y San Sebadtian en via de ancho de un metro. Dentro de sus accionistas, un primer
grupo estaba formado por aguellos capitaistas que se especidizaron en @ negocio ferroviario y que
no tenian vinculacion con los negocios tradicionaes bilbainos 0 mineros. En un segundo grupo,
estaban presentes aquellos inversores mineros 0 siderometal Urgicos que buscaban en d ferrocarril €
medio para abastecer sus empresas proximas a eda lineaferroviariay dar salida de este modo a sus
productos. Y por ultimo, un tercer grupo lo configuraban aquellos comerciantes que fundaron €
Banco de Bilbao, para quienes la congtruccién ferroviaria, ademas de ser en S misma un negocio,
les permitia acceder a nuevos mercados.

Edtos inversores, con aguna variacion local sobre las nuevas lineas proyectadas, fueron los
que congtruyeron y explotaron las ampliaciones de la linea de Bilbao-Durango hasta San Sebagtian.
Entre los promotores del Ferrocarril de Durango a Zumarraga, ademés de los principaes
accionigas de la Compafiia de Ferrocarril Central de Vizcaya, destacaban capitdistas bilbainos,
comerciantes, corredores maritimos, rentistas e inversonistas de bolsa que concebian d ferrocarril
como un medio de rentabilizar sus capitdes. A etos se les sumaron rentistas, armeros y otros
inversores de la zona que recorria e ferrocarril. Otro tanto pasd con la construccion del Ferrocarril
de Elgoibar a San Sebastian. Entre sus inversores destacaba la Compafiia del Ferrocarril Central
de Vizcaya, digtintos ayuntamientos de lazonay capitdistas guipuzcoanos.

En 1907 las tres compafiias que explotaban las lineas de Bilbao a San Sebadtian se fusonaron
en la Comparia de los Ferrocarriles Vascongados. Eda compafiia sguié con la dindmica
precedente de promocionar nuevas congrucciones ferroviarias. De este modo, propicid la
congtruccion del Ferrocarril de San Sebagtian a la Frontera Francesa, explotado por la
Constructora de Obras Publicas y Fomento Industrial. Esta compafiia estaba domiciliada en
Bilbao, y sus principaes accionistas estaban vinculados con las dos grandes compafiias ferroviarias
vascas de vias estrecha, la Compafiia de los Ferrocarriles de Santander a Bilbao y la Compafiia de
los Ferrocarriles Vascongados.

Laexplotacion ferroviaria de la zona oriental de Guiplizcoa se vio consolidada con lafusion en
1923 de la Compaiiia del Ferrocarril de San Sebastian a Hernani y la Constructora de Obras
Publicas y Fomento Industrial. De este modo, surgié la Sociedad Explotadora de Ferrocarriles
y Tranvias (SE.F.T.), que era la concesonaria de las lineas de San Sebagtidn a la Frontera
Francesa, de San Sebagtian aHernani y, también, del ferrocarril del Plazaola.

En definitiva, € ge ferroviario en via estrecha que enlazaba Bilbao con San Sebadtian surgid
de la iniciativa de capitdes hilbainos, dedigados en su mayor parte de los grandes negocios
industrides vizcainos. A estos inversores se sumaron aguellos capitaistas, ya fuesen empresarios o
entidades publicas, para los que la congtruccion del ferrocarril era un modo de rentabilizar los
negocios que explotaban en sus inmediaciones. Por |o tanto, de estas iniciativas surgio un negocio
edtrictamente ferroviario, no supeditado a una produccién industria determinada.

La naturdeza de estos inversores queda reflgada en la composicion del consgo de
adminigracion de la Compaiiia de los Ferrocarriles Vascongados en 1923. Estos consgeros
contaban con una escasa vinculacion con la gran industria vizcaing, y dentro de sus conexiones con
otros sectores destacaba su intervencion en empresas tranviarias, dentro de la politica de expansion
comercia de la compafiia de Vascongados. No obstante, estos inversores S que estaban presentes
en aquellos sectores industrides que protagonizaron la segunda fase expansiva de laindustridizacion
vizcaing, taes como negocios quimicos, condrucciones publicas, sociedades eéctricas y
aseguradoras.



Edta dinamica inversora del ge Bilbao- San Sebagtidn, queda rota en la composicion de
consgjo de administracion de la Compafiia del Ferrocarril de San Sebastian a la Frontera
Francesa. En 1923 los consgjeros vizcainos de esta compariia estaban vinculados con los grandes
sectores industriales de Vizcaya, mientras que |os guipuzcoanos, estaban presentes en empresas que
explotaban negocios ferroviarios, tranviarios y eéctricos en su provincia. Y para completar este
panorama industria, estos consgeros, tanto vizcainoS como guipuzcoanos, contaban con una
importante participacion en empresas de construccion de materid ferroviario, y esta unicidad fue €
origen de la creacion de la Sociedad Explotadora de Ferrocarrilesy Tranvias.

Por otra parte, € tipo de construccion ferroviaria de ge Bilbao-San Sebagtian hagta la
frontera francesa, y @ carécter de sus inversores, determinaron € posterior desarrollo industrid 'y
urbano de la zona que recorria. Desde Bilbao se adentraba por € valle ddl |baizaba hasta € area
comprendida por € Deba Medio y por € Alto Urola. A partir de aqui, y por toda la costa
guipuzcoana, se adentraba en San Sebastidn desde donde enlazaba con la frontera francesa.

En la vega dd lbaizabad se encontraba un importante asentamiento industria, donde €
ferrocarril abastecia de materia prima a pequefios y medianos talleres de metalurgia. Otro tipo de
producciones tradiciondes (curtidos, apargateria) estaban mas vinculados con un mercado
comarca. En € valle de Achondo y Elorrio, lafdta de desarrollo industria produjo un fendmeno de
especidizacion agropecuaria con destino a los nuevos mercados que ofrecia e ferrocarril. En € vale
del Deva, € area indudtrid regida por Eibar, se caracterizaba por su especidizacion armera, cuya
influencia se proyectaba hacia Plasencia y Elgoibar. La smbiosis dd ferrocarril y ddl transporte de
cabotgje a través de Deba permitia abastecer la demanda de armas hacia los mercados internos y
extranjeros. Parafindizar, através dd rama ferroviario de Mazaga-Zumarraga se daba sdida alas
producciones dd Deva por Vergara y Zumaraga , lo que en buena medida determing las
actividades indudtrides de estos municipios. En conjunto, las areas afectadas por las lineas
ferroviarias que desde Durango se dirigian hasta Elgoibar y Zumérraga se caracterizaban por €
predominio de una metalurgia especidizada en producciones de escaso volumen por pieza
elaborada (armas, méquinas herramienta), 1o que facilitaba su trashordo a trenes y embarcaciones.

La zona costera guipuzcoana recorrida por € ge ferroviario Bilbao-1rin, desde Elgoibar hasta
San Sebagtian, erad &rea con menor desarrollo industrial. Sus actividades econdmicas se centraban
bascamente en las tradicionales dedicadas a la pesca, comercio de cabotge y explotacion
agropecuaria. Las escasas industrias existentes estaban vinculadas a sector pesgquero (conservas,
gpargjos y barcos de pesca). Tan sdlo en dos aspectos se podria resefiar la decisiva influencia del
ferrocarril en d crecimiento econdmico de este &rea. Primero, la combinacion del tréfico maritimo
con € ferroviario en los puertos de Deba y Zumaya para dar sdida a la produccion de cementos y
maderas de la zona. Y, segundo, € ferrocarril como medio de transporte en la zona de veraneo y
esparcimiento comprendida entre San Sebadtian y Zarauz.

Mencion gparte merecen las actividades econdmicas desarrolladas en San Sebadtian. Esta
ciudad no se convirtié en un enclave indugtria de primer orden, sno que sus funciones econdmicas
s limitaron bésicamente d aea de los servicios, en especia, d sector turigtico. Pequefios y
medianos negocios de eaboracion de productos dimenticios y bebidas distribuian su produccion
por toda la provincia a través dd ferrocarril. El resto de los sectores productivos estaban dirigidos
hecia la demanda urbana, a los que se sumaban una serie de empresas (textil, metaurgia, quimicay
elaboracion de cementos) que dependian del puerto para su abastecimiento y posterior distribucion
de sus productos.



En definitiva, 1as lineas de Bilbao-Mdzaga-San Sebadtian, y San Sebadtian-Frontera francesa,
atravesaban zonas de muy diferente desarrollo industrid. A pesar de ello, € ferrocarril potencié unas
bases econdmicas marcadas por los centros rectores de la economia regiona y provincid. En
cuanto a crecimiento demogréfico de esta zona, éte estuvo estrechamente vinculado con su
desarrollo indudtrid. De este modo, € méximo crecimiento se dio en los puntos de mayor
concentracion industrid (bgo y medio Ibaizaba, Deba medio y area de Pasges-Renteria) v,
también, en los municipios en los que estas lineas enlazaban con la red generd de los ferrocarriles
espaioles (Basauri y Zumaraga). Asi mismo, las &eas con un menor incremento de poblacion
fueron las que contaron con un menor desarrollo indudtria, es decir € area costera guipuzcoana
hasta San Sebagtidn y € vale de Achondo y Elorrio en Vizcaya

Por lo tanto, los objetivos con los que se cred @ ge ferroviario Bilbao-San Sebadtian se
vieron reflgados en su poderior explotacion. La naturdeza loca de los capitaes invertidos y su
vinculacién con negocios de mediano y de pequefio tamafio marcaron las pautas de la posterior
industridizacion de la zona. En este proceso se desarrollaron aguellos negocios que, relacionados
con la tradicion ferrona, pudieron medrar ante € impresionante empuje de los grandes negocios
sderometalUrgicos vizcainos. Al mismo tiempo, otros sectores también vinculados con las
actividades industrides tradicionaes guipuzcoanas, como d textil, papelero o pesquero, pudieron
crecer d amparo del empuje econdmico que ofrecio € ferrocarril. Por Gltimo, € ferrocarril como
medio de trangporte permitié una mayor raciondizacion del asentamiento de la poblacion, d mismo
tiempo que favorecio su transporte hacia los centros de trabgjo y de ocio.

2.2. El geferroviario Bilbao-Santander y sus extensiones

Bilbao también era la termind de un segundo conjunto de liness ferroviarias de linea estrecha
gue e dirigian por € oeste de Vizcaya en direccién a Santander y a Ledn. La Compafiia de los
Ferrocarriles de Santander a Bilbao y la Compafiia dd Ferrocarril de La Robla competian por un
mismo espacio fisico. Eta concurrencia era consecuencia de la interaccion de los inversores de
ambas empresas vinculados con |as explotaciones mineras vizcaines.

Al igua que € ge ferroviario Bilbao-San Sebagtian, d ge Bilbao-Santander fue € resultado
de la congtruccién de un conjunto de lineas complementarias entre S. El germen de este ge fue €
Ferrocarril de Santander a Solares, inaugurado en 1892. Sus principales accionistas eran mineros
vizcainos que también poseian minas en la parte occidenta de Cantabria. La explotacion de este
ferrocarril les permitia exportar sus minerales y acceder a las factorias de Guriezo (Cantabria) y
margen izquierda de la Ria de Bilbao. Algunos promotores de esta lineg, vinculados con las
Encartaciones, a los que se sumaron mineros de Galartay Triano, también solicitaron la concesion
de la linea de Zorroza a Vadmaseda. Edta linea se puso en explotacion en 1892 a cargo de la
Compariia del Ferrocarril del Cadagua. Sus principaes accionistas estaban vinculados con las
actividades mineras de Vizcaya (explotacion, transporte y transformacion del minerd de hierro),
aunque d mismo tiempo se encontraban presentes comerciantes bilbainos que eran inversores de
otras compafias ferroviarias vizcainas. Los principaes accionistas del Ferrocarril de Santander a
Solares y dd Ferrocarril dd Cadagua promovieron la union las lineas que explotaban con la
congruccion del Ferrocarril de Zalla a Solares. Por dltimo, en 1894 se fusonaron las tres
compafiias con la creacion de la Compariia de los Ferrocarriles de Santander a Bilbao.

Por lo tanto, la congtruccion dd e ferroviario Bilbao-Santander surgié de la inicidtiva de
aquedllos inversores vinculados con los grandes negocios minercs vizcainos. El objetivo de su
congtruccion no fue otro que @ de ampliar aguellos negocios mineros con nuevas explotaciones. La



naturaleza de estos inversores se mantenia en 1923 entre los consgeros de la Companiia de los
Ferrocarriles de Santander a Bilbao. En este afio, las conexiones empresariales de estos
consgeros e centraban en agudlos sectores punteros de la industridizacion vizcaina. Las
sociedades mineras acgparaban € mayor nimero de vinculaciones, y aungue estuviesen domiciliadas
en d Pais Vasco, todas dlas estaban ubicadas fuera de é. Las empresas de maquinaria y de
producciones metdlicas se hdlaban enclavadas en Vizcaya, y entre dlas destacaba la Sociedad
Babcock-Wilcox dedicada, entre otras cosas, a la produccion de materid ferroviario. Dentro del
sector ferroviario, intervenian tanto en ferrocarriles mineros como en ferrocarriles comercides, y
también estaban presentes en |as principaes siderurgias vascas, cantabras, navarrasy catdanas. Las
conexiones empresariales con Negocios vascos y cantabros también se repiten en la banca, y por
ultimo, hay que desatacar la presenciadel grupo Chavarri en nuevos sectores productivos, como
los automdvilesy eéctricas.

Es decir, las conexiones empresarides de la Compafiia de los Ferrocarriles de Santander a
Bilbao seguian dos baremos diferentes. En primer lugar, un pequefio nimero de consgeros
acaparaban |as vinculaciones con |os sectores minero, sderometallrgico y ferroviario. Para estos, €
negocio ferroviario surgié como un complemento necesario a sus actividades econdmicas. Por otra
parte, d grupo encabezado por los Chavarri propuso una politica de expanson ferroviaria por
agquelas zonas que recogian los planes de nueva industridizacion de la margen derecha de la Ria de
Bilbao, d mismo tiempo que invertian en los trangportes del area metropolitana de Bilbao.

B Ferrocarril de La Robla era un ferrocarril propiamente minero y, en cierto modo, atipico.
Egte ferrocarril surgio de la iniciativa de explotadores mineros vizcainos que estaban vinculados con
actividades fabriles, bancarias y ferroviarias. Su principa objetivo era € de abastecer la industria
vizcaina del carbdn proveniente de la cuenca paentino-leonesa. Como resultado, surgio una linea
ferroviaria que desde la margen izquierda de la Ria de Bilbao, cerca de las grandes acerias y de los
embarcaderos de minerd, se dirigia por € valle dd Cadagua hasta Leon. El deseo de raciondizar
los gastos de esta explotacion ferroviaria condicion6 su construccidn en € ancho viario de un metro.
Y en ede hecho radica su peculiaridad. Fue la Unica linea ferroviaria vasca de largo recorrido
congtruida en este ancho viario. Este tipo de congtruccion condiciond su pogterior evolucién como
ferrocarril minero y también de transporte de vigeros.

El marcado carécter minero del Ferrocarril de La Robla se reflga en la composicion del
consgo de administracion de esta compafiia en 1923. Por estas fechas sus consgeros estaban
presentes también en sociedades mineras, ferrocarriles, bancos, sderlrgicas y navieras. Estos
inversores estaban vinculados con |as actividades mineras vizcainas y ampliaron sus negocios por €
resto de Espafia. Un dato significativo es que la mayor parte de estos consgeros estaba también
presente en la Sociedad de Industria y Ferrocarriles. Esa compafiia, domiciliada en Bilbao,
promovia y congdruia digtintos tipos de ferrocarriles, tanto mineros como comerciaes. Al mismo
tiempo, estos consgeros participaban en compafiias de ferrocarriles mineros en otros puntos de
Espafia y en empresas ferroviarias comerciaes vizcainas. También intervenian en navieras que se
dedicaban d trangporte de minerd, y aungue Sus conexiones con la Sderurgia eran escasas, eran
muy representativas. Por lo tanto, las conexiones empresaridles dd Ferrocarril de La Robla
evidencian su carécter minero y la actuacion de sus inversores destinada a abastecer la industria
vasca de minerales provenientes de otras cuencas mineras espafiolas.

S bien, en su origen, tanto @ ge ferroviario Bilbao-Santander como d Ferrocarril de La
Robla tuviesen un marcado acento minero, con € tiempo sus prestaciones fueron diversificandose
hasta dedicarse précticamente d transporte de vigeros. Ambas lineas recorrian cas en pardelo €



vale dd Cadagua, aunque cada linea se especializd en digtintos tipos de trangporte. Mientras que €
ferrocarril de La Robla transportaba mercancias y vigeros a larga distancia, € de Santander se
convirtié en un tren de cercanias para las Encartaciones. Ambos conformaban la infraestructura
ferroviaria de esta comarca caracterizada por la dicotomia entre la montafiay € vale. Mientras que
en los municipios de la montafia las actividades econdmicas se basdban en explotaciones
agropecuarias y de materias primas, en € valle dd Cadagua la industria contaba con una importante
diversgficacion. En la evolucidn demogréfica, esta dicotomia montafia-vale también estaba presente.
Mientras que en la primera, la poblacidn decrecio a limites darmantes, en € vale llegb a duplicarse,
bgo & impulso demogréfico marcado por € Bgo Nervion.

La naturdeza minera del Ferrocarril de La Robla, junto con su ancho viario de un metro, su
largo recorrido y la competencia espacia con € ferrocarril de Santander, contribuyeron a minimizar
au influencia en la economia dd vale dd Cadagua. Tan solo en Vamaseda permitié que aguellos
sectores industrides tradicionaes pervivieran, d mismo tiempo que favorecié la creacion de otros
sectores econdmicos que hada tenian que ver con los que marcaron € desarrollo industrial del Bgo
Nervion. Desde € punto de visa demogréfico, € crecimiento de esta zona fue mas sostenido y
tardio que en € Bgjo Cadagua. Este incremento estuvo sustentado por |as actividades econdmicas
localesy por @ asentamientos de operarios de la Papelera de Zala, que utilizaban € ferrocarril para
su tradado diario.

Por lo tanto, las congtrucciones ferroviarias que desde Bilbao se dirigian hacia Santander y
hacia Leon aravesando € vdle dd Cadagua condicionaron las actividades econdmicas y
asentamiento urbano esta zona. No se puede hablar de una influencia determinate, pero S positiva
La explotacion de estos ferrocarriles doto a este area de un medio de transporte que permitia una
relacion fluida con € ge rector de la economia vizcaing, Bilbao. El efecto arrastre de esta relacion
quedé reflgado en € asentamiento de la poblacion en las proximidades de las lineas ferroviarias, 1o
gue d mismo tiempo, condiciond d mantenimiento y € surgimiento de actividades econdmicas
vinculadas con estos asentamientos y con & empuje de la economia bilbaina

3. Laconsolidacién dela estructuraferroviaria vasca, deficienciasy mejoras

Un tercer paso dentro de la congtruccidn ferroviaria vasca fue la consolidacion de la
infraestructura ya existente. Su explotacion puso en evidencialas deficiencias de unas construcciones
gue surgieron bgo unas premisas espacides y temporales determinadas. Fueron muy diversas las
iniciativas que abordaron la mgora de esta infraestructura. Por una parte, la generdizacion de
trangporte ferroviario motivé que ditintos inversores abogasen por la construccion de nuevas lineas
ferroviarias que recorriesen &eas que hasta d momento habia sdo relegadas de este tipo de
transporte. Se trataba, por 1o genera, de dotar a una serie de comarcas de unos incentivos
econdmicos que permitiesen su articulacion dentro de la corriente genera de crecimiento econdmico
gue afectaba a Pais Vasco. De este modo, se dio paso a la construccidn de una serie de lineas de
caracter comarcal de muy diversa indole y posterior evolucion. Al mismo tiempo, se plantegba la
conexion de las capitales del Pais Vasco con Navarra. Edtas iniciativas se consolidaron con la
construccion en via estrecha del Ferrocarril del Plazaola y dd Ferrocarril VVasco-Navarro. Por
ultimo, los cambios sufridos en € seno de la economia vasca llevaron a los grandes capitaes,
avaados por las indtituciones publicas, a promover distintas ampliaciones 'y proyectos de las lineas
ya existentes con € objetivo de activar la economia vasca.
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3.1. Laslineas de car acter comarcal

A medida que s fue organizando la edtructura ferroviaria genera de via ancha en € Pais
Vasco, se dio paso a su ampliacion mediante construcciones ferroviarias de ancho viario de un
metro. Estas nuevas lineas recorrian aguellas comarcas que habian quedado relegadas a un segundo
plano dentro del nuevo model o econdmico establecido por € ferrocarril.

En Vizcaya, la mayoria de edtas lineas comarcales confluian en Bilbao, aunque a veces
enlazaban con otras lineas que tenian su termina en esta villa. En su congtruccion influyeron factores
de muy diversa indole. Por geemplo, grupos locaes guerniqueses promovieron la congtruccion del
Ferrocarril de Amorebieta a Guernica y Pedernales. Su objetivo era e de enlazar Bilbao con la
codta vizcaina y la congtruccion del ferrocarril de Bilbao a Durango les brind6 esta oportunidad. La
mayor parte de los inversores de esta compafia procedian de la zona de Guernica, aunque también
edtaban presentes miembros de la recién nacida burguesia bilbaing, rentistas de eta villa y
promotores ferroviarios, en particular de la Compafiia del Ferrocarril Centrd de Vizcaya, que era
precisamente la que explotaba la linea de Bilbao a Durango. Edta tonica se mantenia en la
composicion del consgo de administracion de la compafiia en 1923. Estos consgeros formaban un
reducido nimero de grandes inversores que estaban presentes en las indituciones politicas
provincides y edatdes. Para €los, mantener un ferrocarril con reducidas vinculaciones con sus
actividades indudtrides, no era més que un negocio margind.

La influencia dd ferrocarril de Amorebieta a Guernica a Pedernades fue muy dispar, y
bascamente se centrd a potenciar aguellas actividades industrides vinculadas con € sector
metalrgico en aquellas zonas de servidumbre mas préximas a Bilbao. Al mismo tiempo, este
ferrocarril propiciaba la sadida de la produccion pesquera 'y agropecuaria de la zona. El &ea que
recorria la linea de Amorebieta a Guernica y Pedernaes se caracterizaba por una duaidad en sus
actividades econdmicas (industridles y agropecuarias y pesqueras), cuyas producciones eran
degtinadas a los mercados provincides. Desde € punto de vista econdmico esta zona se puede
dividir en tres una primera centrada a la produccion metadurgica (Amorebieta y Guernica), una
segunda dedicada a las actividades pesqueras y su transformacion (Pederndes, Mundaca y
Bermeo), y una tercera con una dedicacion netamente agropecuaria (Mugica y Bugturia). Tuvo
lugar, por lo tanto, una especidizacion en la produccion de aguellos articulos de consumo
demandados por las &reas urbanas. La dudidad econdmica anteriormente indicada se vio reflgjada
en la evolucion demogréfica de esta zona. De este modo, en los términos de carécter industrid se
dio un crecimiento sogtenido. Mientras que en los de predominio rurd, marcados por la emigracion,
la poblacion se mantuvo sin grandes descensos de los indices. Por o tanto, d ferrocarril, d mismo
tiempo que favorecio d mantenimiento de las actividades econdmicas de eta zona, permitio su
especidizacion ala sombra de la demanda ddl gran areaindudtria de Bilbao.

Las iniciativas que promovieron la congtruccion de las lineas de Bilbao aLas Arenasy Plencia
desentonan, por decirlo de dgun modo, con la ténica generd de las congtrucciones ferroviarias
vascas. Laideade congtruir € Ferrocarril de Bilbao a Las Arenas surgio de dotar de un area de
resdencia y esparcimiento a la nueva burguesia vizcaina. Sus promotores, Eduardo y Ecequid
Aguirre, eran accionistas del Banco de Bilbao y propietarios de los terrenos que se queria urbani zar.
Eda iniciativa fue secundada por inversores pertenecientes a la nueva burguesia bilbaina y rentistas
también residentes en esta villa. Los promotores y accionistas de la Compafiia dd Ferrocarril de
Bilbao a Las Arenas, dgunos de dlos, también accionistas de la Compariia de los Ferrocarriles de
Santander a Bilbao, impulsaron la creacion de una compafia que construyese y explotase la
ampliacion de esta linea hasta Plencia. Por Ultimo, la Compafiia de Santander comprd en 1899 las
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dos compariias que explotaban las lineas ferroviarias que unian Bilbao con Plencia. Esta adquisicion
se dejaba entrever puesto que importantes inversores de la Compafiia de Santander eran consgjeros
y promotores de las compafias fusonadas. Detrés de esta absorcion subyace la competencia
entablada entre la Compafia de Santander y la de Vascongados por controlar la costa vizcaina.

Yase haindicado con anterioridad que € objetivo basico de la construccion de las lineas que
enlazaban Bilbao con Plencia era @ de consolidar una zona residencia y de esparcimiento para
Bilbao. A medida que esta metrépoli fue creciendo y demandando nuevos servicios, la oferta de
prestaciones dd &ea recorrida por estas lineas se fue diversificando. De este modo, la industria
asentada en las inmediaciones de Bilbao, dentro del &ea de servidumbre de edtas liness
(adimentacion, materiales de construccidn y metdurgia), estaba destinada d consumo urbano de esta
comarca. A medida que nos dirigimos a la costa, esta actividad industrial decrece a favor de unas
actividades agropecuarias cuyos productos llegaban a Guecho y Bilbao por ferrocarril. Por o tanto,
el ferrocarril propicio @ desarrollo industrid y la especidizacion agropecuaria de la zona a la que
sarvia, a conectar las aeas de produccion con las de consumo. Desde € punto de vida
demogréfico, € crecimiento de la poblacion fue inversamente proporciond a medida que nos
adgamos de Bilbao. Por lo tanto, la congtruccion de las lineas ferroviarias de Bilbao a Plencia
supuso laintegracion de la zona que recorria en @ &rea de influencia directa de Bilbao.

Lacongtruccion dd Ferrocarril de Bilbao a Lezama obedecio a los intereses de un grupo
muy diverso de inversores (mineros, corredores maritimos, comerciantes y pequefios y medianos
rentistas), que buscaban un medio de rentabilizar sus capitdes. Los escasos beneficios de la
compafiiay los nuevos planes de indugtridizacion de la zona que recorria este ferrocarril, plantearon
la reorganizacion empresarial de la compafiia. De este modo, sus accionistas quedaron reducidos a
un pequeiio grupo formado por los nombres mas significativos de panorama industrid vizcaino.
Dentro de esta dinamica empresarid, la Compafiia de los Ferrocarriles de Bilbao a Santander
compro la dd Ferrocarril de Lezama. Edta accion se inscribe dentro de la politica financiera del
grupo Chévarri encaminada a controlar los accesos del érea metropolitana de Bilbao y del valle de
Asla, futura zona de expangon indudtrid.

El mismo proceso anteriormente descrito en la Compafiia de Ferrocarril de Bilbao a Lezama
sucedi6 en laCompafiia del Ferrocarril de Luchana a Munguia. En 1890 los promotores de esta
compafiia eran en su mayoria propietarios y rentistas de la zona afectada por d ferrocarril, con una
minima participacion de empresarios bilbainos. En 1891 se aumentd € capitd socid de la compafiia
y d marqués de Urquijo y Temo Ibarra pasaron a ser los accionistas mayoritarios a los que se
sumaron accionigas de la Compafiia de Santander. Ademas de vidumbrarse una futura
industriglizacion de la zona, se buscaba la conexion mas directa de Bilbao con Bermeo a través de
Munguia. El escaso desarrollo industrid del area que recorria estalineay los limitados beneficios de
su explotacion, quedan reflgados en lanula vinculacidn de |os consgjeros de esta compafiia en 1923
con otros sectores industriales.

A pesar de las espectativas que surgieron con la construccion de los ferrocarriles de Bilbao a
Lezama y de Luchana a Munguia, € escaso desarrallo industrial del érea que recorrian relegd a
estos ferrocarriles a cubrir unas funciones secundarias pero no por elo menos sgnificativas. Estas
lineas recorrian unas zonas especidizadas en la produccion agropecuaria con destino alos mercados
bilbainos. A través de estas lineas se establecia un tréfico diario de persond de servicio, ademés de
labradores y lecheras que iban a vender sus mercancias a Bilbao. Por |o tanto, |as zonas recorridas
por estas lineas se especidizaron en d abastecimiento de comestibles perecederos para Bilbao y su
entorno. Ante la fata de un asentamiento industria, se dio paso a una emigracion que la mgora de
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las comunicaciones redujo. Esta poblacion rural, que trabgjaba en las empresas del &rea de Bilbao,
compaginaba sus actividades agropecuarias e indugtriales. De este modo, surgio una especidizacion
econdmica favorecida por la acceshilidad a los mercados urbanos y que complementaba la
economia familiar.

Por 1o que respecta a las lineas comarcales guipuzcoanas, éstas sguieron unas pautas de
actuacion diferentes de las vizcainas. Mientras que d ferrocarril de San Sebagtian a Hernani surgio
como una linea de carécter rura para abastecer de alimentos a la comarca de San Sebastian, €
Ferrocarril de Urola nacié de la necesidad de dotar a una de las comarcas mas importantes de la
provincia de un medio de transporte del que habia sido relegada.

Aunque la concesion dd  Ferrocarril de San Sebastian a Hernani data de 18%4, la
compafiia que lo explotd no se condituyd hasta 1902. Domiciliada en Bilbao, estuvo formada por
capitaes bilbainos y guipuzcoanos, dgunos de dlos vinculados con € ge ferroviario de via estrecha
de Bilbao a San Sebadtidn. Con la creacion de la Sociedad Explotadora de Ferrocarriles y
Tranvias, € Ferocarril de San Sebagtian a Hernani quedd integrado en esta compafia. Esta
absorcion empresaria se degjaba vidumbrar a comprobar que los consgeros de esta compafiia en
1923, ademés de estar vinculados con actividades econdmicas guipuzcoanas, estaban presentes en
otros negocios ferroviarios y compafiias de tranvias. Se trataba, por lo tanto, de un grupo
empresarial especidizado en @ sector ferroviario.

Por otra parte, € Ferrocarril de San Sebagtian a Hernani era la Unica linea de caracter
comarcal que partia de la capital guipuzcoana, y pronto se convirtié en un tren de cercanias para
esta ciudad y su entorno. Su evolucion como un ferrocarril de cercanias de tipo mixto (agro-
indudgtrid), d igua que su dedicacion d transporte de vigeros, favorecid su explotacion y
consolidacién como medio de transporte en la comarca ala que servia.

Por dltimo, ante la fdta de inversores que diesen sdida d Ferrocarril de Zumarraga a
Zumaya o Ferrocarril del Urola, la Diputacion de Guiplizcoa se hizo cargo de su congtruccion y
posterior explotacion. Fue, por lo tanto, una entidad publica la que abordd una obra que
consderaba de interés generd. Su tardia inauguracion del Ferrocarril del Urola en 1927 hace
plantearnos hasta que punto influyé € ferrocarril en € estancamiento indudtria del vale dd Urola.
Con anterioridad a la construccion de este ferrocarril, la presencia de otras lineas ferroviarias en las
cabeceras del vale condiciond la distribucion de los sectores indudtrides, aunque no se dio una
diversficacion de los mismos. Edtas actividades indudrides se mantuvieron a fdta de otros
incentivos externos que generasen un despegue industria de la zona. El crecimiento demogréfico fue
sogtenido y ningun dato gporta un comportamiento diferencid entre aquellas zonas que estuvieron o
no recorridas por € ferrocarril. Después de la construccion de éste, poco variaron las actividades
industrides de la comarca. No hubo incentivos que generasen una amplia demanda de transporte,
tan sdlo d trangporte de vigeros haciad Santuario de Loyola, en Azpeitia, permitia en los meses de
verano un respiro alalanguida explotacion dd Ferrocarril de Urola

3.2. La conexion ferroviaria en via estrecha del Pais Vasco y Navarra: € Ferrocarril del
Plazaolay € Ferrocarril Vasco-Navarro

Una vez que se establecieron los ges ferroviarios en via estrecha de Bilbao-Hendaya y
Bilbao Santander, se dio paso a la ampliacion de edtas lineas hagta Vitoria y Pamplona. Con la
inauguracion dd Ferrocarril del Plazaola y dd Ferrocarril Vasco-Navarro s dio fin a las
grandes congtrucciones ferroviarias en @ Pais Vasco.
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B Ferrocarril del Plazaola (linea de Andoain-Plazaola) fue promovido por los
propietarios de las minas de Elduayen, Berastegui y Leiza En 1914 fue ampliado hasta Lasarte y
Pamplona bgo la financiacion de la Compafiia de los Ferrocarriles VVascongados. Por o tanto, €
enlace ferroviario de via estrecha con Pamplona fue promovido por capitales guipuzcoanos genos a
las actividades indudtrides de esta provincia 'y por capitaes bilbainos especidizados en la gestion
ferroviaria que querian extender su area de actuacion. Poco se puede decir de las vinculaciones
industriales de esta compafiia en 1923. En este afio esta sociedad tan solo contaba con cuatro
consgeros, y de ellos solamente dos estaban presentes en los consgos de administracion de otras
compafiias. De estos datos se desprende que la explotacion de este ferrocarril no llamé la atencion
de los grandes inversores vascos.

En su origen, € Ferrocarril del Plazaola fue proyectado para dar sdida alas materias primas
de la zona que servia. Pronto se puso en evidencia que su explotacion no produjo un desarrollo
econdmico del area que recorria, aunque S permitio la pervivencia de los sectores tradicionales
vinculados con la extraccion de materiaes de congtruccion, sector papelero y textil, a igud que
aguna pequeiia metdurgia. D mismo modo, la evolucion de la poblacion de esta zona sufrié un
incremento proporciond a de sus actividades indudtrides. Este crecimiento se centr bésicamente
en Hernani, poblacidn en laque @ Ferrocarril del Plazaola enlazaba con otras lineas ferroviarias. Por
Gltimo, a pesar de que edta linea permitia la ampliacion de la red ferroviaria vasca de un metro hasta
Pamplona, este trafico fue muy reducido. Por lo tanto, este ferrocarril se dedicd basicamente a
abagtecimiento de materias primas para la industria guipuzcoana, con escasa 0 nulaincidenciaen €
desarrollo indugtria y urbano de la zona que recorria

En cuanto ala congtruccion del Ferrocarril Vasco-Navarro, esta fue @ resultado de un sin
nimero de vicisitudes en la que lasiniciativas de inversores particulares dieron paso a la intervencion
del Estado. Efectivamente, las primeras iniciativas para condruir este ferrocarril fueron davesas y
surgieron de las deficiencias de las lineas que enlazaban Vitoriay la Ribera Navarra con Bilbeo. La
Sociedad Anglo-Vasco-Navarro Railway, formada por capitdes adaveses e ingleses, compré la
concesion de lalinea, pero ante lafata de inversores para continuar las obras, € Estado incauto este
ferrocarril. El Ferrocarril Vasco-Navarro se inaugurd en 1927, y de este modo, las comarcas del
Alto y Medio Deva quedaban incluidos en € circuito ferroviario.

Desde € punto de vistaindudtrid, lazona dd Alto Deva se caracterizaba por laimportancia
de dos sectores la metdurgia (carrgeria y herramientas) y textil dgodonero. Las actividades
metallrgicas se concentraban en torno a Mondragbn y Vergara, y ya estaban presentes con
anterioridad a la congtruccidn de la linea ferroviaria. Otro sector productivo importante era d textil,
y su principa caracteristica era su epeciadizacion en la eaboracion de hilados y tejidos de dgoddn.
En & movimiento demogréfico de lazonarecorrida por las lineas de VitoriasMecoldde y Ofiate-San
Prudencio, se observa dos comportamientos diferentes vinculados con € desarrollo industrid de los
digtintos municipios. El crecimiento demogréfico era practicamente nulo, incluso con una pérdida de
poblacion congtante, en aquellos términos que no hubo crecimiento industrid aguno, mientras que
los mayores incrementos se centraron en Vergara y Mondragon. El ferrocarril no hizo més que
potenciar la dinamica creada por los sectores indudriades tradicionaes que mantenian unas
posibilidades de desarrallo.

3.3. Lareorganizaciéon y renovacion de los sistemas de transporte

Una vez configurada la estructura basica de la red ferroviaria vasca se dio paso a su
reorganizacion y renovacion. Esta habia sido congtruida segin las necesidades inmediatas de una
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economia en expansion, y d reguste econdmico surgido de las posguerra europea planted la
necesdad de pdiar sus deficiencias. Para dlo, se plantearon dos soluciones. completar la red
mediante nuevas congtrucciones y raciondizar 1os trazados reduciendo las distancias entre Bilbao y
u &eadeinfluencia

Las Ultimas congtrucciones ferroviarias del Pais Vasco se habian caracterizado por la
intervencion directa de las indituciones publicas. El Ferrocarril del Urolay € Ferrocarril Vasco-
Navarro fueron proyectados a findes de siglo XIX, pero la fdta de rentabilidad de estas lineas
provocod la huida de los inversores privados. Al mismo tiempo, las indituciones pablicas las
consideraban necesarias para € desarrollo de unas zonas que habian quedado aidadas del circuito
ferroviario. Esta consideracion del ferrocarril como un servicio publico llevé a la Diputacion de
Guiplzcoa y d Estado ha hacerse cargo respectivamente de la consgtruccion del Ferrocarril del
Urolay dd Ferrocarril Vasco-Navarro. Ambas lineas se puseron en explotacion en la segunda
mitad de los afios veinte, cuando se preconizaban las obras plblicas como la panacea de todos los
males econdmicos.

A principio de los afios veinte, d mismo tiempo que Vizcaya se hdlaba inmersa en una
aguda crisis econdmica, se aprobaron una serie de proyectos ferroviarios que favorecian a puerto
de Santander en detrimento del de Bilbao. Ante esta Situacion, los industriales vizcainos plantearon
acortar las distancias ferroviarias entre las cuencas del Duero y del Ebro con € puerto bilbaino, para
convertirlo en latermina del tréfico ferroviario de la cornisa cantébrica. Las cuencas del Duero y del
Ebro estaban acogidas alos planes de regadio de la dictadura de Primo de Riveray congtituian unos
importantes centros de produccion agricola, d mismo tiempo que potencides mercados de la
indugtria vizcaina. Las campafias a favor del acortamiento ferroviario entre estas zonas y Bilbao,
respaldadas por las ingtituciones vizcainas, resultaron badias. A pesar de dlo, revelan la concepcion
del ferrocarril como un eemento activador de la economia

El objetivo fundamenta de la mgora de los enlaces de Bilbao con la cuenca dd Ebro, era
reemplazar 10s sectores vizcainos en criss por las producciones agricolas de la Rioja y Bga
Navarra, y por los yacimientos mineros de la Sierra de la Demanda. A esto habia que afiadir que la
congruccién dd Ferrocarril de Mediterraneo dejaba en clara desventgja kilométrica d puerto de
Bilbao frente d de Santander con respecto a Madrid y Zaragoza. Para minimizar esta competencia,
industriales vizcainos, representantes de la Junta de Obras del Puerto, Diputacion de Vizcaya y
Ayuntamiento de Bilbao, elaboraron € Proyecto del Ferrocarril de Haro a Abgjar, gue uniria la
linea de Caatayud-Santander con la de TudeaBilbao. Los problemas planteados para la
financiacion de etta linea relegaron su congtruccion d olvido.

También se pretendid mejorar las comunicaciones ferroviarias con Navarra. Las dificultades
planteadas por € enlace Bilbao-Castgon llevaron a los industrides vizcainos a plantearse nuevos
trazedos. El enlace més indicado seria a través de las lineas VitoriasEdtella Logrofio-Estella
Pamplona y dd ramd de EgtdlaMarcilla, congtruidos en via ancha. Las ingdituciones vizcainas,
davesas y navarras aunaron sus intereses en torno a estas lineas, puesto que permitian crear un
sistema de intercambios en @ que todos salian ganando, como productores y como consumidores.
Sin embargo, ninguna de estas lineas llego a congtruirse por problemas de financiacion. Tan slo, la
linea VitoriaEstella se llevo a efecto, en ancho viario de un metro y por € Estado, dentro del
Ferrocarril Vasco-Navarro.

Por otra parte, € acortamiento de las distancias ferroviarias entre Bilbao y las cuencas del
Ebro y dd Duero exigia la remoddacion dd ge ferroviario de Miranda del Ebro. Las entidades
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empresarides vizcainas propusieron dos soluciones. En primer lugar, d Proyecto del Ferrocarril
de Vitoria a lzarra, que acortaba la digancia ferroviaria entre Bilbao y Vitoria. También, €
Proyecto del Ferrocarril de Bilbao a Trespaderne, que gracias a Ferrocarril del Mediterraneo
reduciria € trayecto de Bilbao a Burgos. De este modo, Burgos seria € nuevo ge de las
comunicaciones ferroviarias que se dirigian desde Madrid hacia € Pais Vasco. Ninguno de estos
proyectos cug 0. Las deficiencias dd transporte ferroviario de Bilbao con las cuencas del Duero y
dd Ebro, d igud que con Vitoriay Navara, se han mantenido hasta nuestros dias, sin que los
Planes de Ordenacion Ferroviaria de 1941 recogiesen los digtintos proyectos de meora
anteriormente descritos.

4. Laconcentracion empresarial del sector ferroviario vasco

En sus origenes, € sector ferroviario vasco contaba con un elevado niimero de empresas. A
medida que se fue configurando la red ferroviaria vasca, tuvo lugar un proceso de concentracion de
aquellas compafiias que participaban en este sector econémico. El protagonismo de las grandes
compahias fue cada vez més evidente, y esta evolucion no fue mas que @ fruto de las iniciativas de
los distintos grupos de poder que competian por dominar un segmento del transporte ferroviario.

La Compafia de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia controlaba las
comunicaciones de Pais Vasco con € interior de Espafia (lineas de Alsasua-lrin y TudeaBilbao).
Sus principaes accionistas estaban presentes en la grandes acerias vizcainas y promovieron
Ferrocarril de Bilbao a Portugalete Por o tanto, € ge Madrid-Irin-Bilbao, estaba controlado
por los grandes capitales madrilefios, catalanes, francesesy vizcainos.

A medida que se fue consolidando este ge, se fue configurando una estructura radid de via
edtrecha que tenia su epicentro en Bilbao. Dentro de dla, d Ferrocarril de La Robla era una
excepcion, puesto que desde € punto de vista empresarid estaba vinculado con la Compafiia del
Ferrocarril de Bilbao a Portugdete, sin reacion con las compafiias ferroviarias vascas de via
estrecha.

Laedtructuraradia de via estrecha que articulaba € Pais Vasco, se dividia a su vez en dos
ges ferroviarios. El ge Bilbao-Santander fue obra de capitaes minero-metal Urgicos vinculados con
las Encartaciones y presentes en las principaes entidades econémicas, politicas y empresariales de
Vizcaya. Mientras, inversores vizcainos y guipuzcoanos, gencs en su mayor parte a los grandes
negocios bilbainos, promovieron € ge Bilbao-San Sebastian. Ambos grupos siguieron  mismo
proceso de consolidacion. Fueron ampliando sus lineas con nuevas compafiias que luego se
fusonaron hasta que cada gje ferroviario estuvo controlado por una sola de elas. La Compafiia de
los Ferrocarriles de Santander a Bilbao y la Compariia de los Ferrocarriles Vascongados no
contaban entre S con vinculaciones empresarides y la competencia entre elas no tardd en
entablarse.

La Primera Guerra Mundid puso en evidencia las deficiencias técnicas y empresarides del
sector ferroviario vasco, a la vez que propicié la repatriacion de capitales extranjeros invertido en
compafias espaiolas. Para edtas fechas, las principales compafias ferroviarias dd Pais Vasco
edaban configuradas y pugnaban por ampliar su &ea de influencia en Guiplizcoa Bgo la
explotacion dd Ferrocarril de la Frontera, subyaciala lucha por controlar € enlace ferroviario de
via edrecha con Francia La Compafiia de Santander tenia consgeros comunes con la de
Ferrocarril de Hernani y con la del Ferrocarril de la Frontera y estas conexiones fructificaron en
1923 con lafusion de estas dos Ultimas en la Sociedad de Ferrocarrilesy Tranvias (SE.F.T.).
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Superado € primer impacto de la Guerra Europes, y ante lafdta de &reas de expansion, las
compafiias ferroviarias vascas optaron por consolidar sus mercados. En este caso, la Compafiia de
los Caminos de Hierro del Norte de Espaiia afianzd su control sobre aguellas compafiias que
complementaban sus funciones. En 1923 compré la Compafiia dd Ferrocarril de Bilbao a
Portugdete y, también, lamayoria de las acciones de la Compafiia de La Robla

Este panorama ferroviario se mantuvo hasta @ estdlido de la Guerra Civil en 1936, con
agunas variaciones, como la edadizacion de la Compafia del Ferrocarril de Amorebieta a
Guernica y Pedernales en 1931. De la originaria dispersion empresarid del sector ferroviario
vasco, e llegd a la hegemonia de tres grandes compafiias, una de via ancha (La Compafiia de los
Caminos de Hierro del Norte de Espafia) y dos de via estrecha (La Compafia de los
Ferrocarriles Vascongados y laCompafiia de los Ferrocarriles de Santander a Bilbao).

Por lo tanto, fueron aguellos capitaes vinculados con las actividades econdmicas bilbainas
los que promovieron y explotaron la mayoria de las compafiias ferroviarias dd Pais Vasco. Eda
inverson ferroviaria estaba delimitada por las actividades econdmicas de estos inversonistas. Los
inversores de las lineas de caracter generd radia copaban importantes &reas de las actividades
econdmicas, no ya 0lo vizcainas, Sno también espafiolas. Para é3os, la inversion ferroviaria era
complementaria de unas actividades inicides minero-metalUrgicas, a la vez que condituian un medio
de capitaizacion. Estos inversores también promovieron aquellas lineas generaes de carécter interno
gue complementaban sus actividades econdmicas, y a eda inverson se sumaron eementos de la
burguesia indudtrid hilbaina de tipo medio. Hubo otro grupo que se especidizd en € negocio
ferroviario. Eran los inversores que promovieron € ege Bilbao-San Sebagtian y que no tenian
vinculacion dguna con los grandes negocios bilbainos. EStos inversonistas, ampliaron su gestion
ferroviaria hacia otros sstemas de transporte. Entre estos, los capitales guipuzcoanos jugaron un
papd sgnificativo.
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