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ATOCHA :
Por FRANCISCO ARQUERO SORIA

FORMACION DE LA BARRIADA
DE ATOCHA ‘

De tiempo inmemorial, el nombre de Atccha

aparece en la toponimia madrilefia como indica-

-tivo del camino que conducia al santuario y que,

posteriormente, tuvo -que ir siendo ampliado, dada

la afluencia continua de fieles desde cualquier,

lugar de la Villa.-

De la calle de Atocha, nacida como ampliacién’

y urbanizacion del camino ‘que desde la Villa
conducia al convento de Atocha, y cuya denomi-
nacién es muy anterior al plano de Teixeira, en
el que ya aparece con idénticd,orientacién; na-

- cieron otras vias de comunicacién, como el paseo,

glorieta, puerta y ronda de Atocha, todas atraidas
como un poderoso imén que Hevaba ‘Madrid y
qQue estiraba esta parte hasta conducirla hacia el
viejo Prado de Toia, ya citado en el fuero de
Madrid. . -~ '

La glorieta - de Atocha; ‘hoy del Emperador
Carlos V,'lugar,donde desemboca la calle de
Atocha, es’ una de las plazas. méas amplias y
animadas de ‘Madrid, no solamente por el lugar
por donde llegan a la capital los viajeros de la
estacion de Atocha, sino también ‘por el enorme
tréfico que hoy tiene, justificado por ser el cruce

de diversas corrientes que alli concurren Y que’
en nuestros dias ha intentadc paliar, en parte,
la reciente construccién 'del paso elevado de.

vehiculos. Todavia se sigue lamando a esta glo-

j rieta, puerta de.Athha, por la que alli existié
‘=-.y que estuvo primitivamente en |a plazuela de

#
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Antén Martin, de arquitectura :poc‘o notable, qué
en 1851 fue derribada y no ‘se sustituy6.

De esta glorieta se entra en el paseo de Atocha,
hoy de ia Infanta Isabel, que antes de tener edi-

ficacion alguna, segan comprobamos' en todos

los planos de Madrid, era ef itinerario de los

"devotos de la Virgen,qe Atocha vy el escenario

del paso de las fastuosas comitivas reales, que
acudian-a la tradicional salve sabatina. Hacia
1840, la moda impuso que en este paseo se
juntaran a deambular los ejegantes de la época
encoche y a caballo. - - ] .
- Todo lo que hoy ocupan .los alrededores del
séntuar_id de Atocha formaban el huerto y el
olivar del convento y no existia edificaci6n alguna
hasta _que después de la francesada, rotas las
tapias del Retiro, por esta parte .salté_ Madrid
fuera de las débiles murallas que le contenian
y asi,_a la expulsion de los religiosos en 1836,

Atocha y todas sus Posesiones fueron ocupadas

‘

por el Cuerpo de Invélidos, Y con esto y. el pro--
yecto, pronto- hecho realidad, de |a estacién de
ferrocarril, se contuve la. expansiébn de “Madrid
por esta parte. Ya a mediados de| siglo pasado,
junto a la estacidn Y alo largo de Ia carretera
de Valencia, se empezaron a establecer - unos

‘almacenes, y fiente a la huerta de Atocha, se
‘se levantaron los docks, y junto a ellos, en 1878,

los” cuarteles’ de Artilleria & "Intendencia: ,
Enfrente, en el éngulo extremo de la. huerta,

- donde hoy empieza la calle de Gutenberg, se
~Pens6 construir un' cuartel de Caballeria, - que,

por ‘divegs’os motivos, no se llevd a cabo, pero
que demuestra el interés que habia en que todas
las armas del Ejército tuvieran sus cuarteles en

esta parte de Madrid, razén Ppor la que también

‘se’solicitaron terrenos de Atocha. hacia la parte
- del Observatorio -Astron6mico para- el arma. de

Infanteria, edificAndose mas tarde ‘ un cuartel
en el solar 'adquirid_o junto al paseo de la ‘Reina
Maria Cristina, recientemente- derribado y en el
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Enel plano de Teixeirg, vemos
[£nt0da su extensién ef viek
olivar de Atocha, 13 1glesia v
demis posesiones déntro de|

»recinto. Y ef caming que desde

¢l corazén de 1a Villa, traia a Jog

devotos de la Virgen de Atocha

T asu Santuario,

-El barrio de Atocha en Ia
actualidad. delimitado en este
. SStudio por la estacion de I

: €, paseo de la Infanta

ls'abel.paseodclach’na’
Cdstina,plaudeMan‘amdc )

“Cavia. avenida de Menéndez
Pelayo y avenida de ja Ciudad
* de Barcelona, hasta legar aj
Punto de partida, Ia estacién de

Atocha'o dej Medicdia,

que sé han levantado unas viviendas modernas -

por el Pationato de Casas millitares.
Junto 3 los docks habia, en 1875, una fébrica

por e| 'retraso, al_parecer, de| Ayuntami_ento en
Planear y deslindar las calles. i w =

El1de mayo de 1884 se subastaron log terrenos
de Atoéha’:"comenzé la compra de solares y se
iniciaron (as primera edificaciones en la carretera
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de Ampliacién de Estudios, hoy ln‘stit‘uto:NacionaI‘

-de Bachillerato «sabel fa Catélicay: en 1918, el




edificios adyacentes para‘viviendés familiares del
personal militar. -

Hoy en dia estdn ya casi edificados todos los
solares delfantiguo convento de Atocha, que
comprendian desde la actual plaza de Mariano
de Cavia, bajando porla avenida de Menéndez
Pelayo, a la avenida de la Ciudad de Barcelona,:

y desde esta calle aj paseo de la Infanta Isabef

y tapias de! Retiro, hacia el Observatorio.

La calle dsi Pacifico, actualmente denominada
avenida de la Ciudad de Barcelona, ha llegado a
constituir una populosa barriada e importante via
de comunicacién, y lo que hasta ‘mediados del
siglo pasado era el camino de Vallecas, nombre
con el que-figura en" el plano de Teixeira, es
ahora el arrangue de ia antigua carretera de Va-
lencia, hoy desviada a la avenida del Medite-
rridneo. ol

Cuando comenz6 en el sigio xix la construc-
cién aludida de los grandes almacenes, llamados
los docks de Madrid, ‘empezo a poblarse.la vieja
carretera, construyéndose en su parte izquierda
algunas casas por-el mismo modelo de las pri-
mitivas del barrio de Salamanca,y se dio el nombte
del Pacifico a la barriada como recuerdo y ho-
menaje a las hazafas de la Marina espafiola en

‘las costas del Peri' y de Chile el afio 1865
‘Como la empresa de los docks no hizo fortuna,
los edificios fueron adquiridos por el Estado,
pasando al ministerio de ia Guerra, que les dio

el destino anteriormente sefalado, y quedan como .
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Tecuerdo la calle def Comercio y.las denominadas
de Téllez, recuerdo de Tirso de Molina, Y Anto-
nio de Nebrija, fronteras a la estacién de Mediadia,
de tan incierto destino en nuestros dias. -

GLORIETA DE ATOCHA

Comencemos nuestro itinerario en la glorieta
de Atocha, hoy del Emperador»Carl_os'V,-ce'rca
de donde estuvo la fuente de la Alcachofa, ; al
final del jardin Botanico, recordando que hasta
hace muy poco, en Ia ilamada cuesta de Moyano,
estuvo la estatua de Don Claudio Moyano, autor

de las Leyes que reorganizaron’ nuestra ense--
‘fianza oficial, y que se, inaugurd en 1889, obra’
. de Agustin -Querol, en la que sobre aito y rico
_Pedestal se eleva la estatua de bronce.

-~ Seflalemos de pasada que la antigua glorieta

-de Atocha es, en. verano, uno de los lugares mas
fres/cos de Madrid, justificado quizd por la hu--
medad de la -proximidad de los bosques del Bo--
-ténico 'y del Retiro y la existencia de las corrientes

subterrdneas de las aguas procedentes del antiguo
arroyo del Prado. |

Al antiguo abrevaderé con su taza superior.
para los péjaros ha sustituido actualmente. una’
" de las mas bellas y modernas fuentes de Madrid.

-En el antiguo ‘paseo de Atocha, hoy bifurcado
en la avenida de la Ciudad de ‘Barcelona, en-
contramos ‘lasedificaciones que ‘'se mencionan.
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Vista en conjunto del paso
clevado de Ia glorieta del
Emperador Carlos V (de Carlos
L como con mucha razon sefiala
Sainz de Robles} iun crivcada
POr unos y otros, pero
indudablemente eficaz

paliar el problema del
complicado trafico en este
punto neuralgico. A la derecha,
las edificaciones de la sstacion
de ferrocarril y, al fondo, la
fachada principal del antiguo

- Ministerio de Fomento, hoy de
,Agricultura, v la frondosa
estampa del arbolado del Jardin

 Botinico v-parque del Retiro,



En el piano de Teixeira, vémos
en toda sir extension el viejo

olivar de Atocha. Iz iglesia y
‘demas posesiones dentro de}- )

recinw. Y el camino que desde
¢l corazon de la Villa. traia 2 los

", devotos de ia Virgen de Atocha-

a su Santuario,

~EIbarriochlod_’mmla o
actualidad. delimitado en este

estudio por la estacion.de la
- Renfe, paseo de 12 Infanta

- Isabel paseo dela Reina |
.Cristina, plaza de Mariano de |

Cavia, avenida dé Menéndez
Pelayo v avenuda de la Ciudad
de Barcelona, hasta llegar al
punto de partida, la estacién de
Altocha o del Mediodia.

que ‘se'hahjlev,antado ‘unas viviendas modernas

por el Patronato de Casas militares. N
- Junto a-los docks habia, en 1875, una fsbrica
de tabaco para cuyas operarias se fundé ef hos-
pital de Atocha. En 1880, Pedro Alvarez Carbalio
‘ofrecié 4.175.000 reales por todos los terrenos

de Atocha, huerto y-olivar. El poligono de estos

terrenos estaba ealculado en' 217.212 metros
cuadrados, descontados los que ocupaban los
Invélidos militares y el espacio destinado a nuevas

calles. En aquel momento todavia quedaban mu-
chos drboles:
‘drboles frutales y acacias, No se efectus la venta
.por el retraso, al parecer, del Ayuntamiento en

- Planear y' deslindar las calles.-. - . - .-~
El 1 de mayo de 1884 se subastaron ios terrenos

de ‘Atocha; comenz6 la- compra de -8olares y se.

iniciaron las Pprimera edificaciones en la carretera

3.400 olivos, 32 &lamos - negros, -

de Valencia, postericrmente calles del Pacifico,
Gutenberg, Valderribas Y Menéndez Pelayo. En
1885, se levantd el cuartel ‘de Infanteria antes

- citado ‘en el paseo de Maria Cristina:y, en 1895,

'a Real Fabrica'de Tapices, siendo éste realnjente
el momento en que comienza: Ia formacién. de
la barriada, ‘compuesta en su totalidad de casas
con alquileres relativamente reducidos, que sir-
vieron para dar ensanche a la poblacién por este
lugar, - proporcionando habitaciéon a las clases
modestas. El barrio ha adquirido. mucha vida y
movimiento y ha.mejorado notablemente al derfi-
barse en nuestros dias las citadas- edificaciones y
levantarse otras de moderna construccién. .
En 1917, se levanto el edificio de.la Junta
de Ampliacién de Estudios, hoy Instituto Nacional’
de Bach/illerato:«lsabel la Catéblican: en 1919, ¢f
Coleéio Femenino de las Madres Salesianas, en’
la calle de Gutenberg, y en 1924, como diremos,
se autorizd a los dominicos_ para que edificasen
en un 4ngulo de la antigua huerta deﬁAtocha, Y
en el solar donde estuvo el cuartel de Invélidos,
se edificé, en 1934, el Gobierno militar'de Madrid.
al que se anadieron en los afios 1947 a 1954 los
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Drlicioso grabado que nos
‘recuerda el acto de' la
inauguracion y bendicién del

. ferrocarril de Atocha, pnmero

" que funcion6 en Madrid, con su
©Or1o trayecto hasta: Aranjuez.

Al fondo. a la derecha, elcermnillo .

de San Blas, coronado por el
tOrio Astronémuco,

“ Desde et cerrillo los madriledos
contemplaban alborozados las
salidas y legadas del lamsdo

’ ' “tren de la‘fresa”.

"Vista exterior de 1a estacion de
Axocbamlaaqualidad. obra
deAlbmq Palacio, una de las

construcciones en hierro mis -

bellas de la época, En lo alto, e
. g!obo!errm'epoljcmmado.
. ¢Cual seré por fin el destino que

"5 dard al actual espacio de Ia
; : sstacion? -

.de Atocha fue Ia

‘ESTACION DE ATOCHA
O DEL MEDIODIA

Latan conocida de Propios y extrafios estacion
primera .estacién . ferroviaria o
«embar;adero», —que asi se |3 llamé por ser
el nombre dado a los ferrocarriles: extranjeros —
que tuvo. Madrid, ubicandose en el Iugar donde
estuvo la 'puena.. de. Atocha, dando frente al
hospital/General, Y en.su nacimiento fue cabeza
de la linea Madrid-Aranjuez, que lleg6-a funcionar
cincq veces al dia'y fue rdpidamente conocido
como - el tren de‘ la fresay, por Ia'que' traia a
diario a la capital y que el publico alborozado
presenciaba la salida desde €l cercano cerrillo
de San Blas. . i

Se inauguré el 9 de febrero de 1851 por Ia reina -

Isabel 1l y-se debe al-esfuerzo y tesén que puso

2 o i e, e
T e 0,3 b
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én esta obra el marqués de Salamanca. g ferro-
carril se proiongé més tarde ‘a Alicante’'y después
a todos los puntos de la costa mediterranea y del
Sur que hoy alcanza. ) .o

Los 49 kilbmetros de sy trazado fueron al prin-- .
cipio de via senCilla,A.aunque,,se, hizo la obra para
- establecer posteriormente via doble; se émblearon
carriles apoyados sobre traviesas-de madera. Los
puentes eran de madera o de fibrica y la linea
atravesaba. los rios Manzanares’;'Jaramé y Tajo;-
sobre este Ultimo radicaba ‘el puente principal,

- Se pretendieron colocar los railes hasta dentro
de la posesién real para llevar a Ia reina al pie
mismo de lg escalera, y como hubiera sido ne-
cesario rozar la puerta princibal'para dejar paso
a la chimenea de Ia {ocomotora, el tren entr6 en
.el Real, Sitio por 1a Puerta de las Damas, ten.
diéndosg los carriles por los jardines de palacio
hasta la escalera ’prihcipal, rodando en los-Gitimos

100 metros sobre railés de plata, como muestra de
suprema galanteria a ia_reina, ,

Tenia la reina Isabel veintiin afios cuando se
inauguré desde esta estacion | ferrocarril Madrid-
Aranjuez y salié del cobertizo de Atocha el primer
‘tren, con tres vagones semejantes a las jardineras
de los tranvias de finales de siglo. Por los peri6-
dicos de la época ténemo_sw detallada noticia de
los actos de la solemne inauguracitn, describién-. .
donos. la puerta de Atocha llena . de gentes de
todos los lugares, que ansiosos hablan acudido
a'presenciar la inauguracién. Dentro de la esta-
“cién se hizo por el arzobispo de. Toledo Ia ben-
dicién correspondiente en Presencia de la familia-
real, el Gobierno, presidido por Bravo ‘Murillo; -
el mrarqués de Salamanca;y demds invitados. A
las doce en punto, las salvas de ordenanza y ef
sonar de la Marcha Real subrayaron |a llegada de
la reina; el séquito Se puso seguidamente en
marcha y da disiancia' hasta el Real ‘Sitio -se"
cubrié en hora Y cuarto, no cesando durante todo
el trayecto el entusiasmo Y aclamaciones natura-
les. A la llegada, los coros del teatro Real ento-
naron  diversos cénticos v Ia reina descendié en
las gradas del palacio de Aranjuez,

Un escritor de [a época califica"al buffet que
se sirvié en la estacién de Atocha, como algo
Parecido a'las bodas de Camacho; otro sefala
que mandaba los alabarderos el viejo duque de
Bailén, cargado de afos Y, entorchados, y_final-..
mente otro cronista dice que «al lado. del convento
de 'Wi&éhé"aﬁa?ebiéﬁh _mo?i’strubf*ﬁﬁe_vvomi_tab\_ :
humo, sembraba fuego, bramaba' cien ‘veces %q;{'
fuerte' que el ledn del Retiro y hacia llegar wn:
silbido a medio Madridy. :




Este “ferrocarril tenia cuatro clases o catego-
rias, y en la cuarta los viajeros iban de pie y se
les permitia dlevar un. bulto sobre la cabeza,

siempre que la dimensién u olor no incomodase-.

a los'demdés. Los, precios oscilaban asi: 1.2 clase,
20 reales; 4.2 clase, 4 reales, y entre las curiosas
instrucciones que se daban a los viajeros figuraba
ésta. que ‘suponemos no tranquilizaria mucho a

/ «Si por desgracia,

los temerosos del ferrocariil:

en.un momentq de apuro 'y temor, alguno se

tirase de un carruaje en movimiento, al ‘menos
debe . procurar lanzarse con- todas sus fuerzas
hacia el punto de donde,&jgne el carruaje para
no caer debajo de aquél al- llegar al ‘suelo.»
Seguian una curiosa serie de ilustraciones so-
bre comportamiento en las estaciones, en las
salas de espera y la-.obligacion del. empleado
de repetir en todas las paradas el nombre, de la
estacion. . ' &
La primitiva estacién fue destruida -por’ un
incendio y la magnifica que se edificé en su
lugar, que es ia que todos conocemos, se inau-
gurd en 1892 ¢on un gran banquete, que celebré
el arma de Infanteria para conmemorar la desig-

-nacién como su patrona de la Inmaculada Con-.

“cepcién. - E
- El arauitecto de esta nueva estacion fue Alberto

de Palécic. Y ésta es una de las obras en hierro

més bellas de las que se realizaron en la-época,
ideando una-fachada de ’gran‘amplitud. que mira
hacia la plaza, con dos pabellones de dos pisos,

en ladrillo, unidos entre si por una crujia, que -

componen la fachada, asomando por encima de
£sta la_enorme carena de hierro y cristal y lle-
vando éomo*remate en la parte 'mds alta un globo
terrestre policromado, al cual flanquean dos gran-
des grifos, también de hierro. Sobre las cubiertas
en forma de casco d'e' nave, de los pabellones
laterales, se puede leer. en la elegante cresteria
de hierro que la remata, la inscripéién «Madrid-
Zaragoz’a-Alic':ante», en donde se alude a las
tres primeras lineas que funcionaron desde aquella
estacién.' La gran Cubierta, cuya delicada estruc-
tura nos demuestra gue el arquitecto: no era
insensible a la belleza. de la proporcién en sus
detalles ornamentales 'y Otros aspectos simple-
mente especificos de la arquitectura, se desarrolla
en perpendicular tras la fachada,
varias vias y dos amplios andenes.
No- podemos detenernos, en los recuerdos
histéricos "que guarda la estacién de Atocha,

escenario de la salida y regreso de nuestras tropas:

a la guerra de Africa, la campafia de Melilla, Ia
guerra de Cuba, etc., entre otros. - S
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'La vieja estacién de Atocha o del Mediodia, Bajolaampﬁaaism:a‘r;odes;
cuyo nombre sugiere luminosidad, playas solea- gﬁmﬁﬁe SN
das, ‘etc., es hoy en dia una-‘estacion ruidosa, escena, que se repitié en

: alada, alta de techos, como las muchasocasiones en la estacion
grande, . destartalada, alta , cor y B e

casas antiguas, llena de pitidos y ‘de humo de
trenes. Se habla'de su inmediata desaparicion para

' convertirse aquel lugar en un gran jardin o puimén -

de esta parte de Madrid, pero que siempre, re-
cordaremos todos con nostalgia por ser lugar
donde Madrid con aire, a veces limpio, las més
‘contaminado, recibe con. los brazos abiertos a
los que a &l llegan.

A-lo largo de esta misma acera de la avenida
de la Ciudad de Barcelona se extienden una serie
de edificios que ocupan -las dependencias de
la Renfe. ‘ ' :

tropas que marchaban a juchar

e la guerra de Africa. Allf las
escenas de las despedidas que
facilmente podemos imaginar.

Aspecto que ofrecen los accesos
ala estacion,




Grandxosa perspectiva del
actual Ministerio de
Agricultura, obra de] arquitecto
Ricardo Velé?quez rodeadq de

U gran verja v testigo def -

trafico continuo que afluye en
2quel lugar de nuestra capital

Detalle de 12 portada principal
del edificio con sus caridtides
~la Industria y el Comeérsio
sasteniendo el basamento de
ocho grandes oolumnas, donde
- 'seasienta el fronton, que

femata el grupo escultérico de-
Agustin Querol: donde 12

Gloria ofrece palmas ¥ laureles

al Ante v a la Ciencia,

A los lados. fos

. "Pegasos” recientemente
sustituidos por otros de bronce;

-terio de Fomento, de

EL ANTIGUO MINISTERIO DE FOMENTO

Frente a la estacitn de Atocha se encuentra
el edificio construido el pasado sigio para minis-
'larg'a Y compleja historia,
tras diversos proyectos de Belmas con destino
a Escuela Central de Artes y Oficios; de Eduardo
Saavedra, para Facultad de Ciencias, y de Ricardo
Veldzquez, que después de varias vicisitudes re-
cibié al fin el encargo del ministro de Fomento
don Arcediano Linares Rivas, que dio destino
definitivo al edificio como sede de su Ministerio;
que el Gobierno aprobé en 1893, :

El edificio tiene planta Cuadrangular, con cuatro
cuerpos ligeramente salientes en los Aangulos.

‘han compartido este

Se inauguré en 1897 Y es un bello edificio, cuyas
lineas clssicas se abarrocan $in estridencias. Ests 8
levantado en el lugar que ocupé .Un pinar anejo
al jardin Boténico, respondiendo su arquitectura
al estilo generalizado en |? mitad del siglo pasado,

"en el que también se. construyd la Biblioteca -

nacional. En Ia fachada, dos caristides . —fa |n.
dustria y el Comercio — sostienen el basamento
de ocho grandes columnas sobre las que se
asienta el frontén con el escudo nacional, flan-
queado por dos leones y iematado pdr.un,gr.upo
escultérico, obra de Agustin -Querol, en el que
aparece la Gloria, ofreciendo palmas Y laureles
al Artey a I3 Ciencia. A los-lados, sendos grupos
en bronce con Pegasos_ guiados por los genios.
del Arte y de Ia Industria, construidos en marmol
de Carrara y que en 1974 hubo que ser desmon-.
tados por presentar riesgos de desmoronamiento y
sustituidos por otros, en bronce, en fundicién Su-..
pervisada por el escultor Juan de Avalos y colo-
cados donde se éncuentran en marzo de 1978,
. En el interior son notables la gran ‘escalinata
y la cipula decorada con alegorias pintadas por
Dominguez v ‘Ferrant, ‘Una artistica ‘verja cierra
el brgve jardin que rodea el,ediﬁcio. -
Como dijimos, en 1897 se instalé alli el antiguo
ministerio de Fomento, que anteriormente tyvo .
sus dependencias en el -antiguo_ convento de la
Trinidad de Ia calle de Atocha, Posteriormente
edificio los ministerios de.
Obras Pablicas y de Agricultura y en 13 ac.
tualidad permanece este Gltimo, habiéndose rea-’
lizado diversas obras de adaptacién en ‘el'interior.




MUSEO ANTROPOLOGICO

Continuando por esta misma acera, cruzada

la calle del Doctor Velasco y en la esquina con’

la calle de Alfonso XN, se encuentra ‘el hoy de-
nominado Museo Nacional de Etnologia, que es
la obra de,‘rﬁayorbempeﬁo del arquitecto . marqués
. de Cubas, que se inauguré el 29 de abril de 1875,
de tendencia clasicista, con amplia sala rectangular

que mide 6.000 pies cuadrados, con una cubierta’

de. hierro y cristal de cuatro pafios, Su fachada
se abre en uno de ios menores y estd compuesta
Por un pbértico tetrastilo de orden jénico, con su
frontén correspondiente, todo dentro. de un estilo
neogriego con_ mezcla ‘'de elementos romanos,

tales como el pc}dio'y escalera. Flanqueandvo ésta, -
estuvieron dos estatuas Sedentes: la de Migue/

Servet, obra del escultor Elias Martin, a la izquierda,
y a.la derecha el Divino Vallés, de Ramén Subirat:

En el friso figurd fa inscripcién Nosce te ipsum,

sentencia que habia en el pértico del templo de
Delfos. En el interior, una galeria de hierro facilita
el acceso a los cuerpos altos de las vitrinas.

Su fundador fue el doctor Velasco, gran  figura
de la ciencia espaiola en el siglo pasado, médico
Yy cirujano de gran fama: que alli estuvo enterrado
Por su' expresa disposicion.

Contiene valiosas colecciones de fondos gtho~
gréficos de culturas primitivas, ‘armas indigenas,
créneos Y-momias en su seccién de Antropologia;

cabezas reducidas por los: jibaros, etc., y a la
entrada ‘cono¢imos un vaciado en escayola de
un-real gigante extremenio, que se Ham6 Agustin
§ 'L&ego_Cabilla, que media 2,20 metros:y que por

'

Su curioso pacto legé su cuerpo al doctor Velasco,
.del que también se cuenta otra anécdota an maés
. impresionante referida -a la muerte de su - hija

Gnica; a la_que adoraba, y que para impedir -la
corrupcién. de-su cuerpo la embalsamé prodi-
giosamente 'y la conservé durante muchos afos,
permaneciendo-a su lado y aun se ha ltegado

-@ decir que la paseaba en coche, la sentaba a la

N

.Mesa y la vestia segin la moda, ya que sus
miembros estaban flexibles y. en su- rostro son-

riente parecia alentar un soplo de vida. 5
En la actualidad este museo depende del- Con-
sejo Superior de lnvestigaciones'Cientificas.

~UN.POCO MAS DE HISTORIA

. Casi pared por medio con este edificio, ya

-en la calle devAIfonsc} X, ests el Gitimo domicilio

que tuvo en Madrid el insigne don Santiago
Ramén y Cajal y en el cual murié. .

: Cohtinuandq por el paseo de Atocha, lugar_\de
ferias 'y romerias muy celebradas, en -los jardi-
nillos .que- se ‘en'cuentranv en este Iugér, frente -a
la desembocadura de la calle’ de ‘Affonso XN,
estuvo al principio en medio del paseo-de Atocha,
el monumento a los #éroes del Caney y del
general Vara del Rey. pero como su_emplaza-
miento no era el més adecuado, pues constituia
un obsticulo para la circulacion cada vez mayor
en aquel Ibgar, fue desmontado y alzado de
nuevo en los ‘jardines proéximos al convento de

Fachada del Museo Nacional

- d¢ Etnologia. obra dél marques
de-Cubas, en fa esquina del
paseo-de la Infanta sabel con
la calle de Alfonso XII. Han
desaparecido las éstatuas
sedentes de Miguel Servet v del.
Divino Vallés, situadas en ia-
entrada, asi como la inscripcidn
“Nosce te ipsum™, sustituida por
el nombre del establecimiento.

‘

Fstatua del general Vara del

- Rey y héroes del Caney, obra .
del escultor Gonzilez Pola,
situada.en los jardines del "
paseo, junto a la entrada del
colegio de la Virgen de Atocha.




El esbelto campanil de la
basilica de Atocha destaca su
airoso trazado, entre las nuevas
edificaciones levantadas. Su
recordado reloj de cuatro
esferas, que marcaba las horas
de los habitantes del barrio,
desaparecio en 1936y los
huecos que han dejado las
esferas, son como cuencas de
ojos vaciados, que miran, pero
no ven.

Colegio del Sagrado Corazon.
de las madres salesianas, en las
calles de Gutenberg,
Valderribas y Menéndez
Pelayo, que ha sustituido al
modesto edificio anterior.

Atocha. El monumento, obra de Gonzélez Pola,
se inaugurd el 11 de junio de 1915. Forma un
grupo en bronce en el que destaca la figura del
laureado general Vara del Rey, que con 520
valientes y dos piezas de montafia defendi6 el
poblado antillano de Caney en 1898, necesitando
el enemigo para tomarlo nueve horas de asedio
y 800 bajas, por lo que le rindieron los honores
militares debidos a su jerarquia y valor al cadéaver
de este bravo militar.

El grupo escultdrico, movido y expresivo, se
alza sobre recio basamento de granito, en cuyo
frente figura la dedicatoria al heroico general
y sus valerosos soldados.

A la altura de este monumento, el paseo de
Atocha, actual de la Infanta Isabel, se denomina
de la Reina Maria Cristina y en el cual se levantan
diversos edificios militares en su acera izquierda.
En el lugar que hoy ocupa un suntuoso hotel,
estuvo el hotelito, convertido en sanatorio, donde
fallecidé en la madrugada del miércoles 14 de

julio de 1920 el escritor don Matiano de Cavia,

cuyo nombre lleva la plaza donde finaliza este

paseo.y donde hasta-hace poco estuvo situada

la estatua del General Cassola, autor de la Ley
Constitutiva de! Ejército, y en su lugar se ha
colocado una graciosa fuente sobre el paseo
subterrdneo que une el paseo de la Reina Maria
Cristina con la calle de Cavanilles, en busca de
la avenida del Mediterrdneo.
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La acera derecha la ocupan el colegio de la
Virgen de Atocha, el pantedn de Hombres llustres
y tras cruzar la calle de Julidn Gayarre, diversas
edificaciones relativamente modernas.

Al abrirse este paseo a través del olivar de
Atocha y ser desmontado el terreno, quedé cor-
tada la corriente del agua medicinal de Santa
Polonia, que iba a la fuente del mismo nombre
que estaba en el patio del convento de Atocha
v que recibio el nombre de la abogada contra el
dolor de muelas.

El Gltimo trozo de la avenida de Menéndez
Pelayo, desde la plaza de Mariano de Cavia hasta
la calle del Pacifico, actual avenida de la Ciudad
de Barcelona, nos muestra en su acera derecha
la moderna edificacién del colegio del Sagrado
Coraz6n de las Madres salesianas, que ha venido
a sustituir la modesta edificacidon anterior, en
cuyas dependencias funciond de modo provi-
sional en estos Gltimos afos la parroquia de
Nuestra Sefiora de la Paz hasta su traslado al
edificio construido en la calle de Valderribas.

En la esquina con la calle de Granada estuvo
el primitivo emplazamiento de la Institucion

Jiménez Diaz, antecedente de la actual y mag-
nifica en todos los drdenes clinica de Nuestra
Sefiora de la Concepcidn, y terminada esta avenida
recordemos que casi frente a la iglesia de Atocha
estuvo la Fabrica de Harinas «La Campanillay,
nombre que nos recuerda el «portillo de fa Cam-
panilla» del convento.




Grabado del antiguo santuario
de Atocha en 1890. punto final
del peregrinar de los madrilefios
en todas las épocas, atraidos por
este centro de sefialada
devocién mariana y donde
desde el rey al mas humilde
ciudadano acudian a postrarse a
los pies de esta venerada
tmagen, cuya devocidn y
milagros relatan Alfonso X ¢l
Sabio, Lope de Vega, Rojas
Zorrilla, Hartzenbusch y tantos
otros escritores de nuestro
parnaso.

v
NI

EL SANTUARIO DE LA VIRGEN
DE ATOCHA

Que la Virgen sea considerada Madre de la
raza Hispénica, tanto de la Peninsula como de las
tierras por donde fueron pasando las gentes de
Espafia, es una constante histérica de fécil de-
mostracién, pues basta con asomarnos a nuestra
historia y a nuestra literatura para comprobar la
devocion y el culto a la Virgen, en sus mas
variadas advocaciones, constituye una de las
coordenadas de las devociones del pueblo es-
pafiol.

Por ello Madrid no podia ser menos, dentro
del concierto nacional de veneracién a las ima-
genes de la Virgen, y tiene tan arraigada esta
tradiciébn mariana vy tan de antiguo cultivada,
que éste pueda haber sido el motivo por el que
muchos historiadores coinciden en sefialar los
primeros afios de-la Era cristiana como fecha
probable en que llegé a Madrid alguna imagen
de la Virgen. Alguien ha sefialado a Sevilla como
prototipo de filial devocion a Maria, argumentando
gue hay alli bajo diferentes advocaciones 60 ima-
genes de la Virgen, y nosotros podemos pre-
sentar a Madrid, con datos inequivocos de fer-
vorosa devocién mariana, a 140 imagenes, mu-
chas de las cuales siguen recibiendo culto en
nuestros dias, al tiempo que de otras sélo nos
gueda su recuerdo en la historia o en la literatura.

Una de estas imagenes es la de la Virgen de
Atocha, cuya devocién ests tan unida con el
puebio de Madrid que, por razones de indole
patridtica, debieron conocerla no solamente los
madrilefios, si no todos los espanoles. Hace
quinientos afios Madrid era una villa pequena
Y extramuros de la misma estaba la ermita de la
Virgen de Atocha, que quedaba por tanto muy
lejos. Y cuando Madrid comenzé a extenderse
por primera vez hacia el norte, por la puerta de
Santo Domingo, y bastante hacia el este, como
atraido instintivamente por el tradicional y anti-
quisimo santuario de la Virgen de Atocha, a la
que se desplaza una fuerte corriente de peregrinos,
algunos tan famosos como el propio San lIsidro,
que se dice la visitaba a diario, como haria siglos
mas tarde Lope de Vega, que motivaron que se
hicieran modificaciones y mejoras en las comuni-
caciones con el santuario, derribdndose edificios
y sembrédndose de ermitas el largo recorrido hasta
llegar al santuario, Cuya primitiva ermita debid
estar situada en la vega madrilefa, cerca del rio
Manzanares, en el lugar denominado Santiago el
Verde, de donde fue trasladada al lugar que desde
entonces ocupa, acto en el que debid tener una
directa intervencion el noble caballero Gracian
Ramirez, tan ligado a |a historia de Atocha,
Virgen de la que la primera referencia histérica
data del siglo v, en una carta que se conservaba
en la catedral de Toledo y en la cual San lide-
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Salve en Atocha. Entre la
carrera cubierta por las tropas y
el pueblo madrilefio mezclado
con las mismas, el brillante

corr ealllega desde palacio
a. .atuario de la Virgen de
Atocha, un sabado cualquiera
del afo como expresion de su
carifio a esta imagen,

2 de L2 puerta de entrada
il iglesia - basilica v
- Jde Nuestra Sefora
4. reedificada despues
estra guerra civil, en la
arquitectura madrilefa
rilio encuadrado en la

piedra.

fonso hace alusidon a nuestra imagen, de la que
poco mas sabemos con certeza hasta llegar al
siglo XI, en el que nuevamente encontramos en
las crénicas noticias de Atocha que nos hablan
de una capillita muy reducida, de 15 pies de
largo y 12 de ancho, porque como dice el his-
toriador del santuario padre Cepeda, «no per-
mitian més grandiosidades los moros que vivian
en sus cercaniasy. Cuando a finales de ese siglo
entré en Madrid Alfonso VI, la importancia de
Atocha aument6 y sus fincas y riquezas crecieron
en modo tal, que pudieron atender al sustento
de varios capellanes encargados del cultc y Ia
mencién del prado de Tocha (Atocha) que se
hace en el fuero de Madrid, lo confirma.

En el siglo xIl pertenecia Madrid al arzobispado
de Toledo en lo eclesidstico y la ermita de Atocha,
por tanto, dependia de dicho arzobispado y en
el afio 1150, don Juan, arzobispo de Taledo,
nombrd canbnigos para atender el culto de la
iglesia de Santa Leocadia, patrona de la ciudad, y

anexiond varias propiedades a esta iglesia, entre
las cuales se nombra «la Iglesia de Santa Maria
de Atocha, cerca de Madrid, con todas sus
posesionesy, viniendo estos candnigos a vivir a
Madrid para atender el culto cada vez maés cre-
ciente, por lo que fue incapaz para contenerlo la
vieja ermita y obligd a construir un templo mayor
Yy por teverencia se conservd sin tocar la ermita,
que todavia en tiempos de Felipe |l aparecia
en estado ruinoso, conservando entre sus paredes
cadenas, navios, muletas, etc., como recuerdo
de favores recibidos de esta prodigiosa imagen.

En el siglo xvi, la ermita se convirtié en una
gran iglesia y las casitas de los canénigos de
Santa Leocadia de Toledo, en un gran convento
de dominicos, por obra de fray Juan Hurtado de
Mendoza, confesor de Carlos V, de quien obtuvo
la concesién de esta iglesia para los frailes do-
minicos, concesién gue confirmé el papa Adria-
no VI, y asi, el 11 de julio de 1523 se hizo la
solemne entrega de las llaves de la iglesia a la
orden de Predicadores, bajo cuyo amoroso cuidado
ha permanecido desde entonces la Virgen de
Atocha, salvo un pequefio periodo de nuestra
historia contemporanea.

Todos los reves de la Casa de Austria se es-
forzaron en mejorar y ampliar las instalaciones de
la iglesia y convento iniciadas por Felipe |l y
continuadas por su hijo Felipe Ill, que mandé
colocar retablos y decoraciones, puso bajo su
Patronato real la iglesia y convento de Atocha
por cédula dada en Valladolid e! 10 de noviembre
de 1602, y Carlos |l ordens instalar las pinturas
realizadas por Lucas Jordéan.

Nueva e importante restauracion del templo de
Atocha se hace en el reinado de Felipe IV que
afectd al piso, rejas, retablo, trono de la Virgen,
sacristia, escalera, etc., por lo que podemos afirmar
que mas que restaurarlo, el templo fue hecho de
nuevo, por lo que al terminar las obras se hicieron
unas solemnes fiestas que duraron ocho dias.

Durante el reinado de la Casa de Borboén
continuaron las ofrendas y donativos para enri-
quecer las instalaciones hasta llegar a la que
podriamos llamar «la-noche triste» del santuario,
ya que en la del 5 de diciembre de 1808, las
tropas francesas se apoderaron del convento, que
convirtieron en cuartel, expulsaron a los religiosos
y cometieron profanaciones, robos, destruccién
de la biblioteca, etc. De nuevo los religiosos,
que habian estado refugiados en el convento de
Santo Tomaés, de la calle de Atocha, volvieron
al santuario, donde estuvieron hasta la exclaus-
tracién en 1834, fecha en que la iglesia de Atocha

La majestuosa entrada a la iglesia de Atocha, con su amplia escalinata y extenso atrio.

A la derecha se inicia el sencillo claustro del convento de los padres Dominicos, ei:

el cual vemos la lapida que nos recuerda el paso por esta casa dominicana de Fray Bartoloms
de Las Casas, el llamado “Apoéstol de los indios”, enterrado en Atocha y cuyos restos s¢
perdieron como en tantas otras ocasiones ha sucedido con los de otros preclaros personajes.
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El magnifico proyecto del
arquitecto don Fernando de
Arbés, con la basilica
seudobizantina, el campanil y ¢l
panteén. Desgraciadamente la
falta de recursos paralizo la
ambiciosa obra, cuando
tnicamente se habfan
construido el campanil y el
pantedn. Y asi, estuvo largos
afios, hasta que en 1924 los
dominicos restauraron la iglesia
v convento de Atocha, que el
fuego hizo desaparecer en 1936.

quedd convertida en un paramo de desolacion
y de ruinas y el convento se convirtié en cuarte!
de Invélidos. La reina Isabel |l se preocup6 de
restablecer el culto en Atocha, nombrando una
especie de cabildo, compuesto por un rector y
tres sacerdotes, hasta que el peligro de hundi-
miento movi6é a la reina dofia Maria Cristina a
ordenar que se procediese a su derribo, anunciando
a la vez la ereccion de un templo digno de la
imagen de Atocha, con un pante6n de Hombres
ltustres, que debia estar adosado al templo. El
ano 1888 se hizo posible esta decision, y en
1890, después de un concurso plblico, se aprobé
el proyecto presentado por don Fernando Arbds,
que disefiaba una basilica grandiosa seudobizan-
tina, con campanil italiano y panteén inspirado
en el camposanto de Pisa, y que caso de haberse
llevado a cabo hubiera sido una de las primeras
obras arquitectonicas de Madrid. Iniciadas se-
guidamente las obras, se hizo el pantedn, del
que luego trataremos, y se concluyd la esbeha
torre, que flevaba un magnifico reloj con cuatro
esferas y tres campanas, pero la falta de recursos
oblig6 a suspender las obras y como el viejo
tempio ya estaba derribado y la Virgen recibia culto
en una pequefa capilla provisional, fue trasladada
a la iglesia-parroquial del Buen Suceso, también
como Atocha de! Patrimonio real.
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A la suspensidon de las obras del panteén y de
la basilica, v al traslado de la Virgen, siguié un
prolongado silencio que durd hasta el afio 1924,
fecha en que los dominicos, que no podian olvidar
a la Virgen de Atocha que con tanta devocion y
carific habian custodiado durante cuatro siglos,
solicitaron del rey don Alfonso X! concediese
facilidades para restaurar el convento e iglesia
de fa Virgen de Atocha, idea acogida con el
mayor carifio por el monarca, que accedio a que
el Patronato real facilitara el solar necesaric para
la construccién de una nueva iglesia y dejo
bajo el cuidado de los religiosos el campanil y el
pantedn que existian dentro de la finca, compro-
metiéndose los religiosos a correr con los gastos
de la construccidon y formar una comunidad que
atendiera el culto y trabajase en su labor espiritual.
en la poblacién de aquella barriada.

Se realizaron las obras con la mayor rapidez
y el primer sdbado de noviembre de 1926 se
hizo el solemne traslado de la Virgen desde la
parroquia del Buen Suceso hasta su nueva iglesia,
donde fue recibida por su majestad el rey y su
madre dofa Maria Cristina, reanudandose una’
nueva era en el culto a ia Virgen de Atocha,
interrumpido en los azarosos afios de nuestra
guerra civil al ser asaltado e incendiado el con-
vento vy la iglesia el 20 de julio de 1936, marti-




rizados los religiosos, que no pudieron escapar
aquel dia trdgico y perdiéndose todo cuanto de
valor se guardaba en el recinto. Dios quiso que
se pudiera salvar Gnicamente el mayor tesoro
de la casa, la imagen de la Virgen de Atocha,
retirada dias antes de su trono Yy entregada para
su custodia a una familia amiga de la comunidad.
En 1939, aprovechando las s6lidas paredes maes-
tras que habian quedado en pie después del
incendio, entre ruinas se habilité el saldn del
sOtano para capilla y en aquellia especie de cata-
cumba, la Virgen volvié a ocupar su sencillo y
humilde trono. Las obras de reconstruccién se
encargaron a la Direccién General de Regiones
Devastadas y en el Consejo de ministros de 2 de
enero de 1946, se aprobd un primer presupuesto,
con el que se inicid con gran dificultad las obras
proyectadas, y el 30 de septiembre de 1948
un segundo presupuesto para acometer el plan
definitivo, que culminé con la inauguracion de la
nueva iglesia en la Navidad de 1951. La actual
edificacion forma un rectangulo de 52 metros
de frente por 34 de fondo, con una altura en la
nave central de 13,25 metros, en la que destacan
las vidrieras de un estilo de interpretacién moderna
del roménico, que representan los misterios del
Rosario en disefic del fallecido pintor Carlos
Pascual de Lara. Posteriormente fueron termi-
nados el altar mayor y el camarin de la Virgen,
por lo que hoy podemos afirmar que una de las
patronas de Madrid tiene un hermoso templo
moderno y los religiosos cuentan con los medios
precisos para el ejercicio de su apostolado en
la populosa barriada del Pacifico.

El Patrimonio nacional ha construido anejo
un moderno edificio para colegio de E.G.B. y
Bachillerato, que viene a llenar una necesidad
de puestos escolares en la barriada, inaugurado
solemnemente el 6 de junio de 1870, en feliz

coincidencia con el afio internacional de la
Educacion. Cuenta en la actualidad con una ma-
tricula cercana a los 2.000 alumnos.

LA IMAGEN DE LA VIRGEN
DE ATOCHA

Esta antiquisima imagen, de dulce y viejo rostro
bizantino, de breve talla de madera incorruptible,
con el rostro moreno, casi negro a fuerza de los
siglos, tiene los ojos muy grandes, rasgados.
Estd sentada, y sobre ella el Nifo en actitud de
bendecir al pueblo, sin querer prestar atencién a
la manzana que la Virgen le ofrece en su mano
derecha, y el conjunto de la imagen nos revela
que es fruto de un arte decadente.

Hasta hace escasamente veinticinco afos y
desde los tiempos en que triunf6 la costumbre
de vestir a las imagenes, la de Atocha vestida y
cubierta con ricos ropajes aparentaba ser una
imagen altisima; pero, en la actualidad, despojada
de las vestiduras que desfiguran la imagen, apa-
rece tal como es, sentada en un trono y su altura
no llega a los 60 centimetros, y asi debid ser
venerada por las primitivas gentes de Madrid
hasta que movidos por la piedad y devocién, se
impuso la costumbre de adornar con ricos ves-
tidos y mantos las iméagenes de la Virgen, siendo
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Cuerpo lateral det claustro,
coronado en un sencillo
templete con la Virgen de
Atocha. En primer término, la
imagen de Santo Domingo de
Guzmén, cuyos hijos han sido
los fieles capellanes del
santuario, desde su entrega por
Carlos V ala orden
Donuinicana.

Otra vista del templo, en su
fachada a lo largo de la avenida
de la Ciudad de Barcelona. con
las dependencias del Club
Social de Ancianos, salén de’
actos, etc.



*La Virgen de Atocha entre
Santo Domingo de Guzman y
San Francisco de Asis”, cuadro
de Andrés Smidt. de la escuela
de Madrid. Museo Lazaro
Galdiano.

Imagen de la Virgen de Atocha,
tal como recibe culto en la
actualidad, después de la
reciente restauracion efectuada.
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célebre la coleccién de mantos que tuvo la
Virgen de Atocha, regalos de las reinas de Espafia,
que tomaron la costumbre de donar a este san-
tuario sus galas de boda, y hoy todavia se con-
serva el que luce la imagen en las grandes solem-
nidades de terciopelo rojo y armifio cuajado de
castillos y leones bordados en oro, regalo de la
reina Isabel Il

La colocacién de estos vestidos obligé a una
importante mutilacién de la imagen, a la que se
cortd parcialmente las rodillas, por lo cual la
figura sufri6 un lamentable deterioro, que muy
dignamente, por cierto, ha sido reparado en el
taller del insigne artista José de Lapayese, al
restaurar la imagen.

Ai inaugurarse la actual iglesia en la Navidad
de 1951 no estaba terminado el acondiciona-
miento del camarin de la Virgen, que presentaba
el problema de que para una imagen tan pequena
como la de la Virgen de Atocha era muy grande
el vano que quedaba en lo alto del dbside y que
ha sido resuelto con gran acierto, tomando la
idea de una capillita barroca napolitana del si-
glo xvui, realizada en parte en los referidos
talleres de arte de Lapayese y en el de plateria



de Cayaube, segin dibujos proyectados por el
decorador sefior Zamorano.

La imagen de la Virgen salvada, como va indi-
camos, del incendio del convento, fue laboriosa-
mente buscada, una vez finalizada nuestra guerra,
en 1939, por el padre Luis Alonso Getino, O. P,
insigne restaurador de Atocha en 1924, iniciando
sus gestiones en el museo del Prado en com-
pania de los sefiores Sanchez Cantén y Lépez
Tamayo, sin resultado alguno, pero encontran-
do, en cambio, la imagen de la Madona de
Madrid, que recibia culto en Santo Domin-
go el Real y habia dado lugar a la confusién.
Continu6 sin des&nimo sus gestiones en el mu-
seo Arqueoldgico, donde aparecié una papeleta
que simplemente decia «objetos de Atochap, sin
referencia alguna ni a caja ni a lugar, etcétera,
lo que hacia imposible toda orientacién en aquel
inmenso deposito. Se localizd en Albacete, la
familia que la habia custodiado en su casa durante
los primeros meses de la guerra y un miembro
de la misma vino a Madrid y describié en el
museo las caracteristicas del cofre donde la
guardaron, informe que casualmente escuchd un
empleado del mismo, que afirmé recordar un
batl de las caracteristicas resefiadas, removién-
dose seguidamente el ingente montén que sefald
y apareci6é el objeto buscado con tanta ansia,
en el cual una vez abierto Gnicamente fueron
apareciendo uno tras otro la coleccién de mantos
regalados por las reinas a la Virgen, que fueron
sacados uno a uno, con la natural decepcion.
Pero al llegar al fondo del badl, broté de todos los
presentes un grito de entusiasmo, de devocién
y de agradecimiento, pues alli estaba la Virgen
de Atocha, que colocaron en el suelo en medio
de todos los presentes, que arrodillados y con
gran emocion rezaron en alta voz una salve.

Se puso el hecho en conocimiento de la Real
Academia de San Fernando, donde estaba el
Centro de Recuperacién Artistica, y seguidamente
se dispuso, por quien tenia autoridad para ello,
que la imagen de la Virgen de Atocha, «patrona
de nuestras tropas y galeonesy, figurara en la
ceremonia solemne que se iba a celebrar dias
después en la parroquia de Santa Béarbara, donde
el jefe del Estado, Francisco Franco, haria ofren-
da & la iglesia de su espada ante el Cristo de
Lepanto y la Virgen de Atocha,

Después de este acto, la imagen de la Virgen
fue trasladada en privado al convento del Olivar,
de los padres dominicos, donde permaneci6 el
tiempo que tardd en habilitarse una capilla pro-
visional en el sétano de la destruida iglesia.

ATOCHA EN LA HISTORIA
Y EN LA LITERATURA

Con la conquista de Madrid por Alfonso VI
comienza a hacerse presente el nombre de Atocha
en la Historia de Espafia y particularmente en
la de Madrid, ya que en el santuario se desarrollan
continuamente actos solemnisimos de culto en
presencia de los reyes y al correr de los si-
glos xi1, Xiv y xv hasta llegar al reinado de los
Reyes Catélicos, ‘que hicieron’ diversas mercedes
a la ermita. Nuestra Historia se confunde con la
del santuario a partir del emperador Carlos V
gue, entre otras ocasiones, visitd Atocha para
dar gracias por la batalla de Pavia; Felipe II,
que ordend se guardara en Atocha el estoque
que porté don Juan de Austria en la batalla de
Lepanto, y asi podriamos seguir enunciando las
diferentes visitas de los reyes de la Casa de
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Interior de la iglesia actual,
notablemente ampliada con
respecto a la anterior. destruida
en 1936, a la que se han afiadido
dos naves laterales.




_En una nevada mafiana. la del
“2de enero de 1871, Amadeo de
* Saboya llegda Madrid ¥.desde

- la estacion de Atocha s primer’

dacto fue acudir a orar enla
) basilica de. Atocha, ante los
restos mortales del general Prim

- “el facedor de reyes”, E| cuadro
tan conocido de Antonio
Gisbert “Amadeo de’Saboya

. ante el cadaver de Prim”
recuerda este hecho. Museo
Municipal. Madrid,

Austria al santuario de.Atocha, al que solamente
Felipe IV visit6 mias de 3.400 veces.

La devocién de la Casa real 3. la Virgen de .

Atocha contihﬁav,con la dinastia de los Borbones,
que inicia Felipe V, que al llegar ak'Madrid,r antes
de saludar a la corte que le esperaba, se dirigié

al santuario. de Atocha ‘a postrarse ante-. tan

venerada imagen. Devocién Que ‘continuaron. los

demés reyes de esta dinastia, culminando en la,
‘reina Isabel i, que se casd ante’' la Virgen de
(Atoch’a Y consigui6, -cuando no habia ‘ninguna

iglesia en Madrid que tuviera este - titulo, que
el papa Pio IX concediera, el 12 de noviembre
de 1863, el ~»t|'ttilp de basilica a la iglesia de
Atocha, : '

Registraremos |a. Ppresencia de don.-Amadeo .

de Saboya a sy llegada a"_Madrid, para orar ante

el cadsver ‘del general Prim; I3 visita 'de don

Alfonso XIl a su'llegada a Madrid por la estacién
del Mediodia; la de la reina regente doia Maria

Cristina para presentar.a la Vifgen a su hijo. el"
rey don Alfonso XIll, cuando sélo contaba éste"

. Cuarenta'y.cinco dias Y ante las banderas de los »
ejércitos que lucharon contra el turco'o en Amé- -
" rica'o en Africa o en.la guerra de la Independencia,’
que se custodiaban en Atocha.
" Muestras una vez .mas de sy carifio y devocién

a esta imagen, lo que motivé pusiera en marcha

-€l proyecto de construccion de la nueva basilica,
-al_que ya ‘hemos aludido.
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La reina dio

Por “decreto del obispado ‘de Madrid- Alcals
de 8 de diciembre de 1939y bajo Ia advacacion
de Nuestra Sefora de Atocha, se creé una parro-
Quia, pero el'2 de febrero de 1940, su titulo tue

- ,u‘law/  on MN‘

cambiado. por el de «Nuestra Sefiora de la Pazy;

én. conmemoracion de la obtenida por su inter- -

cesiéq “el 'afio anterior,” y posteriormente por
decreto del arzobispado de - Madrid-Alcals de
27 de agosto

~de 1965, Nuevamente se erige la:
‘parroquia de Nuestra. Sefora de Atocha, des-

membréndola de la de Nuestra Sefiora de la Paz.

‘En 'las p4ginas de nuestra »
también el recuerdo de los muchos milagros de
la Virgen de Atocha, destacando entre todos el

referente al caballero. Gracian Ramirez, cuya le-

venda fue motivo de inspiracién en diversas obras
de Lope de Vega, Salas Barbadillo, Lanini Yy Sa-
gredo, ‘Rojas Zorrilla'y Hartzenbusch, entre ‘otros.
" Famosos .son también los_milagros recogidos
por ef. Rey Sabio en las Cantigas 289 y 31 5,
en el que relata dos favores hechos por-la Virgen
de Atocha entre la:sencilla gente de aquel lugarén
medieval ilamado Madrd. 35 s

La- localizacién en Atocha y sus alrededores
de 'mdltiples escenas de comedias y novelas de
ambiente madrileio ‘es constante Yy asi podriamos

~ citar, ademés de los autores resefiados anterior-
.Mente, a Tirso de Molina, don Ramén -de la

Cruz, Nicolés Fernandez Moratin, Pérez Galdés,
Baroja, Fox4, etc. ’ % o

'

literatura queda .

e






ESTACION DE CHAMARTIN Y SUS ALREDEDORES
Por JOSE LOPEZ YEPES

EL ESPACIO RURAL INCORPORADO
AL PRIMITIVO NUCLEO DE LA CAPITAL

T . L : o . a
La localizacion fisica del barrio, objeto de este
fasciculo, ha de determinarse teniendo en cuenta

su- insercién en el contexto de tres términos’
muricipales correspondientes a los antiguos.

limites de Fuencarral, Chamartin y Hortaleza
cuando eran tres municipios independientes entre
si-y con relacién a Madrid. _

En ‘efecto, Fuencarral, 5.439 hectareas de
‘extension territorial, limita al norte con. Aico-
bendas, al este con Hortaleza al sur con Cha-
martin y -Madrid 'y al oeste con El Pardo. Horta-
leza, 1 862 hectéreas, limita al oeste coh Cha-
martm ‘al norte con Alcobendas, al. este con
‘Barajas y al sur.con Canillas. Chamartin, 1.353

" hectéreas; limita al norte con Fuencarral, al este

_con Hortaleza, al sur con Madrld yal oeste con El
Pardo.
Las altitudes medlas del terreno —que van en

declive en direccién norte y. este— pueden deter-

minarse mediante la cita de las siguientes cotas
observadas en. los planos 1/25.000 (Cartografia
militar de Espafa, hojas. 534-1l y 559-]) y

1/10.000 (Cartografia militar de . Espaa, - hoja

559-1, cuadrante - noroeste) en forma: de lineas
paralelas -de este a oeste y direccién norte: ‘Cha-
“martin, 718 metros; Cuatro Caminos, en la ave-

-nida de San Luis, 734; Hortaleza, 707; Salud,

724; C. T. N.'E. de la avenida del- Generalnsnmo
.734; Cerro del Canto del Aguila, 700; kilbmetro 5
carretera de’ Burgos 727; Traperos, 723 y hacia
el este alturas de’ 700 y 683; Valdebeba, 700

y hacia el oeste, 672 y 650; Fuencarral en el

kilémetro 10, antigua carretera’ de irdn, 739;

Loma Vlllapeplta 723; Dolores 695 y Buena-

¢
, A
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- A José Simén Diaz.

vista, -681, -Los acc:dentes geograficos’ obser-
vados en Ios mapas de. referencta dlgnos de
ser menc:onados se tipifican en casas y caserios,

arroyos' y fuentes caminos, cafiadas, .Cerros y

lugares.
- Casas, caserios y barrios:: Santanillas, Céar-

cavas, Villa Isabel, Nazareth, Vegetanano Cena- -
.gales; E| Valencis, Junquera Minas, cuarteles de
Valverde, fabrica de Hilaturas, Quinta de la Satud,
Mena, * Charcédn, Dolores, Casa Cuestablanca,

barrio de’ Valdebeba ‘barrio Ideal barrlo del Cam-
pamento y colonia Los Rosales. Cerros: Canto del
Aguula del Aire y Cabafia. Arroyos 'y -fuentes:
arroyo de Valdevwar ‘manantial o fuente de la
Mora, arroyo de Las Zorreras, arroyo-de Valde-

»beba fuente Granel, canal del Lozoya, arroyo de

Artesones, arroyo del Abrofigal y fuente de Ios
Pobres. Lugares: La Dehesa de Hortaleza, Cena-

. gales, Las Zorreras, Valdebeba, Coto del-Charcén,
Los Lianos, Huerta del Cura Las Manoteras, Val-

devivar, Balondo Las Janllas Casa del Ejido, EI
Charco del Pescador, Cuatro Caminos, El Guuarro

_y Cerro del Aire. Canadas De los Toros. Caminos:

De Fuencarral al puente de Viveros, en Paracue-

;Hos del Jarama vereda.de la Moraleja camino de
Fuencarral a Hortaleza {actual avemda de San

Luis; fue llamada tamblén carretera comarcal de

Clrcunvalamén) camino VlejO de Burgos ya'
citado asf en un documento de 1452. Desde Hor-
taleza coincide en la _primera parte de su reco-

rrido con el camino de Hortaleza al citado puente
de Viveros; De los coches (de Cuatro Caminos &
Hortaleza); Viejo de: Fuencarral a Hortaleza (se
une'a la salida de esta villa con la avemda de

San Luns) de Valdevvvar (sale de la Quinta'de la_

Salud y-se une al camino de Hortaleza a Alco-
bendas) de Hortaleza a Alcobendas; del ma-
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—Hortaleza de la fuente. de los Pobres, .de Jun- = rral'a Chamartin.
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NOTAS SOBRE LA ESTRUCTURA
"ECONOMICA Y SOCIAL - :

Dos frabajos del .pédlre Fita sobre Fuencarral

- publicados en el Boletin de la Real Academia de
la. Historia, de 1899 (Fuencarral: Su destrucci6n

.a mediados del siglo. Xv. Datos inéditos v Repobla-
cion de Fuencarral a mediados del siglo Xv.Datos

inéditos)' nos permiten remontarnos a_los pri-

meros tiempos de los municipios que hoy, en

parte, pertenecen a nuestra zona de observacion

y. sobre, todo, recabar datos acerca de diversos

toponimos y. accidentes geogréficos tanto. como

detalles relativos a la produccién econdémica. En

efecto, ya aparece citado Fuencarral en un

diploma de 1208 y Chamartin en otro de 1264,

" asi como la mencién de la gran riqueza pecuaria y
agricola de. que hacia gala Fuencarral en el si-

glo XV.y la tala de su comarca hacia 1445 por las

huestes del rey de Navarra como secuela de las

guerras internas de la época. De los documentos

que datan de 1452 publica\dds‘por el investigador

citado desiaca Ia presencia de los siguientes acci- -
dentes: Despoblados como Garciruelo que da
nombre a un camino; 'un prado, y una fuente; =

la tierra de los Novillos; ‘los ‘caminos de Cha-
martin, camiro Viejo de Burgos, de Alcobendas,
el Lavajo de ia Cafada y la Vega de Val de
Bivar. )

. . En las Relaciones topogréficas de 1579, en la

encuesta realizada a los vecinos, se. observa que
éstos basan la formaci6n de su poblacién en dos

nicleos; Alcubilla vy ‘Garciruelo, ya entonces rui-.

‘nosos, La‘economia de sus vecinos, «es la que se

tiene de su labor de pan que ‘cogen, y algunos

‘ganados.ovejunos que algunos vecinos tienen y
cabrunos, y que muchos de los vecinos del dicho

lugar viven y tienen por grangeria de llevar a
vender lefia a la villa de Madrid, ta cual dicha léfa

llevan de los montes queé dicho tienen». En Horta- .

leza, por el contrario, la tierra es mas pobre —se
obtiene poca cosecha de trigo, cebada y cen-
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Cartografia Militar de Es
Hoja 559-1.-Cuadrante N
Escala 1/10.000 (1938, pu

"dia er 1956).

E| legendario arroyo de

Valdebeba- discurre enma
por dos hileras de. arbole
es habitual v pone una n
alegre y.de verdor en el «
desde el que se divisa M,




la red de’caminos que

1 0 surcan’el barrio, el -

caming de Hortaleza a
:nda taca entre {as
:rras  .as de cuitivo,

todavia vigentes.

teno— vy los pastos son escasos —s6lo se dispone
de una déhesa— de tal forma que sus vecinos
suelen servir a personas particulares de Madnd y
las. mujeres se ocupaban de lavar suU ropa.
Todavia en el siglo’ xviil los vecinos de Hortaleza
«se mantienen en este pueblo de lavar la ropa
blanca de Madrid, cuyo producto se regula anual-
mente en 4000 reales de vell6ny. En la misma-
encuesta se citan como nucleos. _geogréficos
Iugares despoblados como Garciruelo, Valdebeba
de Cristébal, Valdebeba de Orgaz y Hurtamo-
jones.

.Por lo que respecta a Charmartm sus habl-

. tantes se quejaban de la poca calidad de la tierra,

_de su no abundancia de leha .y de la ausencia de
ganado. Se obtenia trigo, cebada y centeno y el
ganado de labor pasta en tres prados de poco
aprovechamiento: Dehesa de las Zarzas, Fuente
de la Carrera y Prado de los Parrales, y abreva en
«un arroyo que se dice el de Boigal», arroyo que
como se sabe desembocaba al sur de Madrid, en
el Manzanares Y que wescaso pero famoso en la
lengua de los madrilefios» —dice - Fradejas— fue:
recordado. asi por Castillo Sol6rzano: «el primero
que envié a darle la norabuena. [al Manzanares

por la construcc:én del puente] fue el claro Bra-

fiigal, arroyo de Ia legua, cuyos embajadores eran.

‘dos cosarios cazadores de gilgueros. Estos-venian

cargados de ‘jaulas, baretas y demads aparejos de
su caza; hicieron su.visita y al despedirse dieron a
Manzanares un papel de su’ duefio gue decia asi:

De tu esposa desigual

que tus impulsos enfrena

te envia la norabuena

tu. vecino Brariigal;

. prevenirte de caudal

es ya remedio forzoso

para conservarte esposo,
que el divorcio’ es declarado
si en verano ‘eres menguado
y en el invierno furios'o.\f., 2

Como se observa, en el siglo XVi la actividad
econémica de los tres . pueblos ‘cuyas zonas
rurales pertenecen a nuestro sector se limitaban:
—como estudia Garcia Ballesteros—- a la agricul-
tura y a la ganaderia. En 1754, segin recoge el
Catastro del marqués de la Ensenada se sefala
una extensiéon de tierra cultlvable de 8.501
fanegas en Fuencarral y 3.660 en Hortaleza con’
la siguiente estructura, socioprofesional:

Distribucién de la poblacién activa en el siglo XVl

Aicobendas Hortaleza Fuencarral San Seb. Reyes

‘Labradores‘ ..... Bgooae 110 72 255 52.
Jornaleros . ...... 590 G650 a0 a0 g6 0h 00 . 16 58 - 123 142
Pastores ..................0...00.. . 8 - - 16
Albadiles .............. S8 8i0 0 oo & d 4 - 4. -3
-Carpinteros ..... - 1 - b 1
Sastres ........ciiiiiiiiiieiea.. <) 2 2 4,
Zapateros .............. 5650 0 05 A0 b -6 2. 6 2
Albeitares ......iv.ieuiiiiiiiaiiiin., '3 - 6 1
Herrerosdefuego ................... 1 1 3 1
Fecedores de lienzo ..... 00GaaR 06 ap C 2 - 1 -

Jaboneros. ................. 1. - — -

Fuenze Resumen de/ Catastro del Marqués de la Ensenada en 1754, A H. N. seccibn de Haclenda Recogido por Garcia Ballesteros, - Aurora £l sector
noroeste del Area Melrapolnana madrilefia, en Estudios . geogréficos, XXX, 116, agosto, 1969, pag. 346.
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Areas-.de cultivo en

los campos de Fuencarrai Chamamn y' Hortaleza
. {En hectéreas) - N .

Ar‘}o " Huerta Cavéalés Vifedo Pastos Prado Momes ‘Oli;}ar Higueras .dt'?b’:,sa' Encinas

1754 8.501.
_ |1865 (4,3 " |2.393 1.029 fanegas
-2 1867 | - 3.156.54  |1.552.23 . :
S [1882 ~ [3.156,14,70(1.570,98,09 52,42,18|338,14,39 | 18,74.36
§ 1889|731 \ o= i o
71893 | 410 |2.402 1.052 18,82 171

1955(12,6 . |3.730 379 368 266 ‘4 7 an
z
k . :
< [1882(29,11,58(1.031,11,83 | 1899285 | 17.53,82
< o
. [1784 , 3.660
& [1882 |18.95,14/1.086,30,34 167,24.80 50,56.08° fanegas
X |18saft0 . |[1.067 110, 49
S |1891{ 573 |1.063 111a

1955 | 7 112 53 - 83 |17 11
Fuentes: - )

Garcia Ballesteros, Aurora: E/ rioroeste del Area Metropo//tana en Esrud/as geagraf/cos XXX,nim.116, agosto1969 pégs 343t
Ortiz, y Cafnavate: Cultivos principales de /a prowncla deé Madrid. Madrid, 1884,

Destacaba en los cultivos el vmedo sobre todo
en Fuencarral donde la producc:én de vino mos-
catel era muy alabada en este siglo y mucho maés
escaso en Hortaleza. Destacaban asimismo en
estos pueblos de la zona. noroeste el ganado
ovino salvo en Hortaleza. Este pueblo y Fuenca-
rral disponian igualmente de un namero impor-
tante de-colmenas. «Durante el siglo Xix —dice
Aurora Garcia Ballesteros— el sector nordeste de
Madrid es un &rea de agricultura floreciente en
comparacion con ias otras zpﬁas de la provincia.
-El 4rea cultivada ‘aumenta continuamente como
consecuencia de la-influencia de Madrid, pues la

Corte demanda productos agricolas 'y $on estos . -
pueblos, en la medida de sus fuerzas, sus provee- -

dores.» Madoz recoge .ia produccién agricola,
ganadera e industrial de dichos tres pueblos. a
mediados del mismo siglo. En- Fuencarral:
«cereales y hortalizas, uvas de todas clases, algin
aceite y, sobre todo, exquusntos nabos; mantiene

1ganado Ianar. cabno algunas mulas para labor y .-

bueyes y cria caza de liebres,” conejos y per-.
" dices...
correspondientes-almacenes de aceite, un molino
de- chocolate y exportacién. de los' frutos

sobrantes». Para Hortaleza ] -«cereales y toda clase.

de hortalizas; su mayor ‘cosecha, tngo cebada,

garbanzos 'y centeno; mantiene ganado lanar y -

cabrlo .un molino de chocolate, una: tahona, dos
-tiendas de" comestlbles Yy otra ‘de aguardlente»
En Chamamn se produce - «trigo; -cebada, cen-

tres féabricas de jabén duro con sus‘

teno, algarrobo vy garbanzos; cria y caza de co-
nejos, perdices-y ccdsrnices y. ganado lanar y
cabrio si bien encorto numero... ‘hasta ahora
ha habldo una féabrica de jabén, cuyo- fabri-
cante se ha ausentado dejanc-o solo el edificio;
hay en el dia dos molinos de chocolate... una
tienda de. abaceria, y. se exportan los efectos
sobrantesy.

'El siglo XX marca el crecimiento demogréfico

de los tres pueblos y su marcha hacia ia-integra-

cién en la capital. Asi, por ejemplo, Fuencarral

que cuenta en 1900 con _3.03,5 habiiantes crece
vegetativamehte hasta 1920 y se dispara en los
anos posteriores {en: 1960 cuenta con'23.952).
El motor es 1a. mdustruahzacnén y como conse-
cuencia de ello el cambio en “las estructuras
socnoprofesuonales de Fuencarral —asevera
A. Garcia Ballesteros— ha sido, pues, total; vilia agri-
cola,.se ha convertivo en barrio.de la capital y ha

, adoptado las funciones de la misma conservando
.como recuerdo de 'su pasado rural un pequefio’
- ‘porcentaje de poblacién ocupada. en actividades
'agncolas» tesis ‘que podemos hacer extensivas

a Hortaleza y Chamartin aunque-el grado de in-
tegracion de .estas poblaciones en |a vilia capl-
talina es total. El retroceso de la agricultura en
nuestro sector se ha ldO agudlzando progresiva-

mente —y ‘contintia el proceso— por la conver-’

sién paulatina de las tierras de- cultivo en sola-
res —mejor valorados— para la construccnén de
nuevas vwnendas
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antes ‘del sector:
ional ¢ histarico.

i los campos de

. El otro, actual,
" por la industria.

1a de San Luis o
de Fuencarral a
tacan niicleos de
modestas, como

ue' consmuyen ek

sarrio’ del Querol.

ZONA URBANA Y RESIDENCIAL

La estacion de Chamartin y sus alrededores, con

los limites que se nos han encomendado, es una
-zona que a partir de nicleos 0 municipios rurales

independientes, se ha ido transformando progre-
sivamente en dlstrltos y ‘barrios municipales de
Madrld en condlcwnes y resultados que
habremos de poner de relieve en las lineas que

-subsiguen. Lo cierto es que el sector estudiado

participa del contorno de cuatro distritos. munici-
pales: Chamartin (8), Fuencarral (8), Ciudad

_Lineal (16), y Hortaleza (18) y estd constituido
~por | barnos mumcnpales que.forman parte de.los
‘titados distritos: Castilla (56), Valverde (85), Cos-

tillares (169), Valdefuentes 9184)y Apéstol San-
tlago (185). i

' Lo que- ahora son “alrededores lntegrantes de
Madrid no se ha reflejado —como es obvio— en

por causas excepcnonales Asi, por ejemplo,.enel .

‘mapa de la provincia. de Madrid de Tomas. Lépez
(1783) -aparecen perfectamente alejados. Horta- .

leza,- Chamartin y Foncarral {sic); incluso entre.
Chamartin y Madrid. se observa |a presencia de -
un caserio, dependlente del prlmero denominado

‘Maudes. Por causas excepcionales, en el plano

topografico. de ta Villa de Madrid.y sus airede- -

_dores_con la posicion- del ejército francés durante

el bombardeo (1808), Chamartin figura, como es
sab|do, convertldo en cuartel general del ejército
y de Su Majestad: Definitivamente, ‘el plano de
Madrid y pueblos colindantes al empezar el si-
glo XX, de F, Canada (1900) aporta los planos par-
ciales de los municipios’ ‘que rodean 'a Madrid,
entre los que flguran Ios tres que nos afectan Del
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mismo se extrae: 1) La presencia del portazgo en
la actual pIaza de Castilla‘junto a Bravo Murillo;
2) la pertenenma a Chamartin de los siguientes
~barrios: Tetuan {una parte a Fuencarral), Cuarenta
-fanegas, Castillejos, Huerta del Oblspo y .Pro-
greso. Pof fin, el plano del Ayuntamiento de

"Madnd de 1929 —que incluia un mforme plan-

¢ teando reformas como.ia construccnén del ferro--
ﬁ carril de circunvalacion (1926) y la estacion teér-
' mino -en terrenos proximos a ‘Fuencarral— ya
‘recoge en su trazado y ‘descripcién el sector
urbano de ‘nuestra competencia En este plano se
observa la denominacién de Valle de Chamartin a
'parte de o que seria explanamén de los terrenos’
de la estacién. En el mismo, el Camino Viejo de
Alcobendas o de-la- Malmea, Cementerlos Cat6-
lito y Civil —al igual que otros del mismo nombre
en el nicleo urbano prlmmvo del pueblo— calles

- hoy desaparecidas como las de San Sebastian,
los’ planos de la capital hasta tiempos recientes 0 .

Maria, Victoria y Antonia Pérez, del Consuelo y
. del Carmelo y alguna particular; la calle de San.
Luis, actual de Mateo Inurria, de la que salen las -
‘calles de Manuel Ferrero y de Gutiérrez Jaén.
junto con algunas 'villas y huertas; el camino de la
Cebada y el ‘camino 'de Chamartin a Fuencarral,

. que discurria a la derecha del colegio de. Nuestra.

Sefiora- del Recuerdo, al gue mas "adelante
habremos . de citar, y el tranvia y ferrocarril de
Cuatro Caminos a Colmenar Viejo. Con relacion a
1955 —para la transicion puede ei lector ‘acudir al
. plano de la Cartografia ‘militar de Espaia
1/10.000 antes citado y que data-de 1938~ las
dlferenmas entre el plano municipal de aquel afio
y el de 1929 estriban esenciaimente en: 1}.La
explanamon ‘de ‘los terrenos por parte de Renfe
:vpara la estacuon de Chamartm Y ferrocarrll directo




Madrid-Burgos; 2) La ocupacién-de terrenos por
parte de la E. M. T. (Empresa Municipal de Trans-
portes) para sus cocheras en el lugar'en que hoy
se encuentran, junto a la avenida del Generali-
simo; 3) La apertura de una nueva via en la
ciudad entre ia citada avenida y calle Matec inu-
rria que ya aparece con este nombre. Esta nueva
via seria la calle Agustin de Fox4; 4} El trazado de
Ia"prolongacién de General Mola y su prolonga-
cion en curva a la izquierda —llamada entonces
Maristany— que més tarde pasaria a denommarse,
Pio’ XII.

e R

‘CARACTERES DE LA URBANIZACION
DE LOS TERRENOS'

. La “urbanizacién_ progresiva de todos los
terrenos encerrados en nuestros limites-ha produ-
cido una vasta transformacién de aquéllos
cediendo su caracter.de tierras cultivables, y pre-
sentando: 1) Una forma marcadamente suburbial

Y. en ocasiones, donde campea; la chabola y la-

vivienda-de una sola planta y bloques modestos;
2) Un carécter altamente residencial de grandes
torres y ambientes que pretenden dotar de gran

comodidad a sus habitantes, juntamente con;

3) Un tercer carécter residencial propio de las
afueras en parajes propic’ios a la ubicacion. de
'establemmlentos rehglosos centros .de ense-’
fanzas y urbanizaciones, etc., ‘y. 4) Otra zona -
estnctamente rural de terrenos culttvados De ahi
que el sector pueda Ser considerado, en nuestro.
pensamiento, como honda zona de contrastes
“urbanisticos y, por ende, sociales. Ello se ha refle-
jado en la fragmentacion de la forma de presen-

tacion urbanistica y, en consecuencia, la termino-
logia con que se han denominado las diversas

‘agrupaciones vecinales: poblado, colonia, barrio,
urbanizacion y otros nombres significativos como

gran hébitat y conjunto residencial.

Los complejos de viviendas pueden ser consi-
derados en dos grandes grupos: El encerrado
desde la avenida de SanLuis hacia el norte. y el
Ilmltado por las lineas avenida del Generalisimo-

‘Mateo Inurria y .avenida de Burgos. Ambos

grupos —y, por tanto, la afirmacion que vamos .a

hacer puede predicarse de todo el barrio— estan

influenciados por el ferrocarril, por la estacién de
Chamartin el segundo grupo.y por la via de
enlace hacia el este el primero, a un lado y a otro
de aquélla. En la bolsa sustentada por la avenida
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Ciudadanos de la calle ¢

-Faustino Lopez. Obsérve

gran nimero de contrast
afectan a las dimensione
humana y urbanistica.

El 'barrio de Nazareth, ¢
con la moderna urbaniz:
Virgen dei Cortijo al otro
ferrocarril de enlace. .

Todavia parece querér ¢«
susabor ristico el antigy
camino de Fuencarral a

Hortaleza, sefialado ain
carretera comarcal (C-6C
denominada avenida

de San Luis.




“io del Cajon. Al lado, en §
do constraste, la moderna y
urbamzaclon Pinar de *
- Chamartin, i
Pintoresco rincon de la 4

e la Malva en los aledanos
_dela estacion de t
i Chamartin.
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de San- Luis —eésta parece conservar todavia su
caracter de camino rural— la via férrea parece
cortar el desarrolio. urbano de la zona y ello nos
retrotrae ala experiencia que Madrid sufrié con el
cinturén de enlace que unia las estaciones de
Atocha y Principe Pio, cortando ya en la segunda
mitad del siglo XiX la expansion urbana propug-
nada en el plan de Castro. Al lado sur de la via'y
al oeste de ia carretera de acceso a ia estacion de
Hortaleza, con la sensacion previa de nicleos ais-
lados los uros de los otros, observamos la exis-
tencia del poblado del Apdstol Santiago y de los

‘barrios del Cajén {a ambos lados de. la via), de

Valde\vivar y Querol —ambos, de corte modesti-
simo— juntamente con nacleos de chabolas que
contrastan necesariamente y ain m&s por su
proximidad con ias urbanxzac:ones Nuevo Mundo,
Garcilaso de la Vega, Las Torres, El Henar y'el
gran habitat Pinar de Chamartin. El Pinar de Cha-
martin ya era citado.por Madoz como «propio del
duque . del

Infantado, 'que aunque de grande

parte». Ei contraste se mantiene asimismo 'a’.lfbtro
lado del eniace ferroviario y del poligono indus-
trial de Manoteras en que'el conjunto residencial
Virgen del Cortijo aparece junto con-los barrios

de Nazaret, Manoteras y Los Angeles y cuya

unién IOWQltudmaI con el otro sector sélo es
posn‘b!e por el estrecho puente sobre el ferrocarril
que soporta el viejo camino sin asfaltar de la
fuente de ta Mora. Al mismo nivel, pero a la
altura de Hortaieza, el barrio del Pafiueio es otra
muestra de suburbio vinculado al-medio rural.
Aigunos de los barrios a que hemos ‘hecho
referencia albergan en su seno abundantes cha-
bolas alineadas en calles intransitabies. La pervi-
vencia del chabolismo en este sector esun.hecho
y obedece a razones que.la esfera oficial y social
ha de esforzarse en hacer desaparecer. Valen-
zuela ha estudiado el problema en relacion con el
desarrolio migratorio de la capital; ha fijado las
zonas de. ndclegs chabolisticos y ha ofrecido.
datos estadisticos que, referidos a este sector en

extension se halla poblado en muy pequefia 1973, pueden verse en los cuadrov's._ adjimtos:

CUADRO |
'EL CHABOLISMO EN MADRID EN 1973

Viviendas Familias Habitantes

Distritos , 3 0 ; g Habi por. ..
Habitadas. | Deshabitadas Totales _Inquiliios *- | Propietarias Totales Vivienda
1. Tetuan-Fuencarral ....... - -4.858 1.624 '6.484 3.408 1.151 4.919 |+ 17.402 358
‘2. Chamartin-Horaleza-Ciudad Lineal..| 3.537 473 "4.010 2.294 1.293 3.587 14.066 3.97
3. SanBlas-Moratalaz ............. 3.142 544 3.686 2.359 791 31 50 11,013 3.49
4. Vallecas-Mediodia {1} .......... 10.208: 1.363 11.571 5.903 4.900 10.803 42.039 4,11
5. Villaverde ........... 2.248 198 2.446 1.518 838 2.353 9.347 4,15
6. Latina-Carabanchel 1.972 -84 2.056 1.527 445 1.972 7.737 3,92

Totales . ..,................. 25.965 4.286 -39.251 17.006 | 9.778. | 26.784 | -101.604 E

Fuentes.Censo. de chabolas del término municipal de Madrid (1873).
(1) ‘No se lncluyen los barnos del Poz6 del Tio ‘Raimundo y San Diego (sector 4} ni e! de la Meseta de Orcasitas (2.482 chabolas pertenecientes al
sector,5
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CUADRO ‘||

- AGRUPACIONES DE CHABOLAS SEGUN TAMARNOS

De. menos de 10 , De 10 a' 100 * De 100 a 500 De _més de 500
Agrupa- viviendas viviendas . ' . viviendas viviendas
o * Distrito ciones : - — Total
total :Ac?:r‘::. Vi_vie.ndas :qi;"z:' /Vivianda‘s‘ ‘:?;z:‘l Viviendas b“i?;'::' . 'Viviendas
. B ;I'etuén¥Fuéncérral dBobolt 29 2 . 12 14 / 771 8 . 2433 |. s +.3.325 '6.482
2. 'Chamartin-Hortaleza-Ciu- - i . o - - .
. dad Lineal ............ 43 6 51 22 949 14 2.450 1 630 4.010
3. 'San Blas-Moratalaz. ...... 30 1 3 18 654 10 2,045 1 671 3.686
4. Vallecas‘-Mediodia . 26 1. 9. 14 632 9 2.311 L2 8.137 11.571.
5. Villaverde ......... 17 T - 8 9 401-- 6 1.932 1 502 2.446
‘6. " Latina- Carabanchel 25 4. 31 16 647 . 4 712 1 ] 666 2.056
Totales ...... 167 1 15 112 a3 4.054 - 51 11.883 11 ©13.831 |. 30.251
Fuente: Censo dg chabol del términc icipal -de Madrid {(1973). ' -

'NFLUENCIA DE LA ESTACION,
DE CHAMARTIN

La zona del barrio comprendida entre la ave-
nida de' Burgos, Mateo inurria y Generalisimo
alberga el gran compiejo de la estacién de Cha-
martin que ’estudiamos en otra capitulo de esta
obra. E! crecimiento urbano de la zona y sus
caracteristicas méas’ pecullares derivan, ‘de un
lade, de la influencia de la estacion y, de otro, del
propio desarrolio natural de la urbe por el eje de
la Castellana y Generalisimo que, 3 'lo largo’ del
tlempo ha ilegado a conectar y envolver por este
lado el territorio de Chamartin. La prolongacién de

la Castellana es-idea’ que se’ remonta en las
mentes municipales a 1915 y que se abrié en .su
totalidad en- 1952, fruto de las acciones del plan
de Ordenacnon de la Castellana de- 1947, como
ha estudlado el profesor Esquerra en el fasciculo
41 de esta misma coleccion. i ’

Asi, las causas de la urbamzacxén de este
sector pueden establecerse en tres prmcupales La

_repoblacnén de terrenos urbanizables a base de blo-

ques’ que, en muchas ocasiones, responden a
impulsos’ cooperatwnstas y oficiales o a viviendas'
socioprofesionales como las que constituyen el -
barrio de San Cnstébal para empleados de la
E.M.T.; la presencua de conyuntos de viviendas uni-

Panorama de conjunto: de I
moderna estacion de’
ferrocarril, enclavada én
terrenos del antiguo munici:
de Chamartin.
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uos terrenos risticos. Ifamlllares en calles recoletas y ambientes tran-

" modernas torres de la i

cion «Gran Habitat» | QUuilos, recuerdo de lo que los madrilefios bus-

Pinar de Chamartin.. | caban antafio en el terntoru., de Chamartin, como

-es el caso de la colonia Roeales, y. finalmente, 1

- aquellos rasgos resultado de la influencia directa,"-

‘de toda’ gran estacion en un nicleo urbano. A }
este ultimo prop6sito Valenzuela ha estudiado
con detalle -la |nf|uenC|a del complejo ferroviario !
medio urbano que, i en su entorno; de cémo éste ya se habia planifi- ¢

inamente, se adapta a

esidades de Ia misma, - & cado antes de que la expansion urbana de la [

de Agustin de Foxa,
:tro Norte, es ejemplo
asada influencia de la
.<ién ferroviaria en un
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"} mientos que tienen su sede fabril ‘en los poli-

.

capital hub|era ‘ltegado a sus aledanos 'y el con-
junto de las consecuencias derivadas de carécter
urbanistico. Se ha operado Jla transformacién de
un barrio en que tradicionalmente habia prevale-
cido la vivienda umfammar por otro de casas ele-
vadas con calles «al servicio» del ‘trafago de ia
estacion, con bancos, restaurantes, tiendas, un
conjunto urbanistico que recoge estos elementos
‘denominado Centro Norte; el aumento ostensible
del tréfico, y-la nueva via de -acceso a la estacion
por Pio XIi a través del tanel ahora ;en construc-
cion. Todo ello, por obra'y gracia de una gran
estacion, «persona;e humano de primera mag-
nitud —en palabras de Va|enzuela—— dotado de
una capacidad de contagio de incalculables con-
secuencias y -generador de unas neceS|dades

', |nfraestructurales que no deben’ relegarse a un

segundo. plano -ante las mas lnmedlatas y apre-
miantes exigencias técnicas y financieras de tan
colosal obra pablica». Un. hecho negativo lo cons-
tituye la todavia no consumada vmculacnén de los
viajeros de la estacion a buenos transportes

- colectwos De otra parte, el Plan Parcial de Cha-

{ martin° Norte del . Area Metropolitana prevé
me;oras ‘en la.planificacién del* sector para paliar
fos efectos negativos gque pueda comportar la
estacuSn {Comisién 25-5-73). s -

Desde el punto de vista mdustnal comercial 'y
de ‘servicios, la zona responde a una conforma-
"cion.habitual en estos casos, e incluso, reproduce

s —con- las debidas diferencias .y en ciertos

aspectoé— el modelo de las industrias de la ave-
nida de Burgos-y Manoteras,, Asi, en la parte de
Generalisimo. se ha. produmdo la ubicacién de
; grandes talleres vy aimacenes_. de automéviles
(SEAT y TALBOT) las cocheras de la E. M. T. en
el perlmetro de su propio batrio de San’ Cnstébal
antes aludido; la presencna en esta zona de la
mayor densidad de medios de informacién perio-
distica: La Editorial Catélica, S. A.y los Medios

de Comumcactén Social del Estado; la ubicacién
de oficinas centrales de industrias y, estableci-

'gonos. del barrno situados al- Norte el fruto. mas
proxlmo de una estacnén de ferrocarrll represen-
tado en las calles de Mauricio Legendre y Agustin
de Foxa —las. més lmportantes de la zona— muy.
variadas y completas en multltud de estableci-.
mientos 'y relacién con el ferrocarril aunque en
‘este aspecto la propla estacion albergue en su
seno estableclmlentos comerciales, hoteleros y
de distraccion, ‘éomo si tomara conciencia y atra-
jera hacia si lo que tradicionalmente el ferrocarnl
ha producido en el med|o urbano.




CONVENTOS Y CENTROS
DE ENSENANZA

La altima nota que puede predlcarse del barrio

que:estudiamos, y a la que aludiamos més arriba, .

es .su caracter de gran zona residencial de las
*ueras. en que han, prollferado mstltumones
-0mo centros,,de ensefianza y religiosos. Entre los
primeros cabe citar colegios de tanta tradicion
como el jesuita de Nuestra Sefiora del Recuerdo;
la Institucion Laboral de Nazaret, situada en el
barrio.del mismo nombre; el colegio de la Asun-
cion, de Cuestas Blancas, ya en el limite con el
-vecino Alcobendas, el Teologado de los PP. Do-
- minicos al que haremos referencia mas ade-
lante, y las dependencnas de la Academia de Arti-
lleria, antigua Escuela de Apllcamén y Tiro de
~esta Arma y cuyo emplazamlento se ha conocido
tradicionaimente con el nombre de Cuarteles de
Valverde, situados en la margen izquierda de la
antigua carretera’ de Madrid-lrun. El edificio fue
construido después de la guerra, en 1941, desti-
nado en principio para. Batallén de Autombviles
hasta 1956 en que tomd posesién del mismo la
‘Escuela de. Aplmac:én y.Tiro de Artilleria, regula-

da por Decreto de 25 de julio de 1940 (D 0., naG-

mero 165) y para la que'se establecen misiones
de centro de ensefianza y como centro de estu-
dios y.experiencias. En junio de 1972 fue creado
el Reg|m|ento de Instruccién de la Escuela. Por
ley de 3 de mayo de 1973 se fusionaron las anti-

guas Academias’ Especnales de Formacion de Ofi-

ciales con las respectlvas Escuelas de Aplicacion
respectlvas constituyéndose las nuevas Acade-
mias con la triple emisién de’ centros de ense-
fianza, centros de’ mvesﬂgacnén y doctrina y cen-
tros de consulta. El 7 de julio de 1974 se con-
sumo la fusién de este centro con ia Academla de
Artilleria, hoy todavia situada en Segovna.

~ Los establecimientos religiosos ubicados en
nuestro - sector son: el convento de las Repara-

doras, en la avenida de - Burgos. Detenidas las

obras de desmantelamiento, parte de su terreno -

vallado ha servido para construir una via de

acceso ala M-30; las congregacnones de Siervas.

de la Caridad y de Esclavas del Divino Corazon,

. ambas en la avenlda del Recuerdo la congrega-
"ci6n de las Siervas del- Evangeho en el camino de

la fuente de la Mora; el convento de las Madres
Domlnlcas de Santa Catalina de “Siena, a. 1a
derecha de la avenida de Burgos, y las Carmelitas
Descalzas en- I;antlgua_carretera de tran:
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Convento de las Reparado:

_cuyas obras de desmantelarr

permanecen detenidas. Par
su terreno vallado ha servi
para construir una via de
acceso a la ‘M-30.




del arquitecto Miguel
en el Cerro del Aife.
es el teologado de San
ro Martir, conjunto de
‘-nes enlazados por una
que domina el ladriilo,
de hormigon, grandes
les y la adecuacion de
lementos para asegurar
funciones monastica v
parroquial.
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EL MUNDO. DE MIGUEL FISAC

«Mlguel Flsac ~ha dicho Fullaondo— es una de
las grandes figuras de esta primera generacién

[después de la guerra civil] y desde un punto de

vista operativo el mas-importante, sin duda. A
través de su ondulante, compleja, dilatadisima

Py

_-gestion profesional, pueden translucirse todos los
- avatares, incidencias, perpleudades desallentos Yy

revelaciones del premioso, intermitente discurso
arquutectémco de los ultlmos treinta afios espa-
fioles.» Fullaondo, y muy recnentemente Marfa

:Cruz Morales, nos introducen en. el mundo artis-_
- tico de Flsac manchego de 1913, que ha elegido .

desde hace mds de veinte afios una parte de’
nuestro barrio —alld donde Madrid desciende.
hasta la frontera con Alcobendas, en el Cerro del
Aire— para refiexionar y proyectar. Los dos estu-
diosos de. su-obra coinciden en sefialar tres
etapas (1942-49, 1950-59, '1960-74) en su
arquitectura. definida - por él mismo como «un
trozo de aire humanlzado acotado por procedij-
mientos técnicos y al que se ha aplicado una
cierta trascendencia, que se produce al buscar
bellezay.

- En este ‘sentir arguitecténico, Fisac juega
esencialmente con dos materiales: el ladrillo y el
hormlgon lo que ha dado lugar a un plantea-
miento ‘nuevo. £l mismo —ha corroborado Mo-

rales— «se cifra en utilizar el hormigén no sblo

como material- estructural sino como material
estrictamente’ arqultectémco es decir. que
cumple la funcién de sostener, cerrar y decorar.
Este campo de |nvest|gaC|6n es muy reciente y en
él se debe mucho a la aportacion de Miguei
Fisacn. Las muestras que de la obra del arquitecto
encontramos en nuestro peregrinar se distribuyen
en tres tlpos de arquitectura. Para vivienda, como
su propia casa'y estudio: rellguosa como el Teolo-
gado de los Dominicos y el colegio de Nuestra
Sefora de la Asuncién, e industrial, representada
por las fébrlcas de Agry-Alter, Made y Farma-
bién. ‘
La- arquitectura rehglosa es uno de los capi-
tulos més sobresalientes de su- obra, proyectada
bajo la idea de obtener una simbiosis permanente-
del 4nimo 'de los fié]es'c‘on el espacio arquitect6-
nico, del que debe buscarse'que «tenga un no sé
qué trascendente que produzca en los fieles el
efecto sensorial de lo Otro, de lo que est4 fuera
de ellos... El-arquitecto necesita poner a la lglesw
de hoy ‘en contacto... con una _trascendencna
sobrenaturaly (Fisac). Con el precedente significa-
tivo del colegio Apostélico de Arcas Reales (Va-
liadolid), de 1952, en que nuestro arquitecto es
pionero de una nueva concepcién del arte reli-.

‘gioso espafiol, el Tedlogédd de San. Pedro Martir-

de los Padres Dommlcos es un conjunto de pabe-
llones enlazados por una iglesia en que domlna el
ladrillo, una torre desnuda de hormigén armado,
la presencia .de grandes vitrales y la adecuaci6n

'




de distintos elementos para asegurar una doble
funcnonalldad monéstica y parroquial.

El colegio de la Asuncién en Cuestas Blancas,
Y smgularmente su ;capllla, refleja las orienta-
ciones liturgicas del segundo. Concilio Vaticano
enmarcadas en la.comunicacién entre el espacio
para fa asamblea parroquial y el presbiterio con
ayuda de la forma eliptica. Pertenece a la tercera
etapa del arquitecto en la que se busca el mayor
vigor v éfectividad artisticos por medio de la
‘expresion del hormigén armado y pretensado. De
esta misma etapa datan los Laboratorios Made
(1961) a base de grandes juegos de moldes de
hormigén - prefabricado singularizados, por
ejemplo, en la marquesina. d

Que el espiritu creador de Fisac. est4 vivo y '

goza de inquietud permanente no es afirmaci6n
dudosa. «Es preciso estudiar —son las més
recientes palabras de nuestro arquitecto y su

ideario més proximo— los problemas: exhaustiva-.

mente para conseguir la arquitectura y el urba-
nismo que requiere nuestro tiempo, partiendo de!
estudio, cada vez més profundo, de las necesi-
dades sociol6gicas y humanas que contienen los
programas arquitecténicos y del espacio urbano;
sin destruir, o reconstruyendo en otra caso el
‘medio ecolégico en que han.de estar ubicados y
aprovechando todas las posibilidades ‘mecdnicas,
estéticas y estéticas de los materiales'y las téc-
nicas mas nuevas, y también las de los materiales
y. las. técnicas conocidas pero que.pueden. y
deben actualizarse con la nueva vision que nos
proporciona nUeStra actual situacién cultural,
cientifica y técnica.» '}

LA INFLUENCIA .
DE LA INDUSTRIALIZACION
EN EL BARRIO ‘

En la actualidad, el sector nordeste de Madrid,
es decir, la zona de influencia de.los ndcleos
representados por Chamartin, Fuencarrai Horta-

‘leza, Alcobendas y San Sebastidn de los Reyes es

una de las zonas més mdustnallzadas, lo gue ha
sido la causa, obviamente, del crecimiento demo-

.gréfico de la misma:.Las zonas de mayor den-

sidad industrial son- las representadas por los
poligonos.de Manoteras y avenida de Burgos, a la

: d'ereg:ha del tendido ferroviario, y el Poligono de
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El barrio de Valdevivar y
barrio del- Querol constit:
nicleos encerrados cada
entre las modernas
urbanizaciones, el ferroc:
cintura y los edificios de:
del Apdstol Santiago y la .
de San Luis.

Una muestra del poligono
industrial de Manoteras: |.
fabrica d¢ Gas-Madrid.
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:yencarral, cuyas industrias discurren a lo largo
je la calle Antonio .de Cabezon'y antigua carre-
tera de’ lran. . ‘

En el Poligono de Manoteras y sector de 13
avenida de Burgos —actual carretera de Francia—
se ubican industrias o empresas comerciales del
automovil propiamente dichas —Renault, Mer-
cauto, Santana— o de transporte _—Trapsa,Prebe—
tong y el Parque de Material de Camiones de
Basuras del Ayuntamiento de Madrid—: empresas

de la. construccion como Fomento de Obras Y

Construcciones, y Huarte y Dragados, Empresa-
rios _.Ag‘rupadoé; jaboratorios farmacéuticos Y
de alimentacion como Agry-Alter, Made, Farma-
bién, Conservera Campofrio; una ceramica, la de
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Santa Teresa; industrias de electronica e informética
‘como ta Sociedad Electronica, S. A. ¥ Meconsa; una
fabrica de gas, ia de Gas Madrid, S. A
gréficas, como {a de Editorial Délar. '

El .eje longitudinal,
industrial, formado por - !a calle Antonio de

Cabezén y su prolongacion en la antigua carre-
tera de IrGn presenia ‘una gran proliferaci'é_n
industrial de naturaleza semejante a la del ante-
rior poligond unido a la influencia creciente de la
estacion férrea de Fuencarral ¢ Centro de Trata-
miento Técnico. En la zona, que ahora somera-
mente describimos, s€ encuentran‘empresas de
construccion e. inmobiliarias - como Hormigones
‘Madrid, S. A., Vias y, Construcciones; S. A., Com-
pafia de Asfaltos v Portiand. Asland, Agroman,
Construcciones Y Contratas, Huarte ¥ Cia., inmobi-

liaria Nuevo Toboso € inmobiliaria Acorme, Pio-
neer Concrete Hispania v Sociedad Espafiola de
.Obras Publicas; dependencias de departamentos
ministeriales (Ministerio de. Obras Publicas Y
Urbanismo, Ministerio de Sanidad y Seguridad
Social,” Ministerio -de Defensa); empresas edito-
riales y. de artes gréaficas como Espasa-Calpe, S. A,
Selecciones Gi'éficas; Novograph; produccion
de-espectaculos en los Estudios Roma; de ‘maqui-
naria ‘agricola electronica, farmacéutica e indus-
trial como Instalaciones Maquinaria Yy Herra-
mientas Industriales, 'Sociedad
Suministros Eléctricos Especiales,

\bérica de

" Especialidades Geotéé‘nicas,‘Maquinaria Electrica

«Indar, Miele, Proveedora industrial Espafiola,
Textil Jarillas, Maderas Guillén y Cofares.

E! Centro de Tratamiento Técnico de la Renfe

en Fuencarral es una estacion paralela y comple-

industrias

de ‘cardcter totalniente'

Andnima - de.




\entaria a lade Chamartm pero cuyo objeto es el
xantemmlento del material de traccién movil,
sto es, el conjunto de operaciones que permiten.
1p’ taa punto de las maquinas y vehiculos. En
8 usos de visitan’ se observan las deficiencias,
‘ue se transmiten a los «fosos de reparaciony..
Yesde alli. los trenes pasan al «haz de.formacién»
ijonde se determina la forma de las composi-
iones ferrowanas De alli pasan a la «bandeja de
avado» y «haz de espera» donde se acondlcmnan
nteriormente. Asimismo, en verano e invierno los
soches son sometidos a una prerrefngeracnén 0
Jrecalentam|ento respectlvamente antes de ser
suestos en servicio de nuevo. '

EL BARRIO COMO NUCLEO
Y- DEPOSITO DE TRANSPORTES
Y.COMUNICACIONES; ’

Junto a Ias notonas caracteristicas de rura-
lidad, formacuén progresiva de un hébitat urbano”’
y residencial y foco de localizacion” industrial,
n ;ra zona ostenta su sello més. granado en.
haverse constituido - como nucleo. y depdsito.de.
transportes y ‘comunicaciones. Dentro de este
aspecto destaca, légicamente, Ia presencia e
influencia consecuente de la nueva estacion
ferroviaria de Chamartin.

-Desde tres perspectlvas podemos contemplar
la - materia contenida en ‘el capitulo:  Desde el
conocnmlento y evolucion del transporte merced
al cual se ha- comunicado nuestro barno con la
capital en los tiempos modernos; desde el ané-
lisis de aquellos ferrocarriles que surcan o han.
surcado su sueio, singularmente’ los de enlace y
los :de cercanias v, finaimente, desde el estudio
de los proyectos.y realidades de vias ferreas que
han considerado nuestro barrlo como. cabecera
de grandes lineas de esta indole. Todo lo anterior
ha de servirnos de poértico para la presentacion.de’
las cuestiones’ relatlvas ala actual estacién de
Chamamn

.nombre que,.

EVOLUCION DEL TRANSPORTE URBANO
Y EL ACCESO A MADRID

Procede -retrotraerse a los tlempos en que el
| sector urbano que nos ocupa vive lejos de Madrid
y situado tras . los limites de tres mummpms
F,uencarral Chamartm y Hortaleza. Un nuevo

examen a los planos de situacion de Madrid en.
conexién con los alrededores nos permite fijar las.

vias o-caminos de enlace de Madrid con nuestro
barrio. Si tomamos como base de ‘reflexion los
planos de Colubi -(1866), el euroforimétrico
(1867), los de Ibafez- de ibero (1872-74) y de
Cafada (1900) 1y los mummpales de 1929y
1955, observamos: los s;gunentes caminos de
conexlon ‘vistos desde Occidente a Oriente: 1)
Carretera de Frarcia, que desde la gloneta ‘de
Quevedo sobrepasaba Cuatro Caminos y discurria
a través de la hoy plaza de Castilla. Este era-asi-
mismo uno de los caminos habituales al pueblo
de: Chamartln si recordamos las palabras -de un
personaje de Pérez Galdés en su novela Napo-
Jéén en Chamartin: «Con’ estos y otros coloquios
rebasamos maés alla de la venta snuada en lo que
hoy se. llama Cuatro Caminos, sin hallar alma
viviente ni sentir rumor ‘alguno; pero tuando esta-
bamos cerca del camino que a. mano derecha
conduce a Chamartin, percnblmos un- rmdo Iejano
que a todos nos dejé suspensos, pues no parecia

sing que temblaba ia tierra al galopar de millares

de-caballosy»: 2) Camino del Zarzal o Camino Bajo
de C€hamartin, prolongacién de ia calle de aquel
atravesando el -actual Garcia
Morato, se unia mas adelante con .el camino o

‘'vereda de Maudes, pasaba por este lugar y He-

gaba a Chamartin: 3) La Vereda de Postas arran-

caba de la mterseccnon aprommadamente del
actual Garcia ‘Morato y Camino del Zarzal y se .
blfurcaba antes de penetrar en el término de Cha- -
_ martin; 4) EI Camino Viejo de Chamartin, que
,arrancaba a ia derecha. del'Camino de: Maudes en
su-tramo . final; 5) El Camino Alto de Chamartin
con arranque del actual paseo de la Castellana 6)

.
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En la fabri] calle de Antonio
Cabezdn, paralela al tendido
ferroviario procedente de
Chamartin, se alinean una gra
parte de las industrias del
poligono de Fuencarral.
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de Chamartin,
ra modernista,
ctado con una
sta. 20 millones
vigjeros al afio

.arios), y posee

s y 12 andenes
de 500 metros.
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,El Camino de Hortaleza desde el mismo arranqué

hasta el término municipal de' Chamartin.’ '

" Evidentemente fue el desarrollo urbanistico -

posterior el que se encargo de seleccionar las

mejores’ vias de acceso desde el-centro de la.

capital hasta el extrarradio. Esta idea nos permite
introducires -en el problema del transporte

' urbano de corte moderno que inici6 ,}su,,resoluciéh

‘ent la segunda mitad ‘del siglo pasado. Ha sido

también el profesor Valenzuela quien ha dedicado

un estudio al tema de los origénes de los trans-
portes urbanos y. de cercanias de Madrid sobre la
pbase de la ‘estrecha dependencia que se esta-
blece entre crecimiento espacial y transportes

siempre entre los habitantes de barrios alejados v

los centros neuralgicos de trabajo. Es por ello a

partir -de los afos 1870 cuando se observa un
gran crecimiento urbano periférico a Madrid en
consonancia con ‘el ‘desarrollo de los modernos

‘medios-de_ transporte de personal.  Estos, en un

“principio, se tipifican en. omnibus, 6mnibus tipo’
ripert vy tranvias —que heredan los sistemas de -

_traccion por ‘caballeria de los ‘medios anteriores—
hasta su conversion en energia eléctrica. Las pri-
meras Iineé’s” del tranvia datan de 1871 y 1876.

o0

~ Sin embargo, €s en la déc
cuando nacen las lineas al servicio del extrarradio
de Madrid, més alla del Ensanche. Dos lineas de
tranvias afectan a nuestro estudio: Ia,primera de
ellas, la establecida por don Felipe Trigo y Cia.
que llegaba a Cuatro Caminos Y enlazaba con
Chamartin (1898) ¥ Euencarral (1899) ¥ pasaba
por el populoso nticleo de Tetuan, dependiente
de Chamartin, ‘municipio este Gitimo de impor-
tante' fuente de viajeros por su papel de abaste-
cedor de la capital y por albergar dos importantes

colegios. En 1903 entra en funcionamiento una..
linea de gran extension, la de Ventas-Ciudad
" Lineal-Cuatro Caminos, pasando por Chamartin.
humanos- dada 1a necesidad de nexo existente - ’

Sobre la base de servicio al -gran proyecto de

" Ciudad Lineal existi6 un proyecto de «ferrocarril-

tran\/ia'e’cono”micof de circunvalacion» (1892) que
~en palabras .del ~profesor Valenzuela— «reco-
rreria la barriada todo alo largo convirtiéndose en

el espinazo de ella.y-sirviendo dj’e,.pasb a los pue-

blos ~del entorno de Madrid, que el primitivo

proyecto pretendia integrar. Las caracteristicas de

esta linea eran realmente revolucionarias (con
doble via, traccion eléctrica Yy ancho n‘ormal‘)

dentro del contexto tranviario ‘del momento; por

su longitud (43 kilometros Y ‘velocidad - 30-32

0,
ada de los noventa




ilémetros/hora) estaba llamado a ser algo excep-
iionak. Se pensaba incluso, andando el tiempo,
sompletar el circuito en torno a: Madrid a través
del Monte del Pardo: para enlazar Pozuelo de
\Iarcon y Fuencarral, principio y fin de'la linea en
3l proyecto ‘sometido a aprobac:én Ei presu-
- juesto ascendia a once millones, el més alto de
t6dos los tranvias de Madrid. Aunque aprobada la
concesion, no se llevé a cabon.
Las tempranas fechas en que el sector es
‘conectado por transporte regular con Madrid,
juntamente con su situacién idénea como cabeza
de comunicaciones al norte de-Madrid, ‘ha permi-
tido mantener una tradicion de transporte colec-
tivo por carretera cuyas muestras mas- sobresa-
lientes, ademas de las lineas que recorren- actual-
r
‘piedad de la E. M. T. las cocheras de la empresa
particular de autabuses periféricos TRAPSA y el
parque de” materlal del servicio munlmpal de ba-
suras.

FERROCARRILES DE ENLACE
Y CERCANiAS

El sistema de enlaces ferroviarios de’la capital
de Espana-—tenaz preocupacion, pues se partia
de- la -existencia de -estaciones independientes
para lineas independientes—, se inici6 .con ia via
de circunvalacién que unia la estacion de Atocha
con la de Princ:pe Pio a través ‘de las estamones
de Pefiuelas e Impenal en 1863 (véase fasci
nam. 25). En este momento, desde la estacion’ de

Chamartin se contemplan tres enlaces ferrovia-:

_rios: el que comumca dicha estacion con la linea

2 su suelo, son las inmensas cocheras pro-

“enlace.de ambas estaciones, a nivel subterraneo:

de los ferrocarrlles del norte a través de Pitis y’}
Pinar de las Rozas; el que la comunica con las
lineas de Barceiona, Levante y Andalucia a través
de las estaciones de Hortaleza y O'Donnell, vy la
«ia de enlace» propiamente dicha, subterrénea,
que comunica Chamartin con Atocha por medio
de’las éstaciones urbanas de Nuevos Ministerios:

v Recoletos. Si las dos primeras son de- corte § " ausa de la estacion y &

!
K

reciente y responden al caracter progresuvamente
centralizador de la estacion de Charmartin —a que !

mas adelante haremos referencia—, el Gltimo ha
sido consecuencia de un largo proceso. que
merece nuestra atencién. °

“En efecto, el proyecto de enlaces surge prl- :

mitivamente —como asevera Wais— en 1917, de

proyeccnon militar con un trazado que; comen-

sando en Pozuelo, continuaba ‘por Humera,
Alcorcén, Leganés, GetafeyVaIlecas para enlazar
con las lineas de Barcelona y Andalucia. El
mismo afo se inicia la sene de proyectos de

1) El proyecto del ingeniero don Fernando Reyes -
en-el que el enlace bajo la Gran Via, entonces &n
construccion, ‘llegaria a Clbeles y desde alli a
Atocha; 2) Ei proyecto. ‘de don Luis Montesino y

“don Luis Alcala en 1924, con ramal desde el

Piantio para. pasar por- Fuencarral, Chamamn'

‘Castellana hasta Atocha; 3)- El proyecto. de

los ingenieros Arillaga, Alix y Bonet, de 1928,

que se. mlcnaba en Chamartin, y, en Nuevos Mi-
nisterios, "contaba con dos estaciones para via-
jeros Y para mercancuas. De la existencia de

tantos planes se deduce la -importancia- que

habria de tener la resolucuén de este praoble-
ma en el futuro de la coordlnacxén de las vias-
férreas.
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Via deenlace que comunica
estacion de Chamartin con |
lineas de Barcelona y Andal;
a través de Jas estaciones de
Hortaleza (al fondo a ia dere.
y O'Donneil.--

e

Observese la impresionante |
transformacion que los mode:.
edificios han operado sobre .
«habitad» rustico de Chama:

prolongacion urbana de Mac -
hacia el Norte.

_




.a de dos
‘rrocarril.
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_Constituyeron las sugunentes lineas:
. Arganda (1886), con estacion en el barrio .del
" Nifio Jesus; Madrid a Villa del Prado 'y Almorox
(1891), que partia de la estacion de Goya en el

Fue en 1932 —vya decidida desde 1926 la
construccion del ferrocarril  directo Madrid-
Burgos por el Plan Guadalhorce—- cuando Prieto,
ministro de Obras ‘Pablicas. dio impulso . al

. proyecto que se iniciaria desde Chamartin; futura

estacion del ferrocarril directo aludido. En 1935
ya se habia vaciado la estacion.de Nuevos Minis-
terios. En 1949 las obras no habian avanzado

excesivamente. ‘Finalmente, 1os 7,3 kilbmetros de

iongitud. del tanel de la Castellana fueron puestos
en funcionamiento en 1867, al servicio de los

.trenes de cercanias y de caracter metropohtano

{Recuérdese que la plamflcacnén del enlace se
ideaba en 1932 con el doble propoésito de ase-

- gurar la continuidad de las grandes lineas nacio-

nales y de establecer las bases para un eficaz ser-
vicio de cercamas)
“Precisamente el tema de los ferrocarnles de

. cercanias ha gozado de gran esplendor A Wais,
" Valenzuela y Gonzélez Yanci debemos estudios’

sobre su trazado € influencia en el crecimiento

urbano. Ferrocarriles de via estrecha tratan de’

comumcar Madrid con poblaciones. cercanas: de
donde la capital se abastece de ciertos productos.

paseo de Extremadura, y, finaimente, la linea de

‘ Fuencarral a Colmenar. Viejo. Todos estos ferro-
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Madrid-

carriles rurales o de cercanias obtuvieron gran

éxito en determinado momento, éxito que, segin
Valenzuela «arranca.de lo oportuno de su apari-

cnon en un momento en que el trafico por carre-
tera encarecia el transporte de viajeros y mercan-
cias por seguir usando la traccion animal; de aqui
el nombre de econdmicos que recibieron estos
ferrocarriles. En el caso concreto’ de los 'de
Madrid su finalidad consistia en facilitar a los
pueblos proximos el transporte de sus productos

a la capital, ya que constntuna para muchos el mas

importante de sus medios de vida. Su caricter,
por-tanto, seria mixto».

Para estimular la riqueza de Ios pueblos més "

all4 de Fuencarral surgi6 el. llamado Ferrocarril de
Colmenar Viejo —con . posuble pro|ongacu§n a
Miraflores— en 1895, por una sociedad: que més
tarde se puso. de acuerdo con la Compania
Madrilefia de Urbamzacnén (Concesién por Real
Orden de 26 de marzo de 1907). La' linea, con
ancho de 1,44, se inaugurd el 23 de-julio de
1911. Constaba de 22 kilémetros y se prolon-
gaba hasta Cuatro Caminos a través del tranvia
que salia de Fuencarral. Bajo la inspiracion: de

Arturo Soria, presndente de la Compaiiia, las esta--
ciones -trataron de rodearse de zona verde v.

6.000 arboles fueron plantados a lo-largo del tra-

zado, En el periodo 16-12- 42 a 1-1-43 se trans-
formé el ancho de via a un ‘metro. La |inea sufria

constantemente: la competencia de la carretera,




aba _pafalelamen‘te,'y ‘se ‘apoyaba esen-
en el ktransporie,de piedra procedente
A%, Enel pv'ariodo 1943-48 se registra
2splendor de este ferrocarril. Fue supn—
q r1randes pérdidas, el 30 de junio de

ctual- ferrocarnl Madrid-Burgos directo
i ‘a restaurar fa primitiva linea.

:A DE GRANDES
‘ERREAS: PROYECTOS
JADES ¢ R ¢

‘tor' de Madrid en que nos movemos
o es cabeza y lugar de paso de grandes
~ 1 *arril de-las que unas quedaron en
royecto, como las directas Madrid-Sar-
1adrid-Santofia y Madrid-Bilbao y otra,
“alidad, como es ‘el ferrocarril directo
-urgos.

recto del directo Madrid-Santander o del
5, pues los. pueblos por los que ‘pasaba
sroximadamente en el meridiano -de
jata de 1845 vy recibié autorizacion de!
; por Ley de 15 de Junio de 1894 EI de
antofa. citado por Valenzuela, se con-
via estrecha, recorreria 417 kilémetros y
inciado por capital belga.

ia de ancho internacional se proyecté el
Viadrid-Bilbao por una sociedad erigida:
cnudad el 2-12-1901 y pasaba desde

por Paracuellos, Torrelaguna, Buitrago, -

“También con via estrecha fue proyectado
o Madrid a Burgos que pasaba por Torrela=
concedido en los afios 1892, 1893 y

sl os que fueron transferidos en 1895

; banqueros belgas .y, al afio siguiente, a
‘edad bilbaina. En el plano de ‘Caniada de
‘parece, junto al antiguo hipédromo y
1 calle Serrano y detrds del Museo de
Naturales, -el proyecto de estacion
Burgos con un trazado de la via' férrea

> a la derecha y atravesando Hortaleza a

1 del camino Viejo de Burgos.
> que esperarse —dice Wais— ..

necesndad para construir ferrocarriles por
io; formando’ parte de ellos iba incluido el
a Burgos, que adn asi-tardé en ser termi-
Jues. después de empezadas algunas de
as se sucedleron varios ministros que no
zcomendable urgente o posible. verlas ter-

5. Fue. maugurada fa nueva linea en

.a‘que en
g aprobase un Plan, que se ‘llamaba: de .

LA ESTACION .DE CHAMARTIN

Los origenes de una estacién que habria de

“situarse en Chamartin .arrancan de dos hechos.

De una parte, de la polémica surgida:cuando se
proyectd la linea Madrid-Valtadolid entre Ios»'par-
tidarios de su paso por Avila, que asi se consumé
(1856), o por Segovia, que'se‘hiio,fmés adelante.
La posibilidad-que abria la Ley de 15 de julio de
1856 permiti6 en 1867 la presentacion de un
proyecto. de linea a Valladolid pasando: por
Segovna y que arrancaria de Chamartin y Fuenca-
rral,” situando la- estacion en la zona norte de

Madrid (Chamberi). De otra;parte, la idea de que

Los recursos arquitectoni
del complejo de-Chamar:
comprenden accesos ajar
y ambientes procurados T
hacer mas familiar al via
su estancia.

Vista .. uno de los andc
=

en ¢t momento de emba -

-de viajeros. | -
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Madnd contara con una gran estacion central

“;siempre se- ‘mantuvo latente desde que don José

Almazan redactara en’ 1857 su Memoria sobre el

" establecimiento de-una estacién central donde se .
unan los principales ferrocarriles que han de eje-

cutarse en Esparfa. En todo- caso, la idea de la
ublcacmn de una estaciori en Chamartin sobre-

',vmo en 1928 cuando se aprobé la construccion: -

‘del directo Madrid-Burgos vy de ios enlaces ferro-
viarios, consecuencia del citado Plan Guadal-
horce de 1926. » i
Las obras de ia primera estacién de Chamartin
se iniciaron en 1966. Terminadas en 1968 vya
habia.entrado en servicio el tunel de la Castellana
en noviembre de 1967 Al afo sngmente fue inau-
‘gurada la linea dtrecta a Burgos aunque entro

realmente en servicio en 1969. Un estudio de fa .

empresa EYSER v\—mlmado en 1970.y concluido
en mayo.de 1971— para calibrar.un efecto eco-
noémico-financiero de la inversiéon para la cons-

truccion de una estacion que absorbiera lineas -
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procedentes de Principe Pio y Atocha asi como
su rentabilidad economica y social,. determinaba’

que fos costes de inversion quedaban .amplia-
mente sobrepasados por los beneficios empresa-
riales (valor de los terrenos liberados en Principe

Pio, valor del terreno creado en Chamartin, dismi--
-nucion de los costes de explotacion ferroviaria,

\_/alor' residual de las instalaciones - proyectadas,
beneficios producidos por ¢l aparcamiento) vy

-beneficios sociales (ahorro de. tlempo de despla-

zamientos internos Y- externos de los vnajeros
ventajas ofrecidas por el tanel de enlace entre la
avenida del Generahsnmo y la avenida de la Paz).

" En suma, fa Vilia de Madrid ‘habria de contar con

dos grandes estacnones-termmo Atocha para los

' trenes del Sur y Levante, y Chamartin para ios del

Norte En estos momentos, y desde el 26 de julio

de 1979, la estac:on de Atocha va a experi-
mentar |mportantes obras de adaptacion, lo que.

ha motlvado ‘la transferem:la de los -trenes de

Levante a Chamartin, y los de Galicia, desde esta

dltima estacion a Prlnmpe Pio,. ablerta de nuevo
prov:snonalmente

En la actual v magna estacion de Chamartin,
una de las méas importantes de Europa,,de ‘arqui-
tectura dindmica consetvando la ferroviaria tradi-
cion de la cubierta marquesina, hay que destacar
tres funciones: La funcion.de estacion terminal de
iineas de largo recorrido; como estaCIOn de cerca-
nnas y como centro de tratamiento técnico a que
nos referiamos lineas mas arriba. Proyectada con
una capacidad de hasta 20 millones de viajeros al

“afio (60.000 diarios), 21 vias y 12 andenes de

casi 500 metros, consta de cuatro zonas: Zona A.

' ‘Cercanias y Oficios (14220 metros cuadrados)
'_Zona B. Paquete expres y auto-expreso.(5.520

metros cuadrados) Zona C. Largo recorrido

(46.620 metros cuadrados), y Zona D. Depen-

dencias y .Servicios-HbteI (21.660 metros cua-
drados).

oS
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Hijo e thrum de la Vega y de la-cantante.Manuela Oveiro, don Ricardo: (I(' la Vega y Oreiro nacié en
Madrid, rn ld calle de S(ml(z Clara,.el 7 e /('lnmo de 1838..coma. quedo escrito en su partida de bautismo en
la wglesia /mnoquml en qw lo rec :l)m que /uw la cereana 1/(' Sanlmgw Y San Juan: (Ltln() XHI de Bqutismos,

folio 113, vuelto).- Ha sido. gmmal el error de Imrm/o un ano mds- joven ¥ dst /zgum lamlm'n en l(l /apula.

colocdda e la casa donde mwic. Comenzi sus estiidios en el ceélebre (. ()/ﬂgrw Masarnau, (/()n(/(' se gradiuo de

Bacheller, cursando (lmpum Literatura en la Universidad, Estudic /Nm(m que rlmpum habia (I(’ serle tan atil-

para arreglos Imnalm ‘de este idioma.

Pronto /mm/(um de madye, le alm}o la musica y-la poesia, siguiendo el ejemplo paterno. Fue /uml(mmw
del Ministerio de Fomento val (I('sgr(l/mw de €l la parte educativa, del de Instruccion Pul)lua y Bellas: A;m
donde llegi a-ocupar la plaza_de Jefe de la Seccion de Bellas Artes, hasta /uln/(nw el 13 de (Il)nl (I(’ IQI()
Tambien oficialmenté /m' conservador de la Ermita de San Antonio de la Florida.

Casi el 23 de diciembre de 1868 con donia Rm(nm Herreros, )mhzamlow la ceremonia en Ceff:/e de
donde era natiral la novia ¥ adonde; ya desde mlumm estuvo, /mr esta r(uon,.muv vmrul{ulo El mnlnmonw
Hlegd. a tener once hijos, de los que ocho vivian al morir- nuestro-autor. : ‘

Su vida teatral comienza como actor aficionado, n(upmwn (/m' tambien hervedi de su padre, qzw l(mlm'

veces puso enescena sus propias producciones, en’ anstocrdticos teatritos. Pero su primer estreno, que habria de
marcar el signo de su vida, tiehe Iugm en'1859. Nu'es todavia un \(um'l(' el gwu'm en que almnzn fama, \mo
una zarzuela (nn'q/(u/(l del frances, f«P:(nqmlo» ' )

Va a.dar comierizo suextensa produéciin de sainetes. uﬂl'/u magnifico de la vida madrileia de /11 Ppom
que por su ('\Ir'nsmn en manera alguna podemos intentar rec oger enteva aquiz «Los-banos del Manzanares»,
«Providencias judiciales», «A la puerta-dela Iglesia». «Café de'la’ Libertad -, V('ga peluquero», «La cancion
de li Lola», «De Getafe al Pavaisos. «S(nlgm/lu'lm del Estado», «La abuela», «Novillos en Pulvm(lnm»
«Pepa, la frescachonar, «A casarse tocan s, «Bonitas éstin las /rw'\» «kel seror Luis, el tumbin», <El tercer
aniversarios. En 1894 se produce-el éstreno de mayor trascendencia_en la produccion-de Ricardo de la Vega:

«La Verbena e ld Palomar, ‘estrenada en el Imlm I/I‘ Apolo y Imlavm con vigencia. Srgw'n entre.olras: «Al

fin-se casa la- Nieves», «Aqui va a haber algo-gordos; «Amor mrgemlm desdichas», «El casamenteros, <El

* sombrero de mi tio», «El paciente Job, wlina noche en-el Retiros, «EL perro del ((Ipzl(ln », «Cuatro s(l(nsla-

ness, <A los toros», «El ano pasado por agua», «El Barin de lmn(() Verdes.
En la calle:de Fer nanflor _fallecio Ricardo de la- Vega, el 22 de /u/w de 1910, sienda enterrado-en el

cementeris de Getafe. El-Ayuntamiento de. Madvid® mlm o -una Iapuln en la /mlm(lu de I(l casa (I(m(l(' viviG y
murii el ilustre sainetero. \ : : : : = ¥
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ESTACION DEL NORTE

Por PILAR GONZALEZ YANCI

b &

LA BARRIADA ALREDEDOR.
DE LA ESTACION

- Los terrenos situados en la, parte baja de la
Monhtarna- del Principe Pio acogen un barrio per-
fectamente delimitado,pof encontrarse rodeado
en su totalidad de zonas verdes: por un lado,

limitan los jardmes del Campo del Moro; por otro,.

la Rosaleda del parque del Oeste y los _jardines
del templo dé Debod, vy, por ditimo, al ‘otro' lado
det rio” Manzanares, la gran masa ‘verde "de
Madrid: la Casa de Campo. La estacién de ferro-

carril de Principe Pio, conocida popularmente

como estacion del Norte, es el centro en torno ai
que. gira toda esta pequefia barnada

La estacion constituye el fundamental motlvoA

de atencion; a ella se "accede por dos calles prin-
cipales: el paseo de la Florida y el de Onésumo
Redondo, que fuera la popular cuesta de San
Vicente y que de nuevo volverd a lievar aquel
nombre. El resto son tan sélo. pequefias calles,
que se adaptan a la forma de la ladera suave-
mente inclinada, calles cortas, dlscretas sin nada

que las haga especiaimente atractivas si no es su.

calma y su tranquilidad. Es, sin duda, uno de.los
més pequefios barrios’ de Madrid, pero quiza tam-
bién ‘uno de los més definidos y-claramente deh-
‘mitados. »
A modo de mtroduccnon podnamos citar: Ias
mas' destacadas’ caractenstlcas .que tipifican a
este barrio: en primer lugar, es joven, ‘nace con la

estacion de ferrocarril y con ella se desarroIIa por

tanto la historia del barrio como tal no remonta

més alla. de 1870. En segundo lugar, se trata de
‘una zona de trazado regular; nacié perfectamente",
planlflcado fruto de un pian‘de urbamzaclqn dise-'

fiado por don Carlos Maria de Castro, el autor del .
ensanche ‘de Madrid. Otra caracteristica' a des-
tacar -es que el barrio tiene una posicion favo-
rable, es como una cufia urbana entre el verdor de
los:parques situados al oeste de la cnudad Por su
situacion resulta un lugar, tranquilo en su mayor
parte, salvo en las arterias principales; pero dadas
sus caracteristicas no resuita atractivo- para la’

.visita turistica. Por altimo ‘hemos de destacar que

es una de ias zonas que est4 sufriendo una verda-
dera transformacion, en: muy buena parte relacio-
nada. con lo que: consmuye su. alma la estacion
del Norte. ‘ = [0

LOS ORIGENES

‘Los terrenos ocupadaos por-ia estacién y barrio
contiguo tienen una larga historia. En las pri-
meras representaciones cartograficas de Madrid,
del siglo XVIy XVIl aparece ya esta alta colina,
que constituye lo que se llamd montafia, sepa-
rada por un arroyo. del cerro en que. se asienta
hoy el Palacio Real y que ‘antes albergé el
Alcézar. Dicho arroyo, llamado de Leganitos, des-
cendla desde la fuente- del mlsmo nombre,
situada, aproxnmadamente donde hoy se levanta

"la plaza de Espafa hasta alcanzar el rio Manza-
‘nares por un pronunc;ado barranco

. Sobre la colina existia, en 163.5 segl’mA :
muestra el lamado plano de Wit, la huerta de la

»Flonda y la del cardenal don Bernardo de Rojas,

rodeadas por una cercd. También habia contlguos"
unos terrenos cercados, con- 4rboles. -
‘La huerta de la Florida fue el embrlén de una

“vasta posesion que, tras sucesivas ventas, Hegé a

-ESTACION DEL NORTE 1641
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Vista de la zona segin el plano .. finales ‘del siglo Xxvii, a poder del marqués de
Castel-Rodrigo, don Francisco de Moura. El fue
quien convirtié aquellos terrenos en una suntuosa
casa de campo, afiadiendo a la primitiva huerta
gran nGmero de: propiedades gue ocupaban toda
Ia colina. Dentro de'la posesnon «se deslindé tna
“parte, que tomo el nombre de Montafa del Prin-
cipe Pio,"y-que como tal aparece en el plano de
Madoz y Coello de 1848. El nombre le fue dado
porgue la heredera del marqués.de Castel-Ro-
drigo estaba casada con el principe Pio de Saboya.

Carlos 1V ,adquiri6 estos terreno's por compra a
dofia Isabel de Moura, -segln unos autores, o por
mcautacnon segun otros, y desde entonces pasé

de Tomas Lopez
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de la zona.

1642 PILAR GONZALEZ YANCI

a ser prop|edad real. La Montana del Principe Pio,

separada de la Florida por la cuesta de Areneros, T

formaba parte de aqueHa El monarca citado des-
- tiné. parte de los terrends a cuartel de Guardlas
" Espafioles. Con la guerra de la Independencia, la
posesion sufri6 mucho, quedando en parte des-;
truida.

En 1846, por deseo de Isabel i 1a finca fue

“cedida en usufructo al infante don Francisco de

Paula, hijo' de Carlos V. Constaba entonces la
finca, segin cita Madoz, de 132 fanegas y media

“de tierra, parte de ias cuales estaban cultivadas

. de huértas en regadio, y el resto en secano.-Toda
la posesnon estaba cercada con una tapia soélida
con cuatro accesos, dos de ellos por ia cuesta de
San Vicente, que le servia de limite por el lado
del Palacio.Real. Tenia en su |mer|or algunos. edi-’
fICIOS _casillas, una casa de labor, la casa del
jardin, alfares, tejares, pozos y.fuentes, todo ello
“de poco interés.

En torno a 1850 la parte montafiosa fue
transformada se convirtid en zona de paseos y
jardines vy fue abierta al pueblo de Madrid, que
pudo. asi gozar de unos agradabilisimos lugares
de recreo, ‘por expreso deseo del infante don
Francisco. ]

Por la misma fecha citada, en 1852, se ini-
ciaron al pie de la montafa unos trabajos para’
conducir-hasta alili las aguas de la fuente de la
Reina, que estaba cerca de El. Pardo Ei objeto de
estas obras era aumentar el abastecimiento de
aguas de Madnd que era ya insuficiente por el
aumento experimentado por la poblacnon y por el
deterioro del antiguo sistema, entre tanto ‘se
esperaba la trafda del Lozoya, que. parema no
llegar nunca.-Desde la- parte baja. de.la:montaina
se. elevarlan las aguas de la fuente de. la Reina
por. medlo de dos. méqumas de vapor, para asi__
dsstﬂbuvrla por ‘Madrid.- Gracias. al ’ empeno que
_puso en estas obras &l alcalde Ferraz, ya en 1855

" ‘empezaban a funcionar ias fuentes de hierro, que

se distribuyeron por diversas plazas: de la ciudad,
como la de San Marcial, Celenque, la Encarna-
cion; la 'Santa Cruz, Puerta de. Moros, cerrilio del
"Rastro vy otras También- se lievaron aguas al
‘matadero y se. pudieron regar Ios ;ardlnes de la
plaza de Oriente.

.Los paseos de San Vlcente y de la Flonda limi-
taban'la poseston por el Sur. El de San. Vicente
fue uno-de los primeros trazados en Madrid, ante-
rior a los restantes que desde la muralla descen-
dian hacia el Manzanares. En el siglo xvil, se le
llamaba cammo del rio \'2 mas tarde.camino del’
palacio nuevo Ya, en el 1613 se abrié una calle
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desde la fuente de Leganitos, que estaba-en el

lugar de la actual plaza de Espafia, hasta el rio, un:
pequeno puente salvaba el arroyo, de’ Leganitos,

segun, aparece en el plano-de Wit
" Ef paseo se trazo amplio y desde el comienzo

_gozé de un magnifico arbolado, destacado. por-su
frondosidad. A la mitad del. trazado existia una’

plazuela que aun se conserva en la actualidad, en

‘la que habia una fuente, la de los Bacmes y unak

entrada al Campo ‘del Moro,

E! paseo de San, Vicente termmaba en la
puerta de igual’ nombre, que constituia el més
d'estacado monu’mento de la zona. Correspondia
a una de las entradas de Madrid, que habia sido
con anterioridad un portillo- ridiculo. En'1770 fue
derribado por orden .de Carlos- i1l dicho pOl’tI”O al
que se ilamaba de San Vicente porque en eI arco
central tenia una estatua de San Vicente Ferrer.
£n este mismo afo, se iniciaron las obras de la
nueva puerta; asi, en' 1775, quedé concluido 'un
nuevo acceso a la ciudad, ejecutado por Sabatini
Y juzgado como digno de la.Corte. Fle una puerta
majestuosa, que se derrlbo sobre 1880, pasando
sus piedras a convertirse en adoqumes La-puerta

‘constaba de un amplio-arco de medio punto

almohadillado, realzado por dos columnas doricas

y dos pilastras -sobre-un zécalo. Sobre el arco,

una cornisa decorada con triglifos y castillos en
las metopas, sostema un frontén-triangular deco-

rado con trofeos. En el centro podia leerse «Caro--

fus 1l aperta via porta structa commoditati ac
ornamento publico consultum vovit' anno\
MDCCLXXV». ‘

El, otro paseo, de la Florida, alin més ampllo
que el anterior, procede de 1768, ano en que se
construyo en-la ribera del Manzanares como
camino del Pardo. Luego se le llamo paseo de la

Florida por rodear la finca de este nombre, pro-

piedad atn de los Castel-Rodrigo. Adornado-por
cuatro hileras de érboles y junto al rio, presentaba
un-aspecto bucolico muy ‘agradable, que invitaba
al pdseo. Tan sOlo se puede destacar de él 'la
fuente que. habla al comienzo, frente a la puerta
de San Vicente: Se trata de la llamada fuente de
los' Mascarones; que esculpié don Francisco
Gutiérrez sobre  una idea de Sabatini: Era una
bonita obra de granito y caliza, que constaba de
un’ solo cuerpo En_cada frente ‘habia un mas—
carén simbolizando un rio, y en la parte superior
coronaba -el conjunto' un. nifio sobre un delfin,
arrojando un surtidor por-la boca..

A lo largo de todo el paseo, Ilamado también
carretera nueva de Castilla, habia multitud  de
Iavaderos.‘Eran casillas situadas junto a la orilla

del rio, con terreno para’tendedero.:Nunca lie-,
garon a hacerse los que proyectd Carlos iV, enla

margen oriental del rio, y los que habia daban a
esta parte de la ciudad un aire pintoresco. El
paseo de San Vicente solia verse animado por el

-paso de las lavanderas, que eran quienes mas lo

frecuentaban. Tan abundante era su namero que

hacia 1870 fue fundado por la reina dofia Maria.

Victoria, esposa de Amadeo de Saboya, un asiio

‘pa'ra hijos de lavanderas. Se establecio frente a la

puerta de San Vicente y tenia por objeto gue las
lavanderas pudieran dejar a|l| 'a sus huos menores

ESTACION DEL NORTE 1643

-En el plano de Facundo Cafiada +
puede apreciarse 1o escaso

de la edificacion a comienzos de
ciglo. Se observa el trazado

de las calles similar al actual. con
alguna modificacion en

los nombres. La calle de Irin

‘actuil era ‘prolongacion del

paseo del Rev. ‘mientras que
la de Irin de esta

“época es hoy la

dg Eduardo Benot.

Crabado del portillo de San’
\icente, obra de Sabatini. que
desde 1775, fecha de su

.u.rmmdcmn SUSH[UVO ala.

dnterior puerld derribada unco
afos antes por orden

.de: Carlos 111
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ApeCTo que presentana en 1867
i Nelate de L puerta
de-San Vicente,

Vista extertor de la puerta de San

Vicente con el Palacio Real ai
fordo. Constituia el comienzo del
paseo de tu Florida, gue estuvo
ftangueado por cuatro hileras de

- arboles que e daban Gn aspecto,
Bucoheo. La tuente de ios

Miscarones. situada trente a la
~puerta era lo mds destacado del
paseo. Fue constrida por
Friancised Gutierrez sobre

una dea de Sabatini;

de “cinco afos, mientras trabajaban. También

habia camas para las lavanderas en caso de: acci-

dente. ( » w
Andando el tiempo, esta margen del rio fue
perdiendo los lavaderos, ~que eran va muy
escasos a comienzos de, los afos veinte..Por esta
fecha, en cambio, eran muy numerosos los
merenderos- establecidos -a lo largo del rio, en
especial en la proximidad a la ermita -de San
Antonio de la Florida. . ‘

3

- . ! N
A lo largo de la primera mitad del siglo xix,

esta zona de Madrid sufrié muy pocas transfor-
maciones; tan sélo se vio en parte afectada por
un proyecto de Mendizébal, que propusoc hacer
una nivelacién de. la Montafia del Principe Pio
para.construir en sus terrenos.un parque y un
barrio de amplias calles. No se llevé a efecto. La
verdadera transformacién de la zona fue causada

-por el establecimiento de la estacion de! Nor;el

ESTACION DE.PRINCIPE PiO.
SU_HISTORIA

La historia de la estacion de',Principe Pio
comienza vinculada a la de ia linea de Irtin. En’
1845, cuando estaba en pleno auge la solicitud
para trazar ferrocarriles por la Peninsula, la Dipu-
tacion de Vizcaya y el Ayuntamiento de Bilbao
lograron una concesién provisional para un ferro-
carril de Madrid ‘a Irin. Inmediatamente surgi6é
una fuerte lucha entre-las ciudades de Avila y
Segovia, que- deseaban que ia linea pasase por
éilas.’ Este- hecho motivé que no se iniciaran los
trabajos, y que, en cambio, se hicieran mt’:ltiples\

‘estudios sobre los posibles trazados. Uno seria-

por Segovia, pasando la sierra de Guadarrama
por medio de un tinel; otro-seria por Avila, y en
este caso la sierra se salvaria por el puerto de

Pilas. En.ios dos casos se proponia también dife-
rente solucion respecto a la estacidon terminal de
1a linea en-Madrid. El trazado por Segovia pro-

ponia una’ esté‘cién en Chamberi, al norte de la
ciudad. El de Avila la establécia, en cambio, cerca
del puente de Segovia, en |a margen derecha dei ric,
al oeste. Los primeros se apoyaban en que el creci-
rhientp de Madrid se dirigia ya hacia el Norte; los
segundos, en que podian establecer faciimente
conexién con la estacién de Atocha. Ninguno de les
dos emplazamientos seria después -el elegido. -
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Todos estos pr.o'bler,_nas,‘ unidos al econémico;
hicieron que -aquella concesién terminara. por
caducar, tras varias prérrogas y después.de haber
sido obtenida - por don José de Salamanca, el
gran hombre del ferrocarril del siglo pasado.:

- La promulgacién de la ley de ferrocarriles de

1855, que facilitaba la atraccion de capital’

extranjero y permitia que las localidades . por
donde pasara el trazado férreo subvencionaran su
construccion, unido a la .aprobacién de socie-
dades de crédito, en 1856, fueron. los dos hechos
clave gue permitieron |a construccion de la linea
del Norte. S '

La Sociedad de Crédito Mobiliario Espafol fue
una de las constituidas, dirigida por los famosos
hermanos -Pereire. ‘Muy -pronto dicha sociedad
“logré. la concesion de la linea férrea de Madrid-.

Jleans ' a _ R

Una vez iniciadas las obras, el Crédito Mobi-
liario -cred,  en diciembre de 1858, una .nueva
sociedad, flamada Compaiiia de fos Caminos de
‘Hierro del Norte de Espafa, con el fin de ocu-
parse de o relativo al ferrocarril. Ll

La finea de Madrid-Iran nacia como arteria
principal de una red de caracter industrial; con la
idea béasica de que en el momento que Madrid
contara con carbdn barato, podria desarroilar una

importante industria. La segunda idea que guiaba’

la construccién de la linea, aparte de esperar un!

importante trafico de viajeros, era la de abas-
tecer a Madrid dé harina, carne y pescado del
Norte. "~~~ ) ‘

El 25 de marzo de 1856 se-iniciaron las obras
de la linea; tres afos después, el 7 de febrero de

1859, comenzaba a hacerse |a estacion cabecera
-de "Madrid. v
Elegido el trazado por AVi!a no.se aceptd, en

cambio, ‘el emplazamiento propuesto para la
estacion de Madrid er aquella solucién. El lugar
escog’ido'fue al pie de la Montana del" Principe
Pio, en parte de los terrenos correspondientes a
la posesion de igual nombre. El emplazaméehto
de la estacion en este lugar fue muy- criticado,

pues fueron muchos los ‘qué io juzgaban desacer-

tado. El- lugar era angosto;-de un lado el rio y de
otro el desnivel de I»a’Montaﬁ,a_ del Principe Pio no
permitian futuras expansiones. Ademads, esta

situado en uno de los puntos mas-bajos de la
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Las primeras instalaciones

de la ‘estacion del Norte. muy
deficientes. tuvieron caracter
provisional: no obstante -esta
situacion se prolongo mds tiempo
del espérado en un principio.
por problefmas economicos.

;
- tachada de ia estacion del Nor
construida en 1882, Constituia
lu parte destinada a viajeros,
con un edificio de un . .
solo cuerpo y andenes

{ongitudinales.



Vista aérea de las instalaciones

de la estacion de ferrocarril, Su "~

pequeiia superficie contrasta con
las restantes grandes estaciones

de Madrid. El papel de barrera
que suponen las vias queda .
salvado por un paso a nivel.

ciudad, por lo que para acceder al centfo de la
misma habia que subir una empinada cuesta;

- esto, si bien era moiesto para los viajeros, plan-

teaba mayores problemas para las mercancias,
que habrian de ser costosamente acarreadas, 10
que repercutirfa en el ‘encarecimiento de |os pro—

“ductos.

Pedro de Répide, uno de los més famosos cro-

‘nistas de Madrid, criticé airadamente este empia-
' zamiento, que consideraba absurdo; afios méas
‘tarde, en 1931,
.trarse disconforme. con “aquel lugar, utilizando
este argumento para defender su' proyecto de

Indalécio Prieto voiveria.a mos-

construccion de los ‘enlaces ferroviarios de

Madrid. Incluso ilegé a deC|r que aqui estaba una“

de las razones de la.carestia de la vida en’ esta
ciudad. Multltud de rumores corrieron por Madrid
respecto a-este criticado emplazamiento, afir-

-mando que se habia llevado a cabo para atender
a mtereses privados. También fue’ objeto de._ cn—‘
tica el rodeo de la‘linea, y que ésta pasase ‘en su,

Gitimo tramo por tres fincas reales (un comen-
tario de-la época decia que la Compafia del ‘ferro-

carril |ndemn|zaba a los duefios de las fincas por

las que pasaba la via, con cmcuenta mil dures por

cada- kildmetro).

Reaimente para. el trazado por Avnla el lugar
tesultaba adecuado, pues la linea entraba directa- .

mente, sin rodeos, Desde el punto de vista

urbano tampoco planteaba grandes problemas,

pues no estorbaba a’ ninguna construccién; en
.cambio, para el futuro iba'ya a condicionar todq~

el postenor desarrollo de la zona.
La primera estacion construida fue un feo ed|-

B ficio,” que siempre tuvo’ caracter provusuOnal Es Ia

Gnica gran’ estacién de’' Madrid que 'no tuvo una
inauguracion ‘solemne, ‘acorde ‘con el momemo
del 'nacimiento - de

" la linea.
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los ferrocarriies, y que si’
‘gozaron ‘tanto Atocha: como Delicias. El 24 de
_junio-de 1861 se abri6 al trafico, pero tan sélo
-para el tramo de'Madrid a El Escorial, mientras se
seguia traba;ando en Ia construcmén del resto de:

Hasta el .16 de agosto no se concluy6 ésta en
su totalidad: en esta fecha, el rey “inaugurd el
ltimo de sus tramos de Olazagutia a Beasain, y
‘al fin, el 20 del mismo mes se abri6 al p;’:-
blico.

Fue una linea costosa que luché con pro-
blemas econdémicos y técricos de |mportanC|a

entre los que no fue pequefio el del paso por la
sierra de Guadarrama.

No hubo mucha suerte en los pnmeros
tiempos de ia explotacién, de-manera que las ins-
talaciones. provisionales que se:levantaron para
.albergar la-estacion, ‘se utilizaron durante més
“tiempo del previsto en un principio. En 1872 con-
sideré fa. Compaiiia que no era necesario pro-
ceder al arreglo de este edIfICIO puesto que el
movimiento de vna;eros y mercancnas era incluso
menor que en 1865

Los primeros afos después de la mauguracuén
de la linea hasta Irun hubo muititud de pro-
blemas de tipo general eran:los relacionados con
1a revolucién de- 1868, que produleron una crisis
en Ja industria y ‘el comercio, pero, ademas, la
Compariia del’ Norte se vio afectada muy espef
cialmente por la guerra carlista, e incluso por la
guerra. de '1870 entre Francia y Alemania, Hubo-
-afos en que parte de la linea Ilegé a estar ‘cerrada
-al tréflco A esto se unia que las estaciones de la
linea- carecian de los accesos necesarios, lo que
tamblén repercutla negatlvamente sobre ia Com-
* paia. :
~ La crisis fue especualmente sentida entre 1866
y 18765 hasta el extremo de que Ios productos de.
la explotacnon decrecieron. En 1876 comenzé la
me)orla volvné a abrirse 1a linea hasta Irdn en su
totalidad 'y se comenzaron a comprar nuevos
tramos de ferrocarnl La situacion favorable de
este perlodo afectd directamente a la estac:én de
Principe Pio, que en aquellos momentos desarro-
flaba un trafico muy. considerable, .coma lo
demuestra el hecho de que en 1880 registrara
91.253,9 toneladas de mercancias expedldas yf

207.429 viajeros de salida. '
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Dado que la estacion era pequefia.y no estaba
capacitada para soportar este volumen de tréflco
se construyé una segunda estacion para uso
exclusivo de mercancias, que descargara a la de
Principe Pio. Fue la _de Imgggl%ngstru:da en
1881..sobre 'la_via_di de ‘contorno, via que se habia’
Ievantado afios antes, en 1866 Y que sérvia de
umén entre las estaciones dé Atocha y Principe
Pig; para évitar la discontinuidad que.se- producia’
enMSefﬁcf’-emre-fasifneas térreas del Norte y del
Sur.-A-partir de este. momento, la de Principe Pid
perdla su papel de estacién ‘de mercancias. Era el
precio . pagado por“"’sﬁ"tan debatido ‘emplaza-
miento, gue no Te 1 permitia tener las suficientes
mstalac:ones para esta fuﬁcuén Las consecuen-
cias.de este desdoblamiento afectan al barrio de
entorno de la estacion. El barrio. que alli se for-

_marfa no tendria va las caracteristicas propias de
- gtros barrios proximos a las estaciones, puesto

que no reunia las condiciones apropiadas para
desarrollar una actividad industrial y de almace--
naje. Esta- surglﬁaseﬂofnéﬁ'M‘ﬁﬁé'\’fé” éstaﬁm
:-”"’“

La segunda consecuencna fue la construccién
de un nuevo edificio para la estaclén. Las instala-
ciones. con.las que comenzé eran p‘i'ovisionales y
fa Compania estaba obligada a hacer una esta-
cién en’ condiciones.

A pesar.de la multitud de criticas: sabre el
emplazamlento éste no fue variado en la nueva
construccion, aunque: hubo un. proVecto de
hacerla en Ia parte alta de la montafia, que. fue
mformado favorablemente por la InSpGCCIén del
Goblerno 'Las. . obras...se iniciaron - sobre un
proyecto de 76, aprobado definitivamente en
- 1879. Comenzaron en 1878 yen 1882 se con-
cluyd la primera fase, pues el proyecto “no se
cumphé totalmente en principid. Casi veinte afios
se” ‘mantuvieron las instalaciones provisic
con que empez6 la explotacion de.la red de ferro-
carnles de la Compariia.del Norte,-fue una situa-
cién. anorma| justificada tan sélo .por ‘los mualti-
ples\ problemas. que afectaron a la Compaiia,
manteniéndola en precaria situacién econémica.
™ Un Gltimo problema fue el que planteaba el
derribo de la c,aen de bombas que habia para la
elevacion de aguas de la fuente de la' Reina. Una:
vez arregladu las obras fueron- rapidas.

LAS INSTALACIONES

Segln el proyecto aprobado en 1879, la esta-
cién habia de ocupar un espacio de 138.374
metros cuadrados, divididos en tres partes. La
primera destina‘da a viajeros, .con 35.870 metros
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* Paso de un legendario tren

con locomotora de vapor, |
de 1877, por la Casa de Campo ;
madrileda.



Viita de los andenes intetiores de
la estacion-de Principe Pio.

1 o .
Deposito de traccion de Principe
Pio con vista del paso a mvel
de la caile de Francisco

y Jacinto Alcdntara,

Detalle de |y estructura. metalica
de la cubierta delos andenes
del edificio principal.

cuadrados, consta de los  edificios principales,

patios y caminos de acceso, locales de recepcion -

y.expedicion de mensajerias, cochera de carrua-
jes y cinco vias cubiertas, La segunda parte,
.destinada - a mercancias, tiene una superficie .de
60.719 metros cuadrados, ocupados por muelles
de, mercancias cubiertes y descubiertos, patios,
caminos vy vias de servicio para carga, descarga,
formacién y descomposicion de trenes. La tercera

‘parte, con una extension de 17.600 metros cua-

drados, est4 destinada a servicio de’ material y
traccion; en ella estan ei depdsito. de maquinas y
pequefos talleres accesorios. R

‘La parte destinada a viajeros era, sin duda, la
mas im"'portame.'En el proyecto, la salida y lle-
gada de viajeros -eran independientes, con -sus

e ———— |
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propios edificios, caminos. de acceso y patios. Los
edificios serian.dos; uno de salida, con fachada a
la via por un.lado vy al patio exterior por otro, divi-
dido en -cinco cuerpos, ‘tres de eilos sobresa-
lientes con respecto a los otros dos. Para las lle-
gadas otro edificio muy ssimilar, dividido en el
mismo numero de cuerpos, aungue con una
superficie total menor. Unidos los dos edificios en
4ngulo recto, -dejaban un espacio de cuarenta
metros” de largo, qué, cubierto con armadura:
metélica podria albergar cinco vias y dos grandes _
andenes de salida y llegada. L

El edificio de salida tenia en su pianta baja-un-
‘gran vestibulo, ‘salas de espera, -despachos de,
billetes, despachos de jefe y subjefe de estacién,
‘telégrafo, vigiiantes, sala de factufacién y expedi-
cién de equipajes, fonda, servicio sanitario y un
departamento reservado pa'-r"a, la familia real, asi
‘como una salita para personalidades. El de lle-
‘gada tenia sala de espera, sala de equipajes, con-
'signa, oficinas de inspecci6n del Gobierno, policia
.y servicio; los pisos altos se destinaban a oficinas.
de -administracion de la compafia y archivo, .asi
como a vivieridas para empleados. Gy

La parte de la estacion destinada a viajeros se )
completaba con una pequenia cochera, en la que
se guardaba ‘el tren real y cierto meterial que
debia quedar protegido. d
" El servicio de mercancias estaba separado del
de viajefos y contaba con un gran patio, cinco
muelles cubiertos y cuatro descubiertos; el
acceso era a la carretera de Castilla. De los nueve
muelles de mercancias, trés eran destinados a ias
salidas, cuatro para las 'llegadés y dos para las
mercancias que debfan trasbordar para dirigirse
hacia el Sur, procedentes del Norte. Veintitrés



vias prestaban servicio, de modo que la forma-
cién vy descomposicién de trenes era muy-sen-
cmas '

En torno a 1880, cuando se construyo la esta-
cién, la Compaiiia del Norte tenia todas las
dependenc:as de los servicios de matenal y trac-
cion en Valladolid, sede de la dlreccmn ‘pero
dada la importancia de Madrid, en la nueva esta-
cion se destiné una parte a cocheras y talleres,

gue, dado lo angosto del terreno, hubieron de

situarse entre la cuesta de Areneros y el puente
de los Franceses.

El 16 de julio de 1882 se abri¢ al’ servicio la
parte destinada a viajeros, mlentras aln .se
hacian las obras de mejora para el serwcno de
mercancias. En la primera fase no se cumplié
todo el proyecto y la parte inaugurada en esta
fecha era una estacién de un solo cuerpo, con
andenes longltudmales pero sin uno transversal
frontal que los uniera en cabeza. En estafecha, la
estamén terminaba- en unos jardines Y, ‘arbustos
que cubrian la- ladera’ que salvaba el desnivel
entre el patio bajo de la estacion y ‘el paseo de
‘San Vicente.

: Un dato muy curloso de esta época es que en
la terminacion del -edificio- habia una bateria de

placas -giratorias, que tenia la finalidad de pasar-

Jos vagones y coches de una via'a otra paralela: Era
muy utilizada porque- servia para anadir vehlcu-
los a los trenes ya-formados en los andenes En
estos afos predomlnaba el tipo de trenes-correo,
que no tenian limitacion de plazas. Asi, cuando a
“ultima hora presto ya el tren a salir-hacia su des-

~tino, |Iegaban nuevos viajeros, si estaba completo
se le ‘afadia otro coche, de modo que nadie que- "

dara en tierra. Era una practica muy frecuente a

comienzos del verano, cuando se produc:a el
éxodo de madnlenos hacna Ias playas del Canté—
brico. s

A partir de este momento, la estacnén cumplié
su misién, atravesando. distintas etapas al

- compés del desarroilo.del ferrocarril, pero sus ins-*

talaciones se transformarian poco, pues el lugar
donde se encuentra no lo permite. '
‘La promulgaciéon del estatuto-ferroviario de
1924 incidi6 de nuevo sobre la estacién de Prin-
‘cipe Pio. Con motlyo del mismo, se construyo en
" 1928 el edificio frontal que da al paseo de’ San_
. Vicente, flanqueado por dos torreones, destinado

a la salida de viajeros: Constaba de un amplio

vestibulo' con taquillas -de venta de billetes,
quioscos de periddicos, oficina de facturacion 'y
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Sanatorio de traumatologia
de RENFE situado en el
pasco del Rey.

Tullere§ de .
RENFEen el .
mismo paseo.,

Vista-dé la playa-de vlas déesde
el paseo det Rey.



! proyecto de nueva estacién no
cumplio.enteramente. En una
primera etapd se cOnstruyo un
solo edificio para viajeros. en
-+882. En la- fotografia se-aprecia
el aspecto que -presentaba-la
estacion antes de la construccion
del edificio frontal situado

en ¢l paseo de San Vicente.

" Fachada actual del edificio de
llegada de viajeros construido en

1882, El patio delantero sirve.

de aparcamiento y en €l se
encuentra instalado un acceso
0 directo al metro.

expedicion de equ:pajes ‘bar’ y restaurante Para
acceso a los andenes, el desnivel existente entre
el vestibulo y aquellos de unos once metros,
quedaba salvado con una escalera y dos ascen-
sores. En la pianta baja, al mvel de los andenes se
establecieron las sal'as de espera'y servicios de ia
estacnon d . :

El edificio antiguo, que se construy® en 1882,
se destinaria, desde entonces, a Hegéda‘de via-
jeros. En "él estaba desde ahora el servicic de
correos ‘el vestlbulo servicios y el bothu n de ur-
gencia. ‘

Delante del nuevo edificio; se construy6 un

{ patio- con entrada por el paseo de San Vicente;
con él desaparecieron los jardines y también las

pintorescas placas giratorias. ‘La gran ventaja que
ofrecia {a construccién del edificio frontal es-que
daba a la estaciéon una disposicion que permitia
establecer un servicio separado de salida y lle-
gada para los viajerOS\y\p_araj el personal ferro-

viario,. supnmlendo la mezcla de V|ajeros carretl-
ilas de: equnpaje y sacas de correos en el mlsmo

‘and.én.» Al restablecerse ‘el servicio después de la

guerra .no se aprovechd esta ventaja y se vol-
vieron a utilizar indistintamente |los andenes, con
las consiguientes molestias.

- La importancia del tréfico de viajeros h:zo que .

en estas nuevas obras.se pensara, incluso, en la

‘construccién de un hotel, al que se destinarian

los pisos altos del torreén de Ia derecha. No se

5 Ilego a hacer.

- En 1928, con la mauguracnén del nuevo edi-
' ficio, quedo concluida®la-estacion, que se ha con-
servado hasta, nuestros dias.

LA "ACTIVIDAD

-~ El desarrollo de la actividad cofnercial de la

-estacién del Norte siempre estuvo condicionado

por su emplazamiento, ‘que impedia cualquier
intento de ampliacion de sus instalaciones, lo

cual afectaria al trafico de mercancias, que. ‘por'f

sus’ caracteristicas precisa de amplios espacios
para ser. manlpulado y almacenado. Por este
motivo, se levantaron otras estaciones sobre la
via de contorno, que’ pertenecia a la Compaiia
del Norte, para uso exclusivo de mercancias. La

_primera ftie, como vya dijimos, la de Imperial, de

1650 PILAR GONZALEZ YANCI




1881, destinada a recibir principalmente carbén,

piedra, hierro, material de- construccxén y ganado B

En 1914, se construyo la‘de Pefiuelas.

La construcctén de la nueva estacién se hizo
en un ‘momento de auge de la Compafia. del

Norte,'que tenia.en.los anos del ultlmo cuarto de
siglo-un tréf:co nmportante Una ‘nueva crisis se
acusé en torno a 1892, pero el nuevo' siglo
comenz6 favorable y la estacion de Pnnmpe Pio
acuso la prosperldad con algunas mejoras que en
ella se llevaron a efecto. Se instalé el alumbrado
eléctrico, se trazé doble via hasta Pozuelo. pri-

mero, y luego: hasta Villalba. En la parte de la’

estacién que da al. paseo de la Florida, se cons-
truyeron unos almacenes cublertos destinados a
depdsitos de’ pescado que fueron aprobados por
la Comisién de Ensanche del Ayuntamlento, con
la finalidad de .que me]oraran el aspecto del
paseo, todavua sin_urbanizar por estas fechas.
En 1907 fueron: construidos en el paseo del
Rey dos edificios gemelos que aln se conservan,

destinados a oficinas de la Compaiia, ‘dando al

segundo tramo de este paseo un caracter pecu-
liar, al carecer de viviendas. Las oflcmas de la
Compama estuvieron en.un prmcnplo instaladas
en Valladolid. En 1865, se trasladaron a Madrid,
estableciéndose en la calle de Leganitos. Al cons-

" truirse la estacién nueva en 1882, se llevaron a'la.

parte alta del edificio, dondé estuvieron hasta 1907.

“El principal trafico de la-estacién era el de via-
jeros, en. constante aumento; en 1893 fueron
293.907 los viajeros que sal:e_r,on,de Madrid por
la linea del Norte, y en 1927, el movimiento de
salida registraba la nada desprecxable cifra de
'1.793.095 : personas, ‘mientras que ios viajeros

llegados fueron 1.764.121 en el mismo-afio. El
. tréfico de mercancias era- tamblén consnderable
_‘por estas fechas; no obstante, de las 604 637,1

toneladas que se expedian de Madrid por las

lineas del Norte, tan sélo 13.280 procedian ‘de

Principe Pio.

La guerra-civil repercutié en todos’los ordenes

en la estacion. Por su situacién fue muy afectada.

por la tucha, de modo que al terminar aquéila.los

N

destrozos eran muy NuUMerosos. Bajo fos muelles

‘se instalaron galérias que salian al rio Manza-

nares, y se levantaron muchas de sus vias. En

otro orden de cosas, la Compafiia de los ferroca-

rriles del Norte desaparecna. El ferrocarnl espanol
comenz6 por medio de coricesiones temporales a

.empresas privadas, que se constituian en forma

de compaiiias, agrupando normaimente un cierto
namero. de lineas. Es el caso de la Compania del

Norte. El ‘estatuto de 1924 preveia ya.unas
_normas de rescate anticipado de las concesiones,
© que eran, por lo general, de noventa y nueve
'_aﬁos. La mala situacién.-en que se quedaron las
_Compaiias ante los destrozos sufridos en sus

lineas, motivé el rescate por parte del Estado de
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Grabado. que- recoge’ ~
la Hegada del tren directo
de Paris en 1864,

Llegada del rey Alfonso XII
a la estacion del Norte en 1885
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Vista aérea de la estacion v

. barriada proxima. Se-aprecia la
yuxtaposicion de los dos edificios
que constituye el conjunto

de la estacion. Al fondo puede
verse la via que se dirige a la
.estacion de Atocha v que fue
el-comienzo de los enlaces
ferroviarios de Madrid.

Pasa bajo tunei el

Campo del-Moro.

il

-

todas las lineas de ancho normal, con. la creacién
de la Red Nacional .de Ferrocarriles Espanoles
A partir de entonces, 1 de febrero ‘de 1941,

estacion . del Norte vy los edn‘lmos de . oflcmas
contiguos pasaron a pertenecer a este orga-

‘nismo.

"Para ‘el ferrocarnl se’ |n|c4aba asx un nuevo
periodo, en el que se iba a producir una disminu-
ci6n relativa del trafico, motivada por él auge que
cobraron otros medios de transporte.

Principe Pio mantendria su caracter -de esta-
cion destinada preferentemente a viajeros. Ocu- .

paba por su tréfico el segundo 'lugar de Madrid,
detrés de la estaclon de Atocha
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El trafico de mercancias no fue nunca |mpor-
‘tante; su emplazamiento, en lugar angosto, no le

permitié tener las instalaciones amplias que se
‘precisan para este servicio; adem4s, el trastado

posterior de las mercancias ‘desde -un -lugar tan
bajo no era facil. No obstante, en los primeros
tiempos, los volimenes movilizados eran algo
mayores que en sus Gltimos afios de servicio. En
1844, por eyempio se recibieron en régimen de

~pequena veIocndad 6. 186 8 toneladas de mercan- -
" cias variadas; eran éstas: 50, 9 toneladas de leche

fresca, 219,4 de vinos y’ vmagre, 563.7 de com-_
bustibles- mmerales /7,1 de combustibles vege-
tales, 128.9 de madera y corcho, 128,9 de cal,



cemento y yeso,

materias tintoreas, 49,6 de productos quimicos,

20,2 de cérdmica y vudno 4447 de muebles y

‘régimen de pequena velocidad: -
transportes en servicio, transportes de Ia Com-

ob]etos manufagturados, 8,9. de envases. y
2.359,6 de matérial mévil de ferrocarriles, tran-
vias y. carruajes La cifra total resulta realmente
insignificante si se compara con los totales lle-
.gados a Madrid; en 1949, por citar un-ejemplo, el
volumen de mercancias recibido en Madnd fue
de 1.975.696,9 toneladas. -

Segun ia reglamentacion de Renfe estaba des-
tinada a servucno de viajeros, facturacion y recep-
cién de mercancias en régimen de gran velo-
cidad, en expédiciones de detalle o de vagén
completo Ademaés, podia recibir y facturar ‘en
automoviles,

pafiia Internacional de Coches Cama, transportes
de la Sociedad Madrilefia de tranvias, matenal de
guerra, vagones capitonés, cargados o vacios. En

gran . velocidad podia recibir efectos .pertene-

cientes a espectaculos *pUblicos, metalico vy
valores, carne y leche iresca, volateria, caza,
queso fresco y requesén mantequilla, levadura,
flores, peliculas |nflamables, fruta fresca en expe-

’ 876,7 de piedras y tierra,
11.236,4 .de productos metalirgicos, 22,5 de.

diciones no supenores a 50 kilogramos de peso
y animales vivos enjaulados. - : -
+-El trafico de gran velomdad y los vuajeros eran
su prmcnpal transporte La dlsmlnumbn de -las
mercancias fue tan sensible que, entre 1968 vy
1971, paso de 5.607 toneladas en el primer afio,

"a 228 en el Gltimo, io que representaba el 0,01

por 100 del total llegado’ a Madrid. Este exiguo '
tréfico estaba formado en 1971 por: 161 tone-.
ladas de autos, 33 de transportes militares y 34

de varios.

En Pnncnpe Pio nunca hubo apartaderos, mue-
lles o vias partlculares que asegura_ran unha clien-
tela fija, aungue_si mantuvo tiempo atras con-
tactos comerciales con'determinadas empresas,
que ‘se instalaron en su proximidad.

LA ESTACION EN RELACION

A LOS PLANES DE ENLACES
FERROVIARIOS

Las grandes estaciones de Madrid, entre elias
la del Norte, nacieron: como terminales de los
principales troncos ferroviarios que fueron
cubriendo toda la Peninsula. Se . pianteaba: un

‘ " Proyecto 1970,

Enlaces farroviarios de Madrid

- . — Situacién futura— - ‘
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Provecto de enlaces ferroviarios:
de Madrid de 1970. En @i se

've afectado ei destino de la

estacion del Norte. que
cambla de comeudo



Paso a nivel én la calle de

Francisco y Jacinto Alcantara. .

problema de discontinuidad, que se salvé en un
principio con la construccién. de una via de cir-
cunvalacion, que unia las estaciones de Principe
Pio y Atocha, para ‘mercancias. A comienzos. de-
siglo se volvié sobre el tema y se proyectaron
nuevas soluciones que afectaban a {a estacion del

Salida de trenes de viéjoros
de la estacion de Principe Pio en verano
(1971) |
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.Ia-anueva ‘estaci6bn fue aumentando su. trafico .
_en detrimento de”
" Norte.

Norte Las pnmeras tentativas pretendian-una
estacton subterrdnea entre Atocha y Principe Pio
por debajo del’ centro de la ciudad -(paseo de
Recoletos, Puerta del Soll. La construccién de la
linea- directa Madrid-Burgos; proyectada- en el
primer\ cuarto de siglo, vino ‘a trastornar los
planes citados y seria decisiva para el futuro de la
estacion del Norte.

Durante la Segunda Repiblica se acometlév
con.gran interés el tema de los enlaces ferrovia-
rios por parte del ministro de Obras Pubilicas,
Indalecio Prieto, que puso especial énfasis en la

‘empresa, guiado- por dos ideas clave: la de eli-

minar la solucién de continuidad de las grandes
redes ferroviarias y la de crear un servicio de cer-
canias eficaz para el posterior desarrollo de
Madrid. Para ello; y dado que consideraba total-
mente inadecuado el emplazamlento de la esta-
cién de la Comparnia del Norte, proponia que se
prescindiera de ella. En su proyecto, se habia de
desviar la linea del ‘Norte en Las-Matas, ‘para
hacerla llegar a Fuencarral. Alii confluirfa la linea
directa de Burgos en una gran estaci6n que enla-
zaria subterraneamente con Atocha, por medio
de un tinel. Una Gitima uni6n a cielo abierto,
para mercancias, entre Fuencarral y Vicalvaro,
completaba e! plan. .

La estacién de Principe Pio quedaba desde
este’ momento sentenciada, en funcién de ios
nuevos enlaces ferroviarios.

Las obras se iniciaron durante la Republlca
paralizandose ~después con motivo. de la guerra
civil. Unos afios después de- termlnada aquélla, se
dectdlé proseguir las obras y se volvi6al plan pre-_

.visto, con algunas ligeras variaciones. Las lineas
_directrices eran que el trafico'de Madrid se reali-
zara fundamentalmente desde la nueva estacién

de Chamartin y de Atocha. Por ello, la estacién de
Principe Pfo, al igual-que, la de- Delicias, perdia
importancia. No obstante, como las obras -eran

lentas, se decidié ir adoptando soluciones inter-
_ medias, de modo que no se trataba ya de cerrar
.Principe Pio. De cara al futuro, se pensaba gue
" podia quedar para uso exclusivo de los trenes con
.destino a Asturias y Galicia, o quiz4 para uso de

mercancias. . e R
En" 1967 se inaugur6 el tunel.de enlace én-
tre - Atocha y Chamartin. En un principio -esta

estacion, Chamartin, s6lo tuvo servicio de’ cer- .

canias hasta Avila y Segovia. ‘En 1968 se abrié .
la linea de Burgos. A:partir de este momento,

la antigua estacitn. del”jx
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EL. ENTORNO URBANO
DE LA ESTACION:

Las estaciones "de ferrocarril-afectan- profunda-‘

mente a su entorno ‘dando- |ugar a -barrios de
~aracteristicas muy peculiares, por fo general con
tendencia a constituir zonas mdustnales y de

almacenes La’ estac16n del Norte se presenta con.
connotaciones .diferentes‘ a las restantes de.

Madrid en funcién de su emplazamiento.

" ~En el momento en que se construyd la primera’

estacién no habia nada edificado en su proxi-
‘midad, - tan 'sélo existian los paseos . .de *San
Vicente y la Florida. Esta situacion durd muy
‘poco. En 1859 fue aprobado el Plan de Ensanche
de Madrid, proyectado por don Carlos Maria de
Castro, a quien tanto debe nuestra ciudad. El
plan, del que no es éste ! momento de entrar en

detalles, cubria con una ordanada cuadricula una

amplia zona alrededor cel casco viejo-de Madrid.
La parte alta de ia. Montana del Principe Pio fue
convertida-en el barrio de Arglelles y poco's afios

-después de 'aprobado el proyecto definitivo del,

plan, se estudi6 por el propio Castro una amplia-
¢ion de.aquel barrio en la zona que nos ocupa. El

Ayuntamiento de Madrid y fa admlnlstracxén de Ia’

Reaf. Casa y Patrimonio aprobaron, en junio de
1865, ‘el anteproyecto del trazado de este nuevo
barrlo como profongacion del. de Argiielles.. El
proyecto no ha sido respetado en su totalidad y
sOlo se puede- seguxr fielmente su trazado en las
calles proximas a la.plaza de Espana Con este
‘origen surgieron Junto a la estacion una serie de
calles pequefas vy "adaptadas a la topografia,
‘parte de un gran plan de ordefiacion de Madrid.
La zona no resultaba muy atractiva, de modo que
el 'ritmo con que se Ievantaban las nuevas cons-
- trucciones fue muy lento. )

El barrio lo constituyen ocho calles cortas y

empinadas; la méas proxima a la estacion, que la.-

rodea por el lado de los jardines de ia Rosaleda,
es el. paseo del Rey, que se extiende desde la
antigua cuesta de San Vicente hasta lo que fue
cuesta ‘de Harineros o Areneros que en otro
tiempo constituia ‘el Ilmlte de la Montafa del
Principe Pio. ‘Mas tarde llevd el nombre de
Molino Quemado y en.la actualidad es ia calle
de Jacmto y Francisco Alcéntara. El' nombre de
‘paseo del Rey le fue dado porque atravesaba la
que fue huerta del Rey. Este lugar fue testlgo de

uno de fos més tristes ‘capitulos de la historia de

Madrid: la noche- del 2 al 3 de mayo de 1808 alli_

fue fusilado un grupo de. defensores del, parque

- de Monteleén, que lograron huir del palacio, lle-

\

gando hasta 'la Florida. Alli fueron aaresados y

fusilados en la huerta del Rey, siendo enterrados

en el cementerio de la Florida. El nombre ha per-
durado hasta la actualidad, si bien durante la

Segunda Republica fue camblado por el del

coronet ‘Montesinos, que no hizo fortuna.
Bordeando los jardines de la montafia, la calle

de Irun cierra el barrio. Esta'es la m&s moderna

de las calles, y la de.maés reciente edificacion.

Antes se llamé6 paseo alto del Rey.
. B p? ’ .

Vista. del comienzo del paseo del
Rey. El nomibre de este paseo
alude a la huerta del Rey, que
estuvo en. estos.parajes y que fue
testigo de algunos de los
tristemente céiebres

fusilamientos del 2 de Mayo.

Paseo de'San Vicente desde
la plaza de Espaiia. °




_Paseo del Rev, Los edificios
relacionaaos con el ferrocarrit
SON NUMErosos por toda ia zona.

‘Escuela de ceramica

-en la Calle de Francisco v

. Jacinto:Alcantara.

(Véase ei tasciculo San Antonio
: de ia Flonda.

[ERGUUA
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El otro-limite del barrio es el actual paseo de
Onésima Rédondo, nombre que sustituyd, des-
pués de la guerra civil, -al- antiguo-de cuesta o
paseo de San Vicente, al que todavia se siguen
refiriendo l0s madrilefios. Recientemente el
Ayuntamrento ha acordado volver al "antiguo
nombre de cuesta de San Vicente. g

Entre estas -arterias principales. hay cinco
pequenias calles: la de Arriaza, que lleva - el
nombre de un poeta madrilefio del pasado siglo;
la .de Cadarso que antes se ilamé calle de la isla
de Cuba; se'le cambié el nombre en marzo de
1899 por un acuerdo del Ayuntamiento, gque
decidi6 conmemorar a los héroes de la guerra de
Cuba. e Hispanoamérica Poco afortunado fue el
camblo puesto que el.nuevo nombre hace refe-
rencia al comandante del crucero Cristina, que

perdi6 la-vida en la defensa de Espana pero no
en la guerra que se pretendia conmemorar, sino
en el combate de Cavite, en Filipinas. La calle de
la llustracién es la tercera, paralela al paseo de
San Vicente, .debe su nombre a estar situada
detras de la imprenta - de Sucesores de Rivade-
neyra, donde tuvo’ sus oficinas uno de los mas
bellos periddicos de Madrid, La /lustracién. Las
dos Ultimas calies son ' mas.modernas: la de Esta-
nislao Flgueras recuerda al primer presidente de
la Primera Hepubhca Espanola yla de Eduardo
Benot, se refiere a uno de sus m|mstros un ﬂlé—
logo gaditano.

En el primer cuarto de suglo estaban va conﬂ-

guradas las calles de Cadarso, Arriaza, Ilustracton'
y, sobre todo, el paseo-de’ San Vicente, edificado

en su mavyor parte. En estos afios perduraban aun

" dos Iavaderos resto-de los antlguos que dleron

.caracter a las proximidades del rio. Habia una
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cierta actividad fabril, representada por una
fabrica de baldosas en. la calie de Arriaza;, una
fabrica de aserrar. madera en la calle de |a llustra-
cién, dos grandes- empresas de telefonia y tele-
grafia, con sus talleres, y una gran fabrica de cho-
colates y dulces La Fortuna, en el paseo del Rey.
En -el de San. Vicente habia una importante
empresa- de -encuadernacion e imprenta :Suce-
sores ‘de Rivadeneyra y fabricas- 'menores de
jab6n, muebles, los talleres de un periddico £/
acreedor del Estado, una fabrica de aserrar y
almacén de madera. La calle de Eduardo Benot
estaba const:tunda exclusivamente por dos
fébncas destacables: Loygorri, de estampac:ones
en- metal, y otra de efectos militares. Ademas;
habia por las-calles m&s cercanas a la plaza de
Espafia nurherosas viviendas ocupadas por mifi-
tares, ‘empleados, pensionistas; artesanos y
algunos empleados del ferrocarril. Comercios. y
pequenos talleres completaban el barrio.

A partir de los afios veinte el proceso de fors,
macién y crécimiento de la barriada se aceler6
notablemente y el influjo de la est.ac,lé_nbse hizo -
ma4s acusado. En 1935, Ias cailes estaban ya per-
fectamente configuradas; aunque conservaban,
entre sus edificios numerosos solares._ "

~La funcién de vivienda era la principal, habién-
dose producido un cierto camblo en el tipo de

‘habitantes del barrlo se rnantema una fuerte pro-

porcién de empleados 'y gentes - de €scasos .

‘recursos, asu COMO NUMerosos trabajadores del
- ferrocarril, no- ‘obstante ‘comenzaron ya a reS|d|r

adui comerciantes, |ndustrrales y personas de.

3 profesién liberal. La funcién industrial seguia ejer-
. ciéndose ‘con-

las ‘mismas caracteristicas  de
comienzos de siglo. No habia grandes féabricas,



pero si era destacado el namero de pequefias
empresas; ademds de las que antes habia, sur-
gieron una fabrica de hielo, un taller de vulcani-
zados, el perlodlco Luzy verdad. una fundicién de

metales, una plateria, los talleres de la Sociedad

‘Espaiiola de bombas vy r'n‘aquinaria Wortington,
-almacenes, pequefios talleres 'y carpinterias.
También desaparecieron algunas, como la fabrica
de estampaciones metalicas. :

Por estas fechas comenzaron a establecerse
algunas empresas destinadas al transporte ' de

mercancias y viajeros, que aprovechaban la proxi-

midad de la estacxon Yy de la carretera de sallda
de Madrid hacia ‘el noroeste:

Como reflejo de la estacion en estos afios
surgié en el barrio una actividad que iba a ser

caracteristica: la de hospedaje. En casi todas las’
‘calles aparecieron pensiones y casas. de hués--

pedes, hasta un total de diez en 1935. Junto a
elias, los bares y restaurantes iniciaban también

un augé notable: Por Gitimo habia una. funcion-

comercial modesta; representada por comercios
pequefios. esenciaimente de caracter alimenticio
y de articulos de primera necesidad.

El ‘paséo'de la Florida, que completa el entorno-
de la estaclén tardé maés tiempo en formarse, por

su mayor alejamiento del centro. Mantuvo su
caracter de ribera hasta muy: avanzado el sigio.
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Vista panoramica de la estacion.
Su emplazamiento entre el rioy
la montaina del Principe Pio
condicionan la angostura de sus
instalaciones. lo que no ha
impedido que fuera una estacion
importante. El edificio frontal.

‘con sus-airosos torreones fue

construido en 1928.




Grabado de los populares bafios
del Manzanares con el Palacio
Real al fondo.

AGn. en 1924 conservaba’ lavaderos, junto a
aIgunos guioscos y merenderos, muy concurridos
los dias de fiesta. Tan s6lo una gran-fabrica, ia de
Grasset situada en el camino del Pardo inte-

rrumpia el carécter bucélico de la calle. La trans- .

formacion se produjo entre, 1925 y: 1935; se
levantaron viviendas .y, sobre todo, surgieron
establecimientos relacionados con la estacién:
nueve casas de huéspedes, cinco restaurantes y
ocho bares es el balance de éste periodo. -

2 En'el presente, se han producido algunos cam-
bios en este pequefio . apéndlce del barrio de
Arglielles. Hoy tiene un caracter eminentemente
residencial, su situacién céntrica y magnifica-
mente dotada de zonas verdes lo convierten en
lugar privilegiado; los solares se han cubierto de
casas 'de elevado precio y esmerada construc-
cion. El cierre casi total de la estacién produce sm
duda una transformacion.

" Las pequefas dimensiones de las cailes nos
permiten un breve recorrido por el barrio. El

Maquinas empleadas para subir

el agua de la fuente de

. la Reina, desde’ la’ parte -baja
de la montafia del Principe Pio,

para su distribucion por Madrid.
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‘un hostal.

paseo del Rey conserva su aire antiguo; la pri-
mera"péi’te préxima al patio de salida de viajeros
estéd cubierta de bares.y restaurantes y alguna
pensién,. luego aparecen una serie de casas de
vecinos y en su Gltimo tramo conserva las ‘oficinas
de Renfe y un albergue del Ayuntamlento Unos
grandes almacenes, de aspecto descuidado, es-todo
lo que queda de su antigua actiVidad'industriaI' La
valla que fimita a la_estacion hace que sea un lugar
solitario, tranquilo y hasta un poco triste.

En las calles pequerias ‘han ido desapareciendo
las industrias, en buena parte trasiadadas a poli-
gonos industriales de la penferla En su lugar, se
levantan casas de vecunos Adn quedan algunas
fabricas cerradas y vacias en espera de ser trans- -
formadas.- :

La calle de la. Ilustramén representa dentro del

- barrio, el papel de calle comercial para’ el con- :

sumo diario; es como' el pequeﬁo mercado de la
zona. También tienen un modesto comercio las
calles de Arriaza y Cadarso.

El. paseo de San Vicente es una bonita ave-
nida, en su acera izquierda tranqulla, por estar
recorrida por los jardines de Sabatini en su parte
alta y del Campo del Moro en el. resto. Total-
mente d:ferente es.el aspecto de:la otra.acera,
animada y concurrida. En la parte alta, prébxima a |
la plaza de Espafia, se manifiesta |a influencia del

" centro en la presencia de agencnas de viaje; en la- -

parte proxima a la estacién son ios bares y res-
taurantes lo que predomina. Como recuerdo del
pasado queda la imprenta de Rivadeneyra, hoy
sélo de oficinas, al haberse tenido que trastadar
los talleres al pohgono industrial de Fueniabrada
por |mperatlvos del Ayuntamiento. En el mismo

-edificio se encuentran la redaccnén y direccién de‘

algunos penédlcos y revistas. -

Por la parte alta del barrio la calle de Irun es
poco sugmflcatlva, destaca en ella la present_:la de
una importante fabrica, Kodak. Es hoy el Gnico
resto importante que recuerda -una cierta. acti-

- vidad industrial.

‘Adn estd muy patente en todo este: contorno la
funcién de hospedaje, que ya vimos nacié aire-

. dedor de los afios treinta. En las calles de Arriaza,
" Hustracion;

Estanislao Fugueras y. Onésimo
Redondo existen dieciséis pensiones, un hotei y
No. obstante el cierre de la estacién,
de'la’que vivian fundamentaimente las pensiones

"ha motivado ya una crisis, que se patentiza en
-€l_hecho de que desde 1973 hayan desaparecido
' cuatro pensiones. También es muy significativa

la- presencia de bares y restaurantes, especial-

“mente abundantes en la cuesta.de San Vicente.
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£l paseo de la Florida es, en |a actualidad, una
amplla avenida, en la que esté patente el influjo
de la estacion. La a_cera derecha - coriesponde
totalmente a. aquélila, “en tanto que la izquierda,
en su pnmer tramo que da frente al patio de lle-
gada de ‘viajeros es un enjambre de tabernas,
bares, restaurantes, nacidos en funcion del via-
jero. Hoy se‘ve muy afectada por el cierre de la
estacion, han cerrado algunas pensiones y se ha
derribado uno de los més populares merenderos,
pero la presencia en la calle de una serie de
importantes empresas de transporte de viajeros
por carreter’a. hace que’se mantenga el _caracter
que antes tuvo. Un gran hotel instalado reciente-
mente contribuye a este aspecto. Al final del
paseo existe ain un viejo meréndero lleno de

sabor dél antiguo Madrid, Casa Mingo. La prolon--

gacién del paseo es la avenida de Valladolid, una
de las salidas de Madrid, hacia la carretera de La
Corufa. Por ia derecha estan los jardines de la
Bombilla, que la separan de la via; por la
izquierda, se han construido viviendas en su
mayor parte: Entre eflas’ ain pueden verse los
grandes edificios que fueron Ios talleres Grasset,

en estado ruinoso. Dichos talleres, que en 1947/

aGn tenian 1.000 empleados estaban muy vincu-
‘lados a la estacion, incluso una via unia los
talleres. a las vias generales, a través de la carre-
tera.. La_avenida termina en un ‘tanel, reciente-
mente amphado .que pasa balo la linea férrea.

Esta es la via gue Hega a ia estacuén del Norte, .

atravesando la Casa de Campo- y el rio Manza-
nares por el puente de ' los Franceses.

“Por Gitimo-hemos de destacar la glorieta de
.Ramiro Ledesma. Ramos, ‘que pasara a ilamarse
glorieta de San Vicente tras el cambio de nom-
bres: de algunas calles por el Ayuntamlento. Se

-encuentra en la confluencia de los paseos de

Onésimo Redondo; la Florida y Virgen del Puerto,
recientemente transformada -por la construccion

de un nuevo puente sobre el Manzanares que ha-

permitido descongestionar la zona, estableciendo
las conexiones necesarias con las avenidas del
Manzanares y de Portugal,. dado que ia enorme
expansién de Madrid a lo largo de la carretera de

Extremadura enlos ultimos afos ha convertido-

este lugar en un auténtico embudo de tréfico.
La glorieta est4 sobre la. plazoleta que en el

pasado daba frente a la puerta de San Vicente;

tiene .unos pequenos jardlnes con corpulentcs
rboles, donde tienen’ su- punto de partida nume-

:rosas lineas de autobuses periféricos. En el centro

de'los jardines una esbelta fuente pone su nota
caracteristica ‘a la plaza.

ESTACION DEL NORTE 1659

El aspecto industrial de la zona.
que suele ser destacable en torno
a las estaciones de ferrocarrii,
no resulta relevante en este
caso, La estacion del Norte, por
sus- Caracteristicas, cred
un'reducido entorno industriai,
que ha ido desapareciendo
con’el tiempo: Actuaimente.

la fabrica de Kodak.

en la calle de Irun,

constituve g principal - industria
del barrio.

La ablndancia de bares. -
mesones. restaurantes 'y sobre
todo pensioneés, muestran ia
influencia ejercida por la
estacion én. su entorno.

Detalle de la fuente situada en la
glorieta de Ramiro Ledesma

"Ramos, que sustituye a la que

hubo en este ligar, ilamada -
de'los Mascarones. :
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LAS PENUELAS
Por ISABEL ARGERICH = MERCEDES REIG

SU FORMACION E HISTORIA ~

El 4mbito de Madrid que constituye el objeto
de este estudio pertenece al distrito de Arganzuela-
Villaverde, segdn la division administrativa del
término municipal . de Madrid aprobada en 1955.

‘Limitado al sur por el rio Manzanares y al norte
por la ronda de Toledo y a los lados por la calle

de Toledo en su Gltimo tramo y la confluencia.de
los paseos de Embajadores y de Santa-Maria de la
Cabeza, constituye el barric 4.° de ese distrito,
llamado de Las Peduelas. Sin embargo, es nece-
sario. advertir que esta zona comprende él barrio

de Las Injurias y parte de la dehesa de la Argan-

zuela, sin que nos sea p05|b|e delimitar con.rigor
sus ambitos respectivos, pues, a veces, las noti-
cias histéricas dan la |mpre5|on\de que los tres
nombres se superponen.

Esta parte del actual casco urbano encuentra

su origen en la necesidad de expansién que ex-

_perimentaria Madrid a raiz del brusco creci-
miento determinado por la instalacion de la Corte,

en 1561. No obstante, no se puede hablar de
nacleo -urbano’ hasta. bien entrado el siglo xvinl
yno llegd a integrarse definitivamente a la capi-
tal hasta mediados del x1x, cuando el ‘ministro de
Fomento, don Claudio Moyano, decidi6 derribar

las-Gltimas barreras fiscales que cefiian la pobla-
1]

cidn y emprender su ensanche

- Las noticias que. tenemos sobre el origen de Ios-

nombres de esta zona atestlguan una temprana
expansion, que sblo se puede explicar por la pre-
sencia del rio —y del arroyo de Embajadores—,
que actuaba como un importante foco de atrac-
cién para la instalacion de huertas, alquerias y pe-
qQuefios talleres. Por otra parte, fue también de-

cisivo, el hecho de consti,tuir el punto de atceso

desde localidades como Aranjuez y Toledo, cuyas
relaciones con la villa eran frecuentes. La impor-

‘tancia de esta V|a de acceso viene mostrada por

la existencia de un sngnlflcatlvo nacleo de posadas
y mesones en los alrededores de la puerta -de
Toledo. Segun Pedro Tamayo, en 1590 existian,
fuera de ia puerta, tres paradores —«La Estrella»
«El Soly y «La Luna»—-; de los que partlan servi-
cios regulares de dlhgenmas para Andalucia y
Levante.

Segin la leyenda que nos transmlte Capmani
—vy que Répide asegura no pasa de ser una in-
vencion—, -la dehesa de ta’ Arganzuela debe su
nombre a una joven; hua de un, alfarero llamado
tio Daganzo que, requenda por la reina Isabel |
para que le diese agua del rio —el mismo autor
asegura que entonces.el Manzanares era de agua

. muy fina y abundante—, le sirvio en uno de los
cantaros fabricados alli mismo por su padre.-
La joven a la que. llamaban Sancha /a Dagan—l

zuela, viose premiada con el regalo de las tierras
que pudiese regar 'su cantaro rellenado por tres
veces. El mlsmo Capmam nos da noticia de una

epidemia dg peste que al poco tiempo de estos'

acontec:mrentos tuvo Iugar en esta zona .préxima
al rio, lo que motivé que se cerraran las puertas
de la ciudad, aunque, «por un descuido que hubo

en’ un portlllo de madera, se introdujeron dos-

atacados de las alquerias, buscando auxilio, pero
que les cogi6 la muerte en la calle, contaglando
aquel barrio, de donde se propagé el contagio
al resto de la villa:’ por eso le flamaron la Puerta
de /a Peste». Sin embargo la Daganzuela —o0 Ar-

ganzue/a como ya entonces la llamaban— sobre-.
vivi6, y -en las tierras que .habia recibido de la
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" Estala en metos
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‘Plano del barrio eri.la
actualidad.

réina se edificaron varias -casas. Se: dice que al
final de su vida invirti6 su caudal en la construc-
cién de una capilla y «en una fuentecita de la
puerta de.To!ed,o, haciendo ‘aprovechar las aguas

del cafio de |a Sierpe en ‘beneficio de los vecinos

pobres de aguel arrabal».

Por su parte, Baztdn Vergara, -en su Manual -

)hfqrmativo de la Villa de Madrid, afirma que la
dehesa - de Ia,Arga_nzueIa «pertenece a la villa

desde 1492, en que los Reyes .Catélicos, por

provision y real facultad concedieron a Madrid

autorizacién para acotar-la dehesa, agregandole’

un pedazo'de’viﬁa y tierran. :

. A pesar de las diferencias entre.la leyenda y la
historia, resulta interesante el hecho de que ambas
coinciden en el testimonio del interés que pre-

sentaba aquella zona ‘para la villa:

- La transformacion de las necesidades »de la
villa provoco, a lo largo de-los siglos, un cambio
en la utilizacion de este sector, que aparecia ya
en el siglo xviil como lugar idéneo parala insta-

- lacién de industrias y talleres, que pudiesen oca-
_sionar riesgos o .incomodidades, como se puede
apreciar en las ordenanzas de Teodoro Ardemans:
«... todos los oficios, coma alfareros, jaboneros,
' yeserias, ‘caldererias, polvoristas, panaderias, vele-

" fias de sebo y en fin, todos los oficios que tuviesen

fragua, hornos y caldyeras’ donde pueda.prenderse
fuego. Todos ellos deben estar en los arrabales,
sin que arriven a templos, a monasterios, ni casas
de demasiada vecindad..» :

7~ Por otra parte, la zona gue actualmente limita

Vista parcial del puente | con los paseos de Yeserias y de la Esperanza

de Toledo, unode los * *_4o04a 3 principios de este siglo se construyo

‘mas hermosos restos del

Madrid del XViIL.

. |a estacion de las Pefiuelas— constituy6, hasta el.
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siglo xiv, una quinta que.pertenecio, segtin la
misma fuente, a una cierta matrona llamada Mari-

Esperanza, finca que con motivo de la guerra -
" mantenida por don. Enrique 1l y -su .hermano
don_Pedro 1, fue ‘incendiada y «aunque el rey’

donEnrique la indemnizo, ella no quiso-volver a le-
vantar la casa, cuyo terreno comproé la villa, la-
brando alli algunas casitas que después fueron

-adquiriendo varios particulares, ddndose a la calle

el nombre de la primitiva duena de aquell"os con-
tornos, esto es, de la Esperanza».’

LOS PRIMEROS TRAZADOS
ANTERIORES :
AL SIGLO XIX

- A través de estas noticias queda 'eviden\ciado

‘que, si bien fue siempre esta zona-un nacleo
natural de ‘expansion, por tener f4cil .comunica-

cién con el centro de la villa y estar préxima al
rio, no llegd a poseer verdadero caracter urbano

“hasta bien entrado el siglo XiX. .
" En efecto; a pesar de que ya & principios del

siglo v encontramos. una clara intencién de

mejorar la zona con la construccion del actual

puente de Toledo, y con el, trazado de una ancha
avenida arbolada que .unia la puerta de Toledo

con el puente, no puede hablarse todavia ‘de’
un: intento’ de . ordenacion urbana, en ningan

momento, ya que los proyectos van exclusiva-
mente encaminados a dignificaruno de los accesos
.mas importantes de la villa. La construccién de
ese puente, de Ribera, durd desde 1718 a 1722,

L
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y el trazado de dicha avenida es.anterior a
1761, fecha en que aparece en el plano de Chal-
mandner -

Es facil |magmar la |mportanC|a que tuvo para

-el desarrollo del arrabal el trazado de este hermoso’

paseo, -llamado de, Los Ocho Hilos, por tener
igual namero de hileras de arboles. No obstante,
.no fue hasta casi finales del siglo, en el reinado
de Carlos ll, cuando quedé trazado con su actual
configuracién este sector de la ciudad. Segun la

noticia contenida en el plano de Tomés Lopez,
que data de 1785, el plan de los grandes paseos

qué' rodean al eje de Los Ocho Hilos fue obra del

capitan de ingenieros don José Salcedo. Por su

configuracién, este trazado entronca con la mas

pura tradicién barroca y responde aS|m|sm9 auna
primera riecesidad de expansién y a la voluntad
de crear un conjunto que, paniendo del- nuevo
puente realzase la’ importancia del acceso a la

Corte En efecto; el hecho de plantear el trazado

como la unién de dos tridentes que convergen

'respectivamente en la puerta'y el puente —toma-
_dos como punto de referencia de los ejes respec-

tivos— traduce el conocnmlento de toda - una

“préctica. urbana, cuyo prototlpo puede fijarse en

la ordenacién llevada a cabo en. Roma: por el
papa Sixto V. A : '
A este. mismo deseo respondena Ia sustitucion

‘de la antigua puerta -de -Toledo por la actual,
edificada al cabo en época de Fernando Vil
A propésnto del acierto dé.este trazado c:tamos
" a Molina Campuzano: «<Hemos de insistir en des-
b'tacar la trascendencia de unas ‘mejoras que su- -
‘pusieron preflgurar con un siglo de antelacion’ la

extensu‘m bien _articulada con el casco antiguo,

de la-edificacion de todo este ampho sectorde la

capital actualy .

Estas extensas vias dlagonales trazadas en tornov

al eje constituido por el camino de Los Ocho Hilos
fueron asimismo concebidas como paseos arbo-
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Panorimica de la calle de
Toledo que une el centro de
Madrid con un importante.
sector de la capital.-

- Plano de Chalmandrier. En &
. aparece ya ¢l paseo de I6s Ocho
- Hilos (calle de Toledo) cuyo

carécter suntuario rsponde al
importancia que teniaya
entonces esta via de acceso.




La amplitud del paseo de

los Olmos rios da idea

de la impontancia de las

s de infraestructura que se

on a cabo hace dos siglos y
“errla actualidad absorben
" un intenso trafico.

. a'la conclusion del paseo de las Delicias se leia:’
-Navegac:dn y arbolado, obras son del gran Fer-

ena

2T
lados, de cuya primitiva condicién han quedado
los' nombres de ios paseos de las Acacias y de los
Olmos.

El proceso de dignificacion de esta zona tavo

su continuacién en las reformas que en 1819
acompafiaron a la canalizacion del rio Manzana-

res, en el tramo comprendido entre- el puente de

Toledo vy la calle del Canal. Extraemos de la Gu/fa

.de Madfrid, de"Fern\énQez de los Rios, ia descrip-

cion de las obras realizadas: ‘«Sobre la entrada,

nando, servia esto de lngreso al embarcadero
alas oficinas del. Canal a un jardm en miniatura,
aun puente de madera que daba paso a la Pradera
(y a cuyo extremo habia dos castillos poco
mayores que’ garitas de centinelas, con ‘cafion-

citos para. hacer salvas Ios dias de gala) y el ..

celebre canal ya Su paseo »

Cuatro’ afios después, este’ lugar. se convumé'
«en-

en eéscenario de - penosos acontecnmlentos

el esperaban los realistas, ‘con hachones encen-

' dIdOS, las primeras noches de noviembre de 1823,
‘a los milicianos nacionales de Madnd que, de

regreso de Cadiz, procuraban entrar, por la puerta

de Toledo para dirigirse a sus casas y en él se
i ‘cumpheron las 'sentencias de pena .capital, desde
que la Plaza de Rlego dejé de ser escenarlo‘

CSABEL ARGERICH MERCEDES REIG

de supliicios, hasta que se eligi6 para ellos el
Campo' de Guardias» (Fernéndez de los Rios,

. ‘Guia de. Madnd)

Puede afirmarse que con estas obras termin6
el proceso de ennoblecimiento de esta zona que
se inicid en el sigio xvii, como ya hemos vis-
to, con la -apertura de la' avenida que uniria

_el puente con la puerta de Toledo. A partir

‘de mediados del siglo Xix, se. inicié un proceso

de transformamon de este sector, que iria vien-
do desaparecer paulatinamente sus espacnos ajar-

‘dinados hasta llegar a convertirse en un punto

de atraccion . para los establecimientos- de. tIDO
mdustrlal

AI parecer, no mucho despues de Ias reformas
que . nos describe Ferndndez de los Rios, se

~inicié ya un proceso de degeneracién o deterioro
en la Arganzuela, que corresponde.a un abandono

"de’ los presupuestos. urbanisticos dieciochescos
.Y -que culminaria, hacia la mitad del siglo, en un

S

proceso de saneamiento. que se inicié con la de-
saparicion radical del parque reahzado por Fer-
nando VII: «En 1868, se cego el inatil’ canal,”

N deposno de cieno, foco de mtermttentes y sepul-

tura ‘de suicidas, desapareciendo  también Jos
ridiculos puente y castillos y quedando conver-
tldas en paseos las alamedas y el espacno que
ocupaba el canal.»




También Mesonero Romanos nos depara un
stimonio de la grave insalubridad que pade-
. la zona, asi como de su poblacién progresiva,
por la excedente de la capital: «Otra humilde
barriada se ha emprendido en-estos Gltimos
anos en la parte baja, entre la cabecera (puente
de Toledo) y el embarcacdero del Canal. Lo en-
fermizo de aquel terreno, por la proximidad del
canal, no justifica el acierto en la eleccion del
mismo para la construccion.»

Sin embargo, a pesar de estos proyectos y de
5 obras realizadas, una prueba del caracter
ze limite urbano que seguia teniendo la ronda
de Toledo la constituye el hecho de que rara-

mente aparece este sector en los planos de Ma-’

drid o, cuando aparece, figura como una zona
rural, sin que puedan ser localizadas las diversas
construcciones que ya habia en ellas. Asi, en el
Plano Geométrico de Madrid, trazado, en 1800,
sor don Fausto Martinez de la Torre y don José
-5ensio, se constata, la presencia del tridente que
sarte de la puerta de Toledo, asi como las rondas,
pera quedan ignoradas las construcciones extra-
muros que al parecer ya existian.

En el plano de Madrid de don P. Martin Lépez,
que data de 1848, se dibuja sélo la parte superior
del trazado de Salcedo y se considera aquella
parte exterior a las rondas como zona rural.

Sera preciso esperar al plano trazado por Cas-
tro, en su anteproyectc de Ensanche (1860),
para poder considerar este sector como una
zona propiamente habitada. Fue, al parecer, la
decision de ampliar el ambito de Madrid lo que
determind el hecho de que empiece a aparecer
en los planos de ta ciudad con una representacion
mas realista, que denuncia la ocupacion «es-
pontanea» de la zona en un estado ciertamente
‘avanzado. En un plano parcelario de Madrid,
fechado en 1862-64 (es decir, inmediatamente
posterior al anteproyecto de Castro), aparece
parcelada la quinta de la Esperanza, varios alma-
cenes cercanos al paseo de Yeserias y una impor-
tante aglomeracion de edificios destinados a vi-
viendas cerca de! paseo de Embajadores.

LA FABRICA DE GAS.
RECAUDACION DE ARBITRIOS

Asimismo la fabrica de Gas aparece ya como
el origen de un pequefo foco industrial que se
sitia en el paseo de las Acacias.

Segdn los datos de Miguel Capella, el alum-
brado de gas se ensayd en Madrid en 1832y em-
pezd a generalizarse definitivamente en 1847.
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Vista general del parque de la
Arganzuela, recientemente
ajardinado. que constituye la
{inica zona verde en un sector
altamente congestionado.
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pPor estas fechas abastecia unas 4.000 luces
‘nstaladas en almacenes, tiendas, cafés y lugares

iblicos. Mesonero nos informa de que, en 1854,
el total de luces particulares ascendia a 5.000.
La Sociedad que explotaba la fabrica de Gas se
constituyé en 1846 con el nombre de La Madri-
lefa y seguiria regentédndola hasta 1917, fecha
en que fue expropiada por el Ayuntamiento de
Madrid.

Con respecto al nicleo de viviendas estable-
sido junto al paseo de Embajadores, es induda-
sle el importante papel qué jugd en su creaciéon
la fdbrica de Tabacos, situada desde 1809 junto
a la glorieta del antiguo portilio de Embajadores,
y que daba trabajo a mediados del siglo a unos
3.000 obreros.

Por su parte, el Diccionario de Madoz nos in-
forma que, en 1848, la puerta de Toledo encau-
zaba la mayor parte del abastecimiento de la villa:
su recaudacion en arbitrios municipales era su-
perior al 65 por 100 del total de las puertas de
Madrid, siendo las partidas mas importantes las
de carne de vaca, aceite, vino y trigo. Este por-
centaje nos permite concluir que la zona cercana
a la puerta de Toledo registraba un indice muy
importante de actividad comercial, que justificod
sobradamente la instalacion de edificios de todo
tipo.

Todo esto nos demuestra que, si bien oficial-
mente este barrio no se integré6 a Madrid has-
ta 1868, en realidad fue poblandose de manera
natural, constituyéndose asi un ndcleoc de expan-
sidn, tal como nos asegura Mesonero en el pa-
rrafo anteriormente citado. Fue en esta fecha
cuando se derrib6 la cerca mandada construir
por Felipe IV en 1625 (y regularizada por Car-
fos 1), cerramiento cuyo propésito habia sido,
precisamente, impedir el desarrollo espontaneo
de calles y arrabales, proteger la villa de epide-
mias y vigilar sus entradas para poder percibir
los impuestos municipales.

A través de los informes de aquel autor y de
Fernandez de los Rios, a que nos hemos referido,
se observa un proceso de transformacion que
responde al nuevo concepto de ciudad —a las
nuevas necesidades— que, sustituyendo a los
antiguos presupuestos barrocos, desembocara en
la formacién de un asentamiento de tipo, indus-
trial. Las causas que provocaron este cambio
en la utilizaciébn de este sector pueden fijarse
en la presencia del rio y de la via férrea de cir-
cunvalacién de Madrid, que constituyo un factor
decisivo, determinando de antemano el uso de |a
zona.

"RCLo constituyo el punto de partida para la formacién del
Mustrial que se asenturia en la zona a mediados del siglo XIX.

No obstante, puede afirmarse que hasta bien
entrado el presente siglo no llegd a desaparecer
totalmente su cardcter agricola, ya que al ir
estableciéndose la industria de manera espon-
ténea, se produjo una yuxtaposicién de ambas
funciones.

La progresiva implantacién de industrias trajo
como consecuencia fa edificacién de conjuntos
dispersos de viviendas, que se constituyeron junto
a la ronda de Toledo, el pasec de las Acacias,
y a la zona comprendida entre la ronda, el paseo
de la Esperanza y la via del ferrocarril. Asi, pues,
las tierras de cultivo quedaron reducidas al es-
pacio antiguamente ocupado por la quinta de Ia
Esperanza y a los terrenos limitrofes al barrio de
las Injurias.

‘Es en 1860, a raiz del plan de extensién de
Madrid de Carlos Maria de Castro, cuando este
sector se vio definitivamente incorporado a la

Grabado de la coleccion
Casariego que ilustra el derribo
de la cerca fiscal en 1869.

El paseo de la Esperanza
visto desde la estacion
de las Penuelas,
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La zona del paseo de Yeserias,
donde se localizan algunas
fabricas y talleres, en su
mayoria fuera de uso, debido a
la actual tendencia a trasladar la
industria a zonas més
periféricas. constituye una
muestra del cambio que estd
experimentando en estos
momentos la fisonomia

de este barrio.

capital, al ampliar el limite de la misma hasta el
Manzanares.:Es .interesante, sin embargo, el he-
cho de que se respetase la zona de huertas, sin
llegar a parcelarla, con la intencion de conservar
su caracter rural. En lo que respecta al amplio
trazado realizado por Salcedo en época de Car-
fos 1ll, Castro se limita a convertir en solares los
espacios comprendidos entre los paseos o ave-
n_idas existentes, destinando las manzanas resul-
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tantes a la edificacién de viviendas. Sin embargo,
modifica el sector Este del poligono que referi-
mos, suprimiendo la calle del Canal (hoy de
Santa Maria de la Cabeza) y la calle de Emba-
jadores, introduciendo una reticula que no se
pudo llevar a cabo por el caracter accidentado del
terreno. ‘

A pesar de las propuestas de Castro, el sector
continud en la linea ya iniciada antes del plan
de ordenacién, que venia determinada por la
presencia de los focos de atraccion para la in-
dustria que ya hemos apuntado: el rio y la via
férrea. Fue precisamente el hecho de ignorar estos
factores lo que provoc el fracaso de sus propues-
tas, que se evidencia a través del ulterior desarro-
llo que condujo a la reduccion paulatina de los
espacios agricolas.

E! desarroilo industrial se evidenciaba en la
implantacion de pequefios talleres en el barrio
de las !Injurias, de algunas fébricas dispersas en
el paseo de Yeserias y de la presencia de la fa-
brica de Gas.

~ Por otra parte, vemos que, independiente-
mente de fas viviendas dispersas construidas a lo
largo de las avenidas, el (nico nGcleo de habita-
cién que se fue desarrollando como tal se formo
en torno a la antigua calle de las Pefiuelas, que
segin Répide debe su nombre a la presencia
de la Pefiuela de Santa isabel, de la que se tiene
noticia desde el siglo XVvit.

De la creciente necesidad de alojamientc que
experimentaba el sector a mediados de! si-
glo x1x da buena prueba el proyecto que elabord
el Ayuntamiento de Madrid en 1868 para la
construccion de casas baratas para obreros en el
barrio de las Pefiuelas, «llamado’a estar en répida
comunicacion con el centro por medio del ferro-
carril de circunvalacién», como nos informa Fer-
nandez de los Rios en su Guia de Madrid.

Resultan particularmente interesantes las cri-
ticas que dirige este mismo autor al proyecto
de Castro, en lo que se refiere a su trazado:
«Conviene al mismo tiempo levantar un plano
de la poblacién nueva, no por el sistema ilusorio
de formar tableros de damas a capricheo del de-
lineante que las traza en el papel, sino estudian-
do las condiciones actuales de las afueras y las
que deben reunir en el futuro, sacando las
calles rectas que parten del centro de Madrid
hasta el foso, destinando a calles de enlace los
actuales paseos y enlazandoles a su vez mas
y mas entre si; en una palabra, no aspirando a lo
mejor, sino a lo bueno, no forjdndose en una
poblacion ilusoria, sino en un ensanche posible;



no formando proyectos que por lo costosos estén
llamados a no lievarse a cabo jamaés, sino aquellos
gue por su sencillez y economia presten el mismo
servicio y tengan la seguridad de realizarse; adop-
tando un término medio entre la escandalosa
anarquia que se ha permitido en Chamberi, en
las. Pefiuelas y en otros puntos; y la absurda
regularidad que se quiere imponer con el pro-
yecto del sefior Castro; obrando, en fin, con
inflexibilidad en punto a rasantes y alineaciones,
pero dejando en todo lo demas la libertad mas
completa.»

Asimismo denuncia el hecho de que Castro
«ignorase» el arrabal ya existente en las Pe-
fiuelas, sin ofrecer ninguna alternativa concreta
para el desarrollo del barrio: «Tal como aqui se ha
entendido el ensanche, tardaria siglos en reali-
zarse: todos los terrenos de la zona se cultivan,
unos de secano, otros de riego; los dueiios de
:llos recogen cosechas de forrajes, cebada, trigos
y alguna hortaliza. Mientras la zona no esté

cruzada de alamedas, bien niveladas, bien cons-.

truidas, bien entretenidas y enlazadas por plazas,
unas y otras con arbolado abundante, esos terre-
nos seguiran siendo lo que son, y no hay que espe-

rar gue los propietarios renuncien a su recoleccién’

de cereales y dediquen los terrenos a arbolado,
que en Jos primeros afios es improductivo, sblo
porque varie de aspecto la zona de ensanche.

Acompanando estas criticas, proponia algunas
innovacicnes referentes a la zona de las Pefuelas,
destinadas a una ordenacién que sirviese de base
a su. futuro desarrolio:
Ribera de Curtidores hasta el paseo del Cristo
de las Injurias, «rasando con fabricas importantes
y con el ya pobiado barrio de las Pefiuelas, que
basta para alimentar esta nueva via, (nica recta

de gue se dispone para ir al centro de Madridy,

dotdndola con una plaza o glorieta en la con-
fluencia del paseo de las Acacias.

A pesar de lo insuficiente de su propuesta
con respecto a la ordenacién de toda la zona, es
evidente el interés por cortar el desarrollo ca6tico
de la misma, que se haria inevitable ante la
inoperancia del tratamiento que proyect6 Castro.
Su propuesta iba encaminada a impedir que la
extension de Madrid se concentrase en un solo
enclave; reivindicando todos los terrenos adya-
centes a la urbe para la construccién de viviendas
unifamiliares: si se deja a la iniciativa privada,
«NO se conseguird en muchos anos que la pobla-
cion se- extienda por el Ensanche; se agrupara
en ciertos puntos, como Chamberi v en la puerta
de Alcala, en las afueras de Atocha y en las

la prolongacién de la-

Pefielas; crecersd hacia arriba, no se extenders,
sino lenta y malamente; no formarad casas con
jardines y huertas que dan comodidad al propie-
tario y aspecto risuefio a la poblacién, edificara
torres de cinco pisos y sotabanco, se apifara en
las calles estrechas y en los mismoas momentos
en gue lamentamos, y con razon, los defectos
de Madrid, fundaremos nuevos barrios méas de-
fectuosos atny.

La fuente de la plaza de las
Pefiuelas, edificada a fines del
siglo pasado, es en la actualidac
uno de los escasos restos que
dejan constancia de lo que fue
este barrio en otros tiempos.

Las distintas arquitecturas que
presenta el paseo de las Acacias
son sélo una muestra de las
transformaciones que esta .
sufriendo este barrio.
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El barrio de las’ Pefiuelas se fue desarrollando
de forma independiente a las propuestas anterior-
mente citadas: se produjo una progresiva concen-
tracion de viviendas'entorno a lavia'del ferrocarril,

dando lugar a un auténtico nacleo urbano. En, el
cruce de.la calle del Labrador con la de las .
- recoge Valenzuela Rubio ‘de La Crénica— «me-

‘Pefiuelas se trazd, en-1873, la plaza del mismo

nombre, atravesada en uno de sus extremos por-

‘\a via férrea. En esta misma plaza se abri6 al culto,

el 15 de mayo de 1879, la iglesia‘ parroquial de las
Pefiuelas; ‘pue'sta-bajo la advocacién del Purisimo

~Corazon de Maria. Segln Répide, la capilla ma-

yor a!befgaba una buena imagen de ia Virgen,
esculpida en’ mérmol. «Este templo tenia .las
campanas de la antigua parroquia del Buen Re-
tiro; que, al ser ésta demolida en tiempos de 1a
revolucion de “Septiembre, fueron depositadas
en la basilica-de Atochay. .

Esta iglesia mantuvo fa funcion de parroquia
“hasta-la g.uer?a civil, en la qu‘e.quedé parcial-_

mente ‘destru'id.a por un incendio. A partir de esa
fecha y hasta 1a actualidad fue convertida en
almacén de vinos y. licores. e S S

_-Fue también en aquella época cuando se em-
pez6 a tender la linea de tranvia que pasando
por. la-calle y puente -de Toledo, unia Madrid
con Leganés y los Carabancheles. La concesion
de ‘esta linea al banquero don ,Enriquef.O'.Shea
data de 1876, aunque al afo siguiente fue trans-
ferida a la Compaia General Espafiola de Tran:
vias. Quizé lo mas interesante de esta linea
—dejando de lado el hecho de constituir un
nuevo enlace del -barria con’ el’ centro de Ma-

drid— -sea su nuevo planteamiento} ya que de .
ella se desprende -una’ clara intencion de ‘crear.
' .toda una zona suburbana de doble funcion: agra-
" ray fesidencial.-El fracaso de este planteamiento
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se debi6, sin duda, a su precocidad; ya que Ma-.
drid en- aquellas fechas no constituia agn un..

centro’ industrial lo suficientemente importante
corno . para dar lugat. al ‘cinturon de pequeiios

‘nacleos de,}habitacié'n que se proponia.

El tranvia de traccion animal ofrecia —segin

nos comodidad que la hallada en un grotesco
carromato. ML
Al iniciarse el presente siglo, ‘el barrio aparecia

como. ‘un sector totalmente integrado al resto

de la ciudad, a pesar de ofrecer todavia extensos
espacios sin una funcion determinada. La'pobla-:

cion se agrupaba principalmente en dos nucleos: el’

paseo de las Acacias y las manzanas gque se habian
ido desarrollando . paralelas al paseo de Embaja-

‘dores 'y en torno. a la plaza de las .Pefuelas.

'Segun una Guia de Madrid redactada en 1903

por don Roberto Roldén y don-Alvaro »Go,_n‘zélez,.

_ la pablacion de los barrios del Gasometro y Pe-.

Auelas, pertenecientes al distrito de la Inclusa.

. que coinciden en granparte con el sector que se
estudia en este fasciculo, ascqndi‘a a9.979 habi-

tantes. Esta misma fuente noOs p‘roporc‘iona la loca-

lizacion de algunos de los servicios de que dispo-
nian esos barrios. EN el paseo de las Acacias se

_daba la mayor concentracion de edificios publicos:
tres escuelas, un asilo de ancianos desvalidos y tres
fuentes pablicas, alimentadas por el canal de

Lozoya, ademas de 18 tabrica de Gas. En el otro

nicleo, que ya hemos senalado, se constata ia

presencia de una escuela catolica en la calle
Moratines, de 1a Casa de Socorro del distrito,

ifen‘ la del Labrador, de la iglesia parroquial en la’
“calle de las-Pefuelas ¥ de dos fuentes de viaje.

baio'del|~rAbroﬁi“ga|, asi como dos. importantes
fabricas: la de a'lqpitr.é,n y bolsas de papel en el

~
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paseo del Canal y el depésito de la Compaiia
Arrendataria de Tabacos, en la.calle de Martin-

de Vargas. En ‘el paseo de Yesenas se encontraba
la alcaldia del barrio.

El 22 de diciembre de 1904 la Junta Consul-'

tiva de Obras present6 al Ayuntgmlento un ante-

proyecto de Plan de Reformas de Madrid, que.

resulta especialménte interesante por la ordena-
¢ién que propone para los terrenos no construidos
en este sector. Uno de los rasgos mas sngnnflca-

tivos lo constituye el hecho de’ proiongar la -

ribera de Curtidores hasta el paseo de las Acacias,
déndole a este tramo —que se Ilamana calle

de las Américas— un ancho igual al de la ronda -

de Toledo. No creemos aventurado afirmar el
paraielismo de esa propuesta con la de Fernandez
de los Rios, por revestir ambas la intencién de
enlazar fécumente el centro urbanq con la zona
de extension por medio de un ‘eje que descon-
gestionaria la calle de Toledo. El proyecto intrc-.
‘duce una nueva via que, partiendo de ia conjun-
‘cibn del paseo de Yeserias con el de la Chopera,
llegaria hasta el cruce del de las Acacias con la
via del .ferrocarril,

diga ‘municipal, quedando el lado sur destinado
a formar parte del. gran parque de la Dehesa de la

- Arganzuela, que se extendena, atravesado por el

paseo de Yeserias, hasta la margen izquierda del
Manzanares
] Asnmlsmo_ hay que destacar el trazado de una

gran via de ronda, que cifiéndose al Manzana-.“
res, descongestionaria los paseos ya existentes-

y uniria entre si los puentes.

.evidenciando la. mtenc:én de’
establecer una clara division por zonas.en los.
terrenos baldlos alli’ existentes. En efecto; en la-
gran ‘manzana -que quedaria al norte de .esta
avenuda se proyectaba la instalacién de la Alhon-

Por otra .parte, respetando. el trazado- de las
calles ya existentes-entre el paseo de la Esperanza
y el de Embajadores, el proyecto proponia la
ampliacién de la plaza de las Pefiuelas hacia el
paseo del Canal,.
de sus lados, con la Alhéndlga propuesta.

Desgracnadamente este proyecto nunca se Yleve .

a cabo, edificAndose mas vnwendas en los te-

_rrenos que debia ocupar la plaza y destinandose -
"el solar propuesto para Alhéndlga a la construc-

cién de la actual Estacién, que se llevé a cabo
en 1908.

A través. de las Memorlas del Ayuntamfentol

de Madrid referente a las vias publicas del En-

sanche, que realizé Nafez Granés, se puede ob-

servar el orden segundo en la urbanizacién de las

‘calles de la zona en la primera década del siglo.

Partiendo de lo que se habia realizado en el siglo
anterior —el pequefio sector comprendido entre

las calles Moratines, Pefiuelas, Labrador y Emba- -

jadores—, el Ayuntamiento se 'limité a terminar

las obras de'la ‘calle de las Pefiuelas y a renovar

el firme de algunas otras, Entre 1901 y 1903 se
urbanizaron las. calles del Gasémetro Soria y San-
tocildes.

- El mismo autor, en 1910, elaboré un proyecto
de urbamzacuon del extrarradio de la villa, en &l
cual proponla la prolongacnbn del paseo del Canal
y fa construccién. de un nuevo puente, que ser-
viria de enlace de esta via con el -extrarradio.

Siguiendo las: |ntervenc|ones del Ayuntam|ento
que se limitaban, como hemos v:sto, a obras
superficiales, .referentes al afirmado_ ¥ ‘al alum-
brado, resulta innegable el poco interés que des-
pertaba el barrio de las \Penuelas, lo cual deter-

minaria que su caricter suburbial perdurase hasta.

la década de los 30.
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lindando, por tanto, por uno

La realizacion del parque de
Arganzuela ha permitido -

erradicar el foco infeccioso ¢
tradicionalmgnte ha constitu

“esta zona de la ribera del

Manzanares. *

La glorieta de Embajadores,

“uno de ios puntos neuralgleo‘
deia mpnal



al del barrio.

o, muelles de-

ia estacion de
Pefiuelas.

Asi; en 1918, Velasco Zé_zoprbpdrcionaba el
testimonio  del ‘estado de abandono en que se
encontraba esta zona: «Juntamente con algunas
casas (de infimas’ condiciones higié'ni_ca's;), se
confunden chozas- lovantadas entre vertederos

y muladares de que. son ejemplo las barriadas"_

y caserios de |a Elipa, 1a ‘Athéndiga, Casablanca
(situado ju_nto,,.al paseo de Yeserias), Casa del
Cabrero, Perico el Gordo, Tejar. de Sixto y las
ylnjuriasl... ‘Muestras de casas miseras, cuyos pa:-
tios miden 1,50 metros. son las calles del Ferro-
carril y Ercilla, 12 del Labrador y Pefia de Francia.»
En.cuanto-a la si;uaci()n’so‘cial de los habitantes
de estos barrios, es interesante sefialar la convi-
vencia de,u'na'masa de poblacién obrera con una
importante'cantidad de marginados sociales'y de

desocupados, agrupados 'qh “distintos rilicleos:

«.. vagabundos Y gitanos en el paseo del Canab»
y «golfos que tienen sus campamentos en las
Injurias y en los paseos de las Acacias Y- Ye-
seriasy. a0 £

~'La  primera prqpuesta -concreta del Ayunta-

miento destinada a pro_veer_a‘esta zona de una
“funcion determinada aparece incluida en el Pro-

yectode zonificacién de .Mad_rid, realizadoen 922’,
‘por la Junta Consult,iva\Munieipal’. En el informe

“que se -redact6 al efecto, -se proponia para uso
exglusivame_n’te ~industrial la zona comprendida
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entre el paseo de las Delicias, al este, ¥ el de los
Melancélicos, al oeste, incluyéndo 108 de “las
Acacias; Olmos y de 12 Chopera, y, ademas, ambas
riberas del Manzanares, esto es, pasando‘ el puente

de Toledo, quedando, asi, oficialmente consa-
grado ‘el uso que se venia dando a este sector,

desde el siglo anterior.

" Dentro’ de esta intencion aparece, cuatro afios

después, una\propuesta de Nﬁﬁezj’Granés,»ten-
dente a solucionar 1a ordenacion urbana de esta
zona industrial ‘mediante el proyecto de una red

viaria que determinase manzanas de 50 a 60.000

metros cuadrados, en ‘cuyo interior se emplazarian

|as industrias, con todas _sus,depéndenc_:ias,.«y alos

jados [de ia fabrical, en las vias que limitan \as
manzanas, los almacenes, locales para guardas,
oficinas v. casas para al_gunosobreros».

Los criterios seguidos para la eleccion de est}a"'

zona como nucleo ‘industrial quedan definidos

por el mismo autor en E/ futuro de Madrid y coin-

ciden ¢on los ya empleados paravla' ubicacién

“de las industrias en el siglo Xix: «ia industria (..})
* debe ser limitada a'una zona que NO perjudigue
- a las_restantes y se beneficie con ia proximidad

de los medios de transporte v el suminjstro de
fuerza motriz. Esta zona industrial de gran escala
se agrupa en |a parte sur de la poblacién, donde
ya. se. encuentra’ firmemente iniciada, favorecida

’




por la.red de ferrocarriles y la facilidad de de-
saguey. s : .

5 . - PN Lo 2. .

.De ‘esos mismos afios data otro importantisimo

proyecto, orientado. no tanto a resolver el pro-

‘blema de la ubicacién de 1a industria en la zona
.COMo a la creaciébn de una red viaria apta para
'descongestiohar los-ejes de circulacion ya- exis-
tentes. Este proyecto, elaborado por el arquitecto
Gustavo Fernindez Balbuena, tuvo gran acepta-
. cibn en. la prensa de la época. En efecto; des-
' de 1926 hasta 1932 aparecen con bastante fre-
~ . cuencia noticias referentes al mismo, recalcando
la necesidad de llevarlo a cabo. Los periédicos
qQue mas - hincapié- hicieron en el tema fueron
£l Sol, El Socialista y ABC. En lineas generales,
este proyecto consistia en destinar a via de paseo

las dos fajas inmediatas al rio, creando al mismo -
tiempo dos itinerarios continuos para el trafico

pesado: uno por Antonio Lépez y el otro por el
Paseo de la Chopera, Yeserias, Imperial,. nueva
desviacion ai paseo de la Virgen del Puerto vy al
‘paseode la Florida. © = : bl

Uno de los puntos mas interesantes de la pro-

Plesta de Balbuena to.constituye el hecho de la-
creacién de una ‘amplia zona de arbolado que,

‘segin’ Nafez Granés, contribuiria' a solucionar
la fal;a de eSpaqi_os verdes de Madrid, que «que-
daré afortunadamente corregida con el proyecto

-de saneamiento y urbanizaci’éq de las mé"rgenes*

del Manzanares de que es autor el sefior -Fernan-
dez Balbuena,_'proyect‘o"cuya (ealizac;ién propor-

‘cionard a nuestra capital una.extensa zona, de

ocho kilometros de. longitud, a derecha e 'iz-

'quierda dé! rio, en forma de park-way o via-parque, -
.que contribuird poderosamente a sanear y embe-

llecer una gran extension de la ciudady.’

- En 1928, el Ayuntamiento de Madrid ‘publicé”
un estudio.completo de la situacion - urbanistica
‘de la capital, que constituiria el punto yder partida
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La via de circunvalacion de
Madrid, trazada a finales del
siglo pasado para atender a las
necesidades de los d
establecimientos industriales
que rodean a la capital, se

.encuentra actuaimente

infrautilizada.



. La eslacxén de las Pefiuelas,
vantada en 1908, es la-menos
- importante de todas las que
atendian a la via de

cunvalacién. No obstante, no
posible 1 1gnorar su indudable -
encanto. -

para ulteriores realizaciones. Esta «Informacién:

sobre la ciudad» nos ofrece _ddtos concretos
_sobre los distintos’ aspectos de la realidad urbana

de la época: densndad de pobiacion, d ‘-ctnbuclén
de servnclos, etc.

? En lo que respecta ala dlstnbumén de las Vi-

La estacion cuenta con un
portante solar actuaimente en
desuso que los vecinos
ivindican para la construccion
de un centro civico.

viendas en nuestro sector, recalca una vez mas la
importancia de la via del ferrocarril, que al tiempo
que constituye un polo de atraccién para la
industria, supone empero un serio obstéaculo a la
hora de reordenar el barrio: «En el sur del En-

. 5 i

sanche, debido principalmente a las estaciones:

de ferrocarriles, se ha creado una zona cu'ya

. aracterlstlca principal ‘es la de dedicarse a la
“industria. La parte de edlflcaclén destinada a vi-

vienda se encuentra al norte de l4 via de contorno,
esto, unldo ala extensa superficie ocupada’ por las
estaclones y vias principalmente por la de viajeros
del. Mediodia, ha constituido un serio- obstéculo
para la organizacion del. nicleo que nos ocupa.y

Por otra parte, el plano referente a la densidad
.de poblacibn nos permite 60mprobar que los
puntos en los ‘que existe una mayor concentra-

Ccibn de viviendas siguen siendo los mismos

que a . principios’ de siglo: la ronda de Toledo
y. el -barrio de las Pefiuelas, con una densidad
que oscila entre los doscientos Y qumlentos habl-
tantes por hectarea.

Légicamente es esta zona la que registra mayer
concentracubn de servicios: en el plano se constata
la presencia de seis establecimientos escolares,
de los cuales cuatro son privados.:

Por su parte, el comercio se agrupa en las
proximidades de la puerta de. Toledo, sin olvidar
la existencia de otro tipo de comercio que surge
en «centros satélites formados por las grandes
masas de poblacién establecidas en la periferia
(por ejemplo, en el puente de- Toledo), -con un
comerc|o diferente .al del centro, de abasteci-
miento de las clases humiides, con abundancia
de venta ambulante». ‘

A través del informe se puede también apre-
ciar el aumento de establecimientos industriales, -

que se van dlspomendo en la zoha comprendida
entre el paseo Impenal Y Atocha. ‘Concretamente,
en el barrio que nos ocupa la industria-se va’ dis-
poniendo en nucleos especuallzados Asi, los ra-
mos de la construccion, madera y ceramica se
-aglutinan en- -el norte del paseo de Yeserias, ex-
tendlendose ‘hasta el de Acacias; las industrias

- alimenticias se concentran en el paseo de Santa
"Maria de'la Cabeza y zona sur de la via del tren

Y. por Gitimo, la metalurgia y la electrlmdad en
torno al puente de Toledo y en las proximidades

' ,de la gloneta de Emba]adores

. En cuanto a la red viaria, el |nforme senala
como principales - arterias Ia calle’ de Toledo,

- paseos de Yeserias, Acacias, Emba]adores y ronda
de Toledo, sefialando va la exustencna de un punto -

confllctnvo en las proxumldades del puente.
Sobre las comunicaciones de que se disponia

.con el resto de Madrid, se apunta tan s6lo ‘'una

linea del tranvia que pasaba por‘la calle de Toledo

y dos autobuses urbanos que pasaban por el

paseo de Yeserias y calle de Toledo

»

* Vista aérea de la caile de Toledo en el tramo comprendido entre I
. gloneta de las Piramides y la puena de Tol

ﬁ«;‘-, ,_5'7"4-‘-___
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que presenta en fa

paseo de Yeserias
I que las viviendas
1 ]os viejos talleres.

10 residencial de la calle
felilla que constituye un
laro ejemplo del tipo de
construccion que se va
mponiendo poco a pocy
2 en la zonu.

o=
~ .-

Este ir_\forme constituydé un importantisimo ins-
trumento para los -trabajos presentados al con-
curso internacional, que convocH el “Ayunta-
miento en 1931 para la urbanizacion del ensanche
y extrarradio de, Madrid. Al estudiar las bases de la

‘convocatoria del concurso, se evidencia en el

punto ‘4.2 que la utilizacién de este sector estaba
fijada de antemano, requiriéndose solamente un
nuevo pian regulador que garantizase su destino,
ya que se exigia «la creacion de zonas_f’abriles

‘e industriales junto a-las estaciones, vias férreas
Y principales .carreteras, con varios anexos de

casas baratas». :

' _Sin embargo, de hecho, ninguno de los pro-
_yectos propuso una actuacién concreta a este

respecto. Unicamente: el del arquitecto Zuazo
presentaba una innovacion y ésta se referia al
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problema de la viabilidad: al idear un gran ‘eje
Norte-Sur que atravesara la ciudad sin pasar por
‘6l centro mismo de ella, traz6 uno de sus tramos
sobre el paseo de los Olmos, prolongéandolo hacia
el rio, casi paraielo a la calle de Toledo y pro-
yectando, por lo tanto, un nuevo puénte sobre el
Manzanares llamado ‘a “solucionar el problema
del trafico, que ya habia denunciado el Informe.

.-Ni siquiera el proyecto elaborado por Ia Oficina
Técnica Municipal, que en principio era una sin-
tesis de los presentados al concurso, trataba en
profundidad el problema de las casas baratas ni
el de la creacion de zonas fabriles. Asi lo denun-

ciaron las Eriticas, publicadas un afio después,

de varios -arquitectos, éntre los cuales hemos
decitara Teodoro Anasagasti, Ulargu‘i y Gzekelius.
Estos Gltimos se refieren concretamente. a 1a
utilizacién que llevé “a cabo .dicha oficina del
proyecto de Fernandez Balbuena. La Oficina Téc-
nica-Municipal habia propuesto la creacion de dos
rampas paralelas al puente, que al parecer no

podian competir en eficacia con la propuesta1

original: «Insuficientes las dos rampas laterales
del puente .de Toledo, desvié tanto el trafico
de 1a carretera de Toledo como el de los:Cara-
bancheles hacia el paseo del Canal.» Y, por otra
parte; en lo que se refiere a los grandes ejes pen-
sados para desviar -el- tréfico del _puente, resul-
taban simplemente ignorados,' a pesar del .in-
dudable acierto que constitulian; i

La prensa de la época —y. especialmente Ia

_ socialista— denuncio ‘constantemente la’ situa-

cion de ab"and_ono en que se encontraban algunas

de las barriadas, haciendo especial hincapié en’

la de las Pefiuelas, pudiéndose hablar de una

~ auténtica'campafa orientada a introducir las me-

joras necesarias en ésta:
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UN BARRIO ABANDONADO

Fueron las presiones de la minoria socialista
en el seno del Ayuntamiento fas que consiguieron
ir acondicionando poco a poco el barrio, que
adquirié entonces el aspecto y el cardcter man-
tenidos hasta la actualidad.

El primer paso de la actuacion socialista fue
una campana destinada a denunciar la situacion
de la vivienda en las Pefuelas: «kMucho ha cam-
biado el barrio de las Pefuelas en diez afos.
Recordamos con horror aquellas numerosas cho-
zas de la hondonada de la Alhdndiga —-cobijo
de gitanos y gentes de mal vivir— que un dia,
después de la campana de prensa que durd
bastante tiempo, haciéndose sordos los gober-
nantes a !as justas quejas de los sufridos vecinos,
hubieron de destruir los bomberos, por mandato
del Avuntamiento, para evitar una posible epi-
demia, ya que las chozas, construidas con latas,
esteras, etc., eran un peligro para la salud del
vecindario del barrio y tal vez para el centro de la
poblacion.

»Desde entonces la barriada comenzé a her-
mosearse. Hoy, aungue parezca mentira, la mayor
parte de las casas disponen de cuartos de bano
y amplios patios.»

Pero la actuacién socialista no se quedd en
una mera denuncia. En 1931 se edificaron en las
calles de Penuelas, Moratines, Ercilla vy Martin
de Vargas ocho casas de vecinos y un dispensario
antituberculoso, aun cuando sin recibir ayuda
del municipio. Se hicieron a expensas de un
benefactor —don Francisco Segovia—, que «en-
carifado con el barrio y comprendiendo sus nece-
sidades, arriesg6 el capital conseguido con mu-
chos afos de trabajo v lo dotd de hermosas casas

higiénicasn. No obstante, estas construcciones
eran insuficientes para resolver el probiema de la
vivienda: «Al otro lado de la linea de circunva-
lacién, en la continuacién de ia calle de Pefiuelas,
se ha edificado mucho vy si no se ha hecho mas
es por el abandono en que el Ayuntamiento tiene
a este barrio.»

Ademés de estos intentos por solucionar el
problema de la vivienda, exigieron la realizacién
de toda una serie de mejoras urbanas, de las
cuales la mas interesante era la prolongacion
del paseo de la Esperanza —que todavia no es-
taba urbanizado— por sus dos extremos: esto es,
hacia la ribera de Curtidores, derribando las cons-
trucciones insalubres de la zona de las Américas,
y hacia el Matadero, lo que daria ocasién a una
«via de gran utilidad, por la que, en poco tiempo,
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En la calle de Ercilla se llevo a
cabo durante la [ Repablica
una importante actividad
edificatorta que elevd
considerablemente lu calidad de
la vivienda de este sector.

También en el paseo de la
Esperanza se realizaron en fa
época importantes obras Je

n fraestructura Yy saneumiento.

Fntrada a la estacion desde el
pasco de la Esperanza.



artir de los afios sesenta se

«a iniciado una importante

sformacion en este barrio.
:eba de ello es la constante
- sustitucién de las viejas

caciones por viviendas que-

Sponden a un nivel social
‘més elevado.

se podré hacer el transborte de la carne al centr6
de la poblacién, y de las verduras y pescados
.cuando en las .cercanias al Matadero, se cons-

truyan los-respectivos mercados..

Puede decirse que fue ésta |a' (inica interven-
cion destinada a-sanear y proporcionar una 'mi-
nima calidad de vida, desconocida hasta enton-
ces, a los habitantes de ‘este barrio.

" - A partir de este momento y hasta'la década.

de los 60, que marcaria un Cambio de rumbo, las -
Penuelas conservé el aspecto que: le confmeron .
todas estas realizaciones. Quiz4 el abandono que
sufri6 en los treinta afios postenores ala guerra -
fuese en parte debido al hecho de haber ‘sido
-objeto de la campana de Ia que ya hemos hablado -
y que le dot6 de un carécter muy definido, que:‘

se evndenma incluso en la tlpologla de vuv:endas
que se ehglé para esta zona. Los edificios en
cuestion responden al tipo de casas de corredor,
muy utilizado para las casas de obreros en los
regimenes soclal dembcratas europeos de Ios
afios 20.. ‘

En efecto en esos afos de la posguerra y prm-'/
_cipalmente en la .década de los 50, el desarrolio

de este sector qued6 éstancado. Asi, la zona com-
prendida entre los paseos de las Acat:iaé y de
Yeserias contmué siendo un espacno sin apro-
‘'vechar, en el que se asentaron poco a poco algu-

‘nas pequefias fébncas En esto Jugé ‘un papel
vv,prlmordlal la: |mportanc1a atnbu:da al desarrollo
—del extrarradio y a la politica seguida en lo refe-

rente a la ublcacmn de las grandes industrias,
tendentes a alejarlas lo mas posnble del casco
urbano = 0 e

CAMBIO bE RUMBO EN SU DESTINO

Lo .que supuso tal desarrollo del extrarradio
para la zona de las, Pefiuelas fue la pérdida de su
antlguo destino de zona industrial, sin.que a esto
siguiera una reordenacién a fondo que le confl-
riese una nueva funcion. Vemos, asi; como,
durante estos afios, s:gulé construyendose, poco

a poco, una serie de ednfucnos mdustnales que-no’

respondlan a ningin plan concreto con el con-
siguiente caos urbano que esto’ SUPUSO. ,
.Ekcambio de rumbo.a que nos hemos refendo
se. debi6 al -hecho. de haberse iniciado, en la
década de los 60, toda una serie de proyectos

de edificacion de viviendas y- de reparcelaciones

en el sector comprendido entre los_paseos de las
Acacias y de Yeserias. El motivo de este-cambio
lo encontramos en diversos factores entrelazados:

Por un fado, los que, tradncnonalmente habian’
-atraido a la .industria —el rio y la via del ferro-
carril de circunvalacion—, habian'dejado de

actuar como polo:de atraccnén al entrar en juego
otras zonas. que, -por estar més alejadas de la
ciudad, se presentaban como més oportunas-para
la‘instalacién de fabricas. Por otro, e! barrio de las
Pefiuelas, plenamente integrado desde hacia tiem-

s

Mg g



po en el casco urbar‘o y dotado de buenas comu-.
nicaciones, se presentaba como iugar idéneo
para su aprovechamiento como zona de viviendas.
Ratificando esta ‘evolucién, el Ayuntamiento se
pronuncié, en 1970 deflmendo el barrio como
«zona de vivienday y previniendo, para nueve
.afios después, ia ampliacién del casco comercial

_ madrilefio- .hasta las rargenes del Manzanares‘

El resultado de estos hechos queda perfectamente

plasmado en su estado actual: falta de unifor--
midad de sus-edificaciones y de su componente

social. En efecto;. en estos momentos se da’el

fen6meno de una convnvenc:a forzada de casas -
‘de 'un solo piso, que responden perfectamente al -
tipo de vivienda popular decnmonénlca, con ‘las .

edlflcaclones realizadas durante la-Republica, con

fos” conjuntos- resndencuales que -han empezado_

a alzarse en la- zonay ‘con la pervivencia de’ fabri-
cas que en este momento se hallan en estado
de sem:abandono ; =

~Esta dlverSIdad evndenc:a el carécter transntono
~que en estos momentos tlene la- barriada, cuyo
“cambio de func:ones no. viene determmado por
.un plan previo' de ordenacion, sino que Unica-
‘mente responde a la propia mecénica del desarrolio
de la ciudad especulatlva El resuitado de esta

’"

situacién se concreta ‘en un evidente desorden-
urbanistico, que se plasma tanto en lo que ya.

hemos apuntado sobre los distintos tipos de. edn-
ficios, como en el abandono en que se encuentran
determmadas calies, cual el paseo de la Esperanza

.Y la propia plaza de las Pefuelas.

Aparte estos problemas, el barrlo presenta
otras deficiencias que vienen suendo denunciadas

“por_los vecinos —segun datos recogidos en e|

o
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El campo del Gas, donde
tradicionalmente se vienen
celebrando diversas
competiciones deeonivas.

3
L]

Aspecto externo que ofrecen
- las taquillas del campo. -
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‘ y salubridad por la proximidad del Manzanares.:

Cehtro'd'e /Investigacién y. Doc‘u‘rnentacliléh/ Ur-
bana Yy Rural (CIDUR)—

pubhcas
Por otra parte una de Ias prmcnpales denun-

“cias la constvtuye el tema de la- contaminacion,

que en esta zona se presenta especnalmente

.grave a causa de algunas fabricas, como la pape- -
lera situada en el paseo de las Acacias; y ‘la.
Tabacalera, emplazada -en’la calle de Embaja-

dores; junto al problema del trafico que, unido
a la excesiva densidad de poblacion de algunos .
_sectores, exige una urgente solucnon por parte i

del Ayuntamaento ,
.El barrio tamblen presenta problemas de higiene

y la abundancua de ratas en algunas zonas. Para

‘su erradicacion, los vecinos proponen el derribo

del Matadero de Legazpi y de los edificios en es-
tado ruinoso del paseo de Yeserias.
En cuanto a la estacion de las Penuelas cuyo

_tréfico, en estos momentos, es muy escaso, la
-Asociacion de Vecinos propone su derribo y la
utilizacién. del . solar para compensar ia falta de"
.centros sogciales, culturales y. servicios que ya‘
hemos apuntado ‘Frente "a esta propuesta, el
- Ayuntamiento  ha- ‘aprobado el Plan Parcial de

VOrdenac:on Urbana:de esta zona, en el que se

permnte a la Renfe vender los terrenos de ias es-
taciones de las Delicias y de las Pefuelas, des-
tinando sus solares a la -edificacion de maés
viviendas., = )

No podemas olvidar, aparte la prob|emét|ca
del barrio ya reflejada referlr la ammamén que se
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Estas son, " bésica-
mente, la-falta de centros escolares (nho ex:ste_
ningdn centro estatal de ensenanza media) y guar-
derias, asi como la ausencia total de bibliotecas

*

observa los domingos en la zona del pasea de las -

»Acamas debido-a la expansién del Rastro, que,
vtraspasando su primitivo limite sur de la ronda.
-de- Toledo, . Ilega hasta este paseo. Vemos -asi,
. cobmo {a calle del Gasémetro, parte del paseo

de la Esperanza y el sector del paseo de Ias Aca-

‘cias comprendudo entre ésas dos calles se destina
a venta de coches de segunda mano y de piezas

de. recambio para automéviles, ‘con fa natural
afluencia de publlco que esto supone. Es de des-
tacar también, la existencia, en el-nimero 11 de.

“la calie del Gasémetro ‘del campo .de fatbol del

Gas, donde se celebran pamdos entre los equnpos °

de tercera regional.

Estos aspectos populares deI barno. unldos aI
progresivo desarrollo .en él de edificios residen-
ciales, vienen a corroborar ia anterior afirmacién

. respecto a su falta de homogenizacién social.

Tras lo expuesto en este fasciculo, ‘debemos

- concluir delimitando las tres funcuones a que ha

sido destinado el barrio de Pefiuelas, a lo largo
de su desarrollo histérico, una primera dlsposmlén
como zona articulada en grandes avenidas arbo-
ladas con la clara intencion de dignificar los ac-

_cesos a la villa; un segundo momento, iniciado

a mediados. del siglo x1x, en el-que se potencid
como zona industrial y de vivienda obrera; v,
por ultlmo ‘la etapa .actual, que podemos de-
finir como. de transicion® entre su precedente:fun-
cién industrial y la progreswa implantacion de
viviendas.

‘Quiza lo mas relevante de 'la historia de. este
barrio sea premsamente el hecho de haber sufrido
tantos cambios .de uso, que, por otra parte, res-
ponden evidentémente a la evoluc:on global de
Madrid. -
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