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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. _

FERRO-CARRIL DE ANDALUCIA.

4.* seccion : comprende desde la entrada del valle
del Guadialo hasta Cdrdoba.

PROYECTO GENERAL DE I.A MISMA PARA FORMAR PARTE DE LA
LIXEA DE PRIMZIRA CLASE DESDE MADRID A LOS CENTROS DE
PRODUCCION DE ANDALUCIA, ORDENADO POR REAL DECRETO
pE 28 pE ENERO DE 1832, Y ENCOMENDADO AL INGENIERO
QUE SUSCRIDE POR REAL ORDEN DE 29 pEL mismo. (1)

Consideraciones preliminares sobre la diveccion general |

de wunnt linea clasificada de primer orden, en su rela-
cion con las rasentes que han de formar un sistema,
Hgando los diversos centros comerciales y .de poblacion
de las provincias de Andulucia.

El real decreto de 28 de enero itimo y real or-
den de 29 del mismo, mandando proceder al éstu-
idio por secciones de ana linen considerada.general
¢ de primera clase, desde Madrid 4 una capital im-
portanle de Andalucia en consonancia con el pen-
samiento politico~adminisirativo emitido por el go-
bierno en 3 de dicierabre, anunciaron por vez pri-
mera una solucion de la cuestion importantisima
gue ha de tener por objeto enlazar con un camino
de hierro el centro de la monarquia y las provin-
cias meridionales.

Para el efecto de los estudios facultatives, la
cuarta seccion fue comprendida desde la entrada
en el valle del Goadiato hasta Cérdoba, y ella, con
la seccion lercera, inauguraban esencialmente un
empelto de grande interés y de importancia re-
conocida; 4 saber, la cuestion de franguear conve-
nientemente el paso de la estensa y formidable cor-
dillera que se levanta entre los rios Guadalquivir y
Guadiana.

(1) Segun prometimos en el namero 8. de la Revista
del afio préximo pasade, empezamos hoy 4 dar cabida en
nuestro periddico & la Memoria que el ingeniero D. José
Soler de Mena presenté & la direccion general de obras
ptblicas en dicho afio, relativa ai reconocimiento y ante-
proyecto de la 4.° seceion del ferro-carril de Andalueia,
en el punto que comprende el paso de Sierra—Morena por
la cuenca carbonifera de Espiel y Belmez. Por circuns-

tancias especiales no hemos podido presentar antes este |

rrabajo, gue por otra parte tiene hoy un interés de actua-
tidad 4 eausa de haber dispuesto el gobierno que se estu-
die la linea de Portugal enlazando fos puntos de Espiel y
Belmez para la esplotacion de la cuenca carbonifera en
que estdn situados.

En el presente mimero solo insertamos la primera par-
te dc esle interssante trabajo, que comprende las consi-
deraciones preliminares, dejando para los siguientes la
segunda y tercera, vy una carta de las provincias de Anda-
lucia para la mejor Inteligencia del testo. *

Ademas de estos documentos, remitio et Sr. Mena al
gobierno les que siguen :

1.° Un croquis en cscala de 1/200.000 de las localidades
i gue se refiere el ensayo del trazado, con indicacion del
trayecto desde la divisoria principal hasta Cérdoba.

2.° Sistema de pendientes generales en escala de
1/200.000 para las horizontales y ¥/5.000 para las verticales.

3.° Detalles de los pasos dificiles en escala de 4/10.000
para las horizontales, y #/1.000 para las verticales.

Y 4.° Ocho planos correspondientes & la parte tercera
en escala de 1/5.000 para el plano y para las horizontales
del perfil v de 1/500 para las verlicales , comprendiendo la
segunda parte del Guadiato v Ja traza propuesta.

(N. de la R.)

Los montes Marianos, tercera cordillera princi-
pal de las cuatro gue se desprenden de la cadena
Ibérica, dividiendo las aguas que llevan al Océano
los dos rios enunciados, debian en efecto ofrecer

| desde el primer golpe de vista multiplicados obsté-

colos para el establecimiento de un ferro-carril
transversalmente 4 la direccion general delas mon-
tadas. Un primer reconccimiento hastaba para de-
mostrar gue asi era lo cierto en Sierra-Morena, en
cuya dilatada estension y dspera superficie apenas
se' encuentra una corriente de agua verdaderamen-
te imiportante, siguiéndoss de ello la no existencia
de valles regulares y la inadmisible exageracion de
las pendientes qoe subdividen infinitamente los ter-
renos en un laberinto de hondas quebradas y empi-
nados cerros: una tabla de los mayores y mas ra-
pidos desniveles, tomados en las varias direcciones
que se crozan entre los puntos estremos dados, po~
dia probar de plano la analogia del caso con los fa~
mosos pasos de los montes Alleghanys en los Ksta-
dos-Unidos, y de los Alpes Néricos en los Alernanes.

Esto en cuanto 4 upa primera nocion general,
préviamente deducida de sencillas consideraciones

geograficas, y despues confirmada por un exdmen

préactico de las localidades. Y agui entra, como en
su verdadero lugar, el deseo y el deber de hacer
patentes las razones tenidas para seguir el Or-
den con que van 4 ser preseniadas algunas ideas
en la grave cuestion que es objeto de este trabajo.

Oficialmente prescrita la division de los estudios
cometidos & la ciencia en preparatorios y definiti-
vos, jdonde debian terminar aguellos, cudndo co-
menzav los Gltimos? En el estado actual de inte-
rés y de impaciencia con que las provincias han
respondido updnimes 4 la noble escitacion del go-
bierno, la administracion reclama por momentos
datos 4 la facultad, para completar sus pensamientos
de 3 de diciembre y 28 de enero: en los casos co-
munes, cuando es cuestion de recorrer un valle 6
de simplemente atravesar una provincia, estos da-
tos pueden ser ficilmen!e recogidos, sirviendo dm-
pliamente a! uso que se destinan; pero en el grave
caso dé que se trata, cuando Ja facultad ha de lu-
char de frente, puede decirse, con la naturaleza,
cuando hay riesgo de prejuzgar tantos intereses y
de un o6rden tan elevado, cuando tan varias son las
exigencias de localidad como las creencias en (ue
pretenden fundarse, de muy poco servirian & la Ad-
ministracion como preliminares, una tabla de des-
niveles y un itinerario, producto de los primeros
reconocimientos. Muy obvia parecia la utilidad de
avanzar, deniro del terreno de los trabajos prepa~
ratorios, mucho mas alld de las esplicaciones pe-
ri6dicamente suministradas durante el progreso de
las esploraciones, si no habian de quedar aplazados
los fundamentos de una opinion algo razonada pa-
ra’”los dilatorios detalles de los estudios definitivos:
era conveniente determinar hasta cierto grado de
aproximacion {a naturaleza de los obstdculos en-
contrados, buscar el modo de vencerlos, Lacer in-
dicacion de los recursos empleados; era necesario,
en fin, presentar un ensayo de (razado, el cual
por separado acompaiia como producto del trabajo

| hecho en los meses del pasado eslio.
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Ademés, al paso que la ciencia toca por los me-
dios que la son Peculiares, convertir en hechos los
pensamienios de la administracion. la imporlancia,
la indole y la magnitud relativas de estos mismos
pensamientos, son otras tantas condiciones impuestas
4 la facultad para fijar el limite de los recursos &
que racionalmente debe apelar, como dependientes
en lodos los casos de la posibilidad moral y econg-
mica; pudiera una localidad, por ejerplo, reputar-
se inadmisible para servir 4 un determinado fin ad-
ministrativo, y ella misma ser absolutamente im-
buesta en otro caso dade. Y si al cardeter de facul-
tad va unida la cualidad oficial subordinada al ele~
mento de antoridad, el ingeniero no puede escusar
cutonces la obligacion, como un deber de concien-
via, de entrar en lodos los detalles que directa ¢ in-
directamente se rocen con el pensamiento, de cuya
resolucion cieulifica se ocupa, y de suministrar pa-
ra la necesaria ilustracion cuantos dalos taviere re-
cogidos en el cireulo de su servicio especial.

Son sugeridas las indicasiones del parrafo que
precede, por el deseo de Justificar la inlencion con
que, apartdndose aigun tanto del trazado catre el
Guadiato y Cérdoba, van 4 seguirse algunas refle-
xiones entrando en la cuestion mas generalmente
considerada; y por lo mismo cumplia hacer pre-
scate cuanlo queda espueste, intentando desvane-
cer los cargos que de inoportunidad pudieran ofre-
cerse. Cuando. 4 impulso sin dada de rivalidades
locales se ha oido decir que ingenieros propios, y
estrafios pensaban de tal ¢ cual manera en la ma-
teria, sin que se sepa que opinion alguna haya sido
publicada, que otro tanto aconlecia con las perso-
nas conocedoras del pais, muchas de ellas respela-
bles, y que el gobierno comenzaba 4 reclificar su
propasito anvnciado; cuando cada una de lus pro-~
vincias interesadas funda el éxito de sus esperanzas
0 de sus ilasiones en la premura con que se antici-
pe 4’las demas, pidiendo concesiones mas 6 menos”
meditadas, algo parece que podré contribuir para
adelantar al menos en el esclarecimiento de la cues-
lion. la razon del ingeniero oficialmente autorizado
para enlender en una parte integrante de la misia -
notorias son & todos las discusiones habidas y el
liempo consumido respecto de las lineas del Norte
y del Mediterrdneo, sin que-hasta ahora acaso ha-
ya sido dado al gobierno alcanzar la ilustracion bas-
tante para una solucion definitiva; si para la de
Andalucia, virgen hoy mas all4 «lel limite en que el
real decretv de 48 de enero la dejé iniciada, por
fortuna llegaren & hallarse atiles algunas indicacio-
nhes generales, quedaria satisfecho el deseo que ha
movido & presentarlas.

Las provincias de Andalucia, qoe comprenden
cerca de una cuarta parte del territorio y la sesta
de la poblacion de la peninsula, con un clima tem-
plado y suelo feracisimo, populosas capitales y puer~
tos importantes en el Océano y en el Mediterraneo,
son entre todas, & no dedarlo, las menos dotadas
de un sistema de comunicaciones, pudiendo apenas
sefialarse en ellas mas qué una carretera general
en mal estado, la cual, 4 su entrada por el E., se
divide en dos ramales que atraviesan gran parle
del pais; uno dirigido hacia el S. ¥ llegando hasta

Granada, y el segundo hacia el 0. hasta Sevilla Y
Cadiz : su ejecucion, que cata de fines del siglo ul-
timo, satisfizo ciertamente una necesidad apre-
mianle; pero respondiendo 4 un fin politico inlerior
principalmente y apartada de las corrientes de pro-
duccion, el radio de su influencia aparece hario li-
mitado en la actualidad para fomentar debidamen-
te el acrecentamiento de aquella y de la poblacjon
en las mas ricas aomarcas interiores. En la provin-
cia-de Cérdoba, que divide en sentido de su fatitud
Y en upa linea de quince leguas, toca solamente,
aparte de la capital, en pueblos de paca considera-
cion, que juntos no llegan 4 tres mil vecinos; y
desde el confin de la Mancha hasta Sevilla, en len-
gilnd de mas de sesenia leguas, Cordoba, Ecija y
Anddjar, son las anicas poblaciones verdadera-
mente importantes que alraviesa; asi es que, cnan-
do ua ramal transversal de doce leguas entre Cor-
doba y Lucena, apenas terminado, ha prestado
grande vida y comunicacion 4 una campifia pro-
ductiva, la frecuentacion de lu carretera general
esid reducida 4 las espediciones de correos, & los
coches-diligencias para la conduccion de viajeros,
Y & poco mas de un carruage diario de traspor-
tes, segun lo demuestra el escaso rendimiento ce
los portazgos establecidos.

Tal es el estado presente del pais, que ha sentido
instintivamente la urgencia de adquirir un sistema
de ferro-carriles, sino han de quedar cegadas las
{uentes de su riqueza 4 impulso. de los progresos
(que en el camino de las mejoras materiales estan &
puanto de alcanzar las otras provincias de la monar-
quia : de proposito se ha disefiado ligeramente su
situacion en cuanto 4 comunicaciones, hallando un
término desventajoso entre el namero de habitan-
tes y la superficie del terreno ocupado, indicando
que es mayor el aislamiento alli donde existen las
zonas centrales de produccion y diseminada la mas
copsiderable masa. de la poblacion, ¥y acabando por
selialar los caractéres principales de una via muy
estendida en el caso de que queda hecha mencion.
Porque importa mucho, cuando se trata de empre-
sas que hap de realizar grandes concesiones admi-
nistrativas y consumir recursos cuantiosos, tener
hien presente todo lo que pueda contribuir 4 la re-
solucion del problema con la doble condicion de Jjus-
ticia distributiva para los beneficios y de posibilidad
moral 6 econdmica, que es juntamente la de vida
propia para el porvenir: en cuanto ‘4 la primera,
mucho reclama e| estado especial de cada una de
las provincias del Mediodia; y respecto de la segun-
da, cuando se ha dicho oportunamente que en Fran-
cia las compahias de caminos de hierro wo hag lo-
grado desempeharse de los primeros gastos dé lac~
tancia, mas quimérico ha de ser, y lo seria positi-
vamente, empeharse en el establecimiento cn Espa-
na. de lineas considerables que dentro de si mismas
uo llevéran.los gérmenes de grande frecuentacion.

Desde que fue anunciado e pensamiento del go-
bierno marcando una direccion para intentar se-
gun ell el paso de Sierra-Morena, la posibilidad
de fa solucion vino 4 ser objeto de pablica discusion,
segun las aspiraciones de cada una de las provin-
cias que se creian interesadas, y segun los dalos de
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las personas que se decian conocedoras del pais:
se han multiplicado infinitamente las opiniones,
conviniendo sin embargo undnimes en un punlo; &
saber, en que el caso es grave por todas partes, y
en ello han de haber seguramente acertadoe. Ade-
mas de la linea del gobierno, que llamamos central,
meregen citarse las del 0. pur Estremadura, pedi-
da por el comercio de Cadiz y otorgado de real
drden el permise para verificar los estudios; y la
del E. por la Mancha, indicada por la empresa
concesionaria del camino de Sevilla & Andujar:
pasemos & tratar de ellas separadamente.

La del E. partiria en un ponto conveniente de la
linea de Almansa, & dirvigirse por detras de Valde-
pehas héeia la sierra de Alcaraz, para pasar alli la

divisoria y entrar por el Guadalmena en el Guada-

limar , y seguir ya aprovechando, casi desde su
naeimiento, todo e! valle principal del Guadalquivir
hasta Sevilla. La falta de datos especiales impide
formar juicio sobre las dificultades materiales gue
pueda ofrecer esic trayecto 4 su paso por Sierra-
Morena., ¢l cual no fuera acaso muy dificil, aten-
diendo &4 que las sierras de Alcaraz no son otra
cosa que los primeros montes de aquella; en ellos
liene su modesto origen, y de alli se aparta levan-
tandose 4 formar una estensa é importante cordi-
llera; pero la simple inspeccion de una caria del
pais, da & entender lo violenlo de una direccion que
se aleja hasta los confines orientales de la Mancha,
para buscar enirada en Andalucia 4 costa de
un desarrollo que daria casi infaliblemente nna
sama de obstdculos parciales menos escusable que
la contrariedad que indojera & abandonar una
solucion directa, porgue despues de muchos en-
sayos suele en la praclica observarse, cuando de
terrenos dificiles se trata, que al fin resulta ser lo
mejor, 6 menos malo, lo mas corto; en el caso pre-
seate, ya que la cuenca del Guadalquivir es facil
y estendida entre Cérdoba y Sevilla, parece que la
empresa ha estimado necesaria sin embargo la
constriceion de tres puentes de primer 6rden yuna
variacion del rio. Ademas, son claros los inconve~
nientes de todas clases anexos & un inmoderado
alargamiento del camino, hasta para los gastos de
sostenimiento y esplotacion del mismo; & lo cual
se agrega que &l no ahorraria la ejecucion de la li-
nea de Talavera para proteger los intereses que de
aquel lado se agrupan segun ha sentado el gobierno;
y lo que es mas, tampoco resolveria, sino imper-
fectamente, el problema de gran comunicacion para
Andalucia : parecia en efecto natural que poster-
gadas muchas y muy atendibles consideraciones al
empeno de entrar en el valle principal, este props-
sito logrado, consintiera tratar desembarazadamen-
te la cuestion en toda su generalidad; y no es asi,
cuando Malaga y Granada piden participacion &
Cordoba, porque alcanzan 4 ver las sierras que es-
torban aspirar & una direccion mas alta, despues
de lo cual bien se concibe que no seria regular lie-
gar mas abajo tal vez de aquella ciudad, para de
alli volver 4 los confines de la Mancha v revolver

sobre el ferro-carril de Aimansa. En suma, la su~

puesta direccion del E. tendria por objeto deter-
minar un paso relativamente poco costoso hécia las

estribaciones estremas de Sierra~Morena; tomar el
valle del Guadalquivir cerca de su nacimiento, y
seguir por él hasta Sevilla ; el desarrollo de la linea
seria considerdable, y esta circunstancia podria anu-
lar aquella ventaja , dado el caso de que existiera;
dislocaria en cierto modo el plan de ferro-carriles
trazado por el gobierno; y por fin, satisfaria in-
completamente la condicion de grande frecuenta-
cion para todas las provincias del Mediodia.

La direceion del 0. se apartaria del Guadiana en
las inmediaciones de Mérida para subir la-divisoria,
y por el Huesma probablemente entrar en &l valle
del Guadalguivir, siguiendo por €l 4 Sevilla: el paso
de.Sierra-Morena no dejaria de ofrecer graves acei-
dentes , y cualgniera que fuera por otra parte su
facilidad, este seria el camino de Madrid 4 Sevilla,
4 Cadiz, al Océano, pero nunca la verdadera linea
de fomento dé las provincias andaluzas, porque
atravesindolas brevemente por su estremo occiden-
tal, una combinacion cualquiera que interiormente
se pensara establecer en ellas no pudiendo entron-
car hasta la vecindad de Sevilla ; oi el ferro~carril
principal las seria de grande utilidad bhdcia los
puertos , 1i abriria convenientemente su comuni-
cacion con Madrid. Esta direccion seria entre to-
das la gue menos llenaria por si misma las con-
diciones de grande frecuentacion intermedia, dan-
dose el caso de una linea de cien leguas sin pobla-
cion ninguna de mediana importancia emre los
puntos estremos; propiedad de notoria consecuen-
cia, segun mas arriba gueda indicado, ya se atien-
da 4 los heneficios que los ferro-carriles estan Ha-
mados 4 repartir, va se consideren los ingresos in-
dispensables para la esplotacion y para justificar el
empleo del capital necesario.

Resta ahora un breve exdmen de la solucion cen-
tral, que es la del gobierno'y la que ha sido objeto
de estos estudios. En cuanto 4 las opiniones naci-
das de las verdaderas dificullades de trazado, ellas
se muestran con toda estension en el ensayo adjun-
to, 4 fin de que puedan ser comparadas segun cor-
responde con las ventajas incalculables, con las in-
mensas congecugneias de la mas magnifica concep-
cion gue hubiera podido inventarse en pré de la fe-
licidad de las provincias del Mediodia, porque exis-
ten ciertaments dificultades, y graves, que vencer,
como si la Providencia hubiera permitido entrever
aquella, dejando al hombre mucho que trabajar pa-
ra conseguirla.

Hasta Cérdoba nada mas elocusnie que las mis-
mas palabras del gobierno enunciando el pensa-
miento de la linea de Andalucla. «En ests direc-
cion, dice, se ngrupan el interés de las relaciones
internacionales de Espafia y Portugal, considera-
ciones de fomento 4 las provincias estremenas y
parte de la Mancha; la mayor utilidad de nuestra
riqueza de Almaden, v la notoria venlaja de atra-
vesar con una via férrea los valles carboniferos de
Espiel v Belmez.» Por la época de los reconoci-
mientos, el solo anuncio de la posibilidad de un ca-
mino para esplotar estos criaderos, habria atrai-
do ya comisionados de diversos punlos con el en-
cargo de adquiric pertenencias y comenzar las lran-
sacciones mineras, antesabandonadas; habiendo sido
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al interés particular facil de comprender hrevements
¢l ancho campo que 4 la especolacion ofrecian los
ricos deposilos de carbon y hierro en medio de An-
dalucta y de una estendida linea de ferro-barriles.

Ya en Girdoba y en el deseado valle del Guadal-
quivir esta vez no se habria llegado en vano; la
cuestion estaba resuelta satisfactoriamente en todas
sus partes : aquella cindad, admirablemente situa-
da, y en el cenlro de una circunferencia gue pasa
4 unas 25 leguas de radio por las tres populosas
napitales de Sevilla, Malaga y Granada, la primera
comunicada con el Océano, y la segunda en el
Mediterraneo, seria el término natural de la zona
interjor concebida por el gobierno, segun su pensa-
miento politico-administrativo-de 5 de diciembre,
y desde la cual parlirian las ramificaciones al este
rior; seria lo que Almansa pars la linea de la Man-
cha; Zaragoza para la de Aragon, y Valladolid
para la de Castila. Por la derscha se tendria la
comunicacion decretada & lo largo del rio hasta
Yevilla, prolongada sin dificultad per las concesio-
nes de Sevilla 4 Jerez y de Jerez & Cadiz: hacis el
Sur, deade su confluencia, Hevaria el Genil hasia
firanada, y apartdndose 4 las vegas de Antequera
por estendidas Hanovras, e Guadalhorce abrivia
paso hasta la playa del mar v hasla las mismas
puerlas de Malaga; por la izquierda segniria la
uompaiia concesionaria hasta Andajar, estando ya
allf indicada la prolongacion por el Guadalquivir 4
Jaen hasta las famosas comarcas de Ubeda y Bae-
7a... 4(Jué quedaria entonces en el Mediodia pri-
vado de la independencia de accion que realiza el
poderoso influio de las comunicaciones?

A la entrada de la linea, en Andalucia, comen-
zaria atravesando por en medio de las villas da los
Pedroches, cuyo valle es de lo mas habitado y pro-
ductivo de Sierra-Morena; desde Cérdoba pondria
en comunicacion toda la interesante poblacion ribe~
riega, y mas alla de Sevilla, hasta Cadiz, tocaria

en Utrera, Puerto de Santa Maria y Jerez de Ia |

Frontera, cuya estraceion de vinos es siempre la
primera que figura entre nuestros articulos de es-
portacion. v

Subiendo el vaile del Genil por la vertiente iz-
quierda, que seria la mas apropiada, y dejados
atras los verjeles de naranjos de Palma del Rio, el
ferro-carril llegaria 4 la ciudad de Ecija, que es la
primera despues de la capital en la provincia de
Sevilla, pasando mas adelante 4 corta distancia de
Osuna y Eslepa, muy importantes y sitvadas 4 la
derecha, con la pintoresca villa de Puente Genil y
Benameji en la ribera opuesta, ambas con prentes
sobre el rio, hasla la division de los caminos de
Malaga y Cranada; este seguiria por la rica ciudad
de Loja & los pueblos que cercan la capital, y el
primero, por las Hanuras nombradas montes de
Anlequera, entraria en las vegas de una poblacion
eminentemente agricola y fabril al mismo tiempo,
al Guadalhorce para acabar como él en el mar Me-
diterréneo,

Volviendo al Guadalquivir,, aguas arriba., la li-
nea iria por Montoro, que abastece hoy de aceites
a Madrid, siguiendo 4 la ciudad de Andojar, se-

gunda de la provincia de Jaen, y prolongdndoss !

| hasta la capital y 4 los términos de Ubeda y Baeza;
y es muy de fener en cuenta que en justicia no po-~
drian ser olvidados los intereses de esta provincia,
si se atiende & que terminando en ella por la carre-
tera el movimiento de frotos al interior, la supre-
sion del ferro-carril 4 tanto equivaldria como 4 des-
heredarla destruyendo las relaciones existentes.

Besde luego puede observarse cuan poco queda~
| ria que hacer en panto 4 concesiones, coincidiendo

dichosamente tedas las conocidas con el sistema
enunciado, para el cual solamente fallaria realizar
.’ la prolungacion & Jaen y la bifurcacion de Grana-
| da. La parte del Genil uiilizable para esta Oltima,
es de esperar que ofreceria dificaltades, sucediende
cabalmente, sin embargo, como puede nolarse, que
es direccion obligada para comunicar, ya 4 Malaga
6 ya 4 Granada, con el centro politico en cualquie-
ra plan que se escogitara. IXn cuanto 4 la eoncesion
de Malaga 8 empalmar con la lineca de Cordoba_ &
Sevilla, aun desconociendo cual habrs de ser la de
primera clase, se ha indiéado con alguna varianle
en seatido de enlazar mas directamente los pueblos
ricos y centrales de la campina de Cordoba ; pero
bien pronto los primeros estudios levarian & seguir
el Genil, abandonando un rumbo transversal 4 las
afluentes mayores del mismo v del Guadalquivir,
que empehando en el paso de cuatro divisorias, ha-
bria. de aumentar los desarrolios mucho mas alla de
lo que fuera conveniente, ¢ impediria ligar deler-
minadas poblaciones , por otra parte préximas al
Genil y con €l unidas por una buena carretera,
siendo aproximadamente una misnia por esta y por
Ecija la distancia que separa 4 Cordoba de Benu-
mejl, en cuya inmediacion se ha supuesto el punto
de separacion de las lineas de Malaga y de Grana-~
da, que solamente en ¢l caso de que se trata halla~
rian ya frangueado el paso de los dos rios con las
costosas obras hechas por Ja compahia de Sevilla 4
Andgjar.

Y sin embargo de los detalles que precedsn para
sorvir de esplicacion demostrativa respecio de la
incomparable influencia que en el pais ejerceria una
combinacion dada, sugerida por las indicaciones de
la naturaleza, aun no se habria apuntado rmas que
una parte de lds consideraciones que surgen de la
posibilidad de tan magnifica trasformacion en unas
comareas que, sin ausilio de ella, han llegado & ser
ricas' y de envidiada produccion. Se ha creido de~
ber acompafiar nna carta de las provingias de An-
dalucia reducida de la de Guillemsinot, en la cual se
han marcado las tres soluciones gue han sido objeto
de discusion, sehalando para la cenlral una zona la-
teral de cinco leguas que deémuesire 4 la simple vis-
ta el territorio dentro” de ella comprendido, y for-
mando como complemento por separado un estado
espresivo de su poblacion. Su exdmen hara encon-
trar primerameate 4 Cérdoba en la falda de Sierra-
Morena y 4 la entrada de las provincias meridiona~
les, llamada 4 ser el emporio y llave de todas las
Andalucias, y por lo mismo realizando un hecho
politico importante : siguiendo mas adelante, se des~
cubrird & Jaen, Sevilla, Cadiz, Mélaga y Granada
enlazadas por medio de oiras tantas lineas genera~
les, y no por hijuslas parciales, con el centro de la
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monarguia : leyendo en la pequefia faja hasta la |
cual solamente se ha, querido indicar la accion in-
mediata del ferro-carril, se tendrd en comunica-
cion directa con Madrid y con suos capitales respec-
tivas, & todas las poblacipnes de segundo y tercer
orden; entre las primeras Montoro, Andajar, Ube-~
da v Baeza, Ecija, Osuna, Loja v Aatequera, Je-
rez y Puerto de Santa Maria ; todo-en fin lo que de

populoso y de rico, de histérico y de bello hay en

el Mediodia; se hallard asimismo olra consecuen-

cia, mas grande si cabe, en e} érden de las mejoras
ierritoriales, para acrecentar la rigueza mullipli-

cande maravillosarnente las relaciones de provinzia

4 provincia y de pueblo & pueblo, cual es la de que-

dar resuelto el problema de la libertad reciproca,

puede decirse, de locomocion en todos sentidos;

porque es curioso observar sobre la carta, compa- |
rando les trozos que marcan los varios caminos de
herradura, que esta solucion llevaria direclamente
de una en otra capital y & todas las mencionadas |
cindades, casi como si se tratara de una linea es- |
pecial entre cada dos de los puntos estremos. Tales
son las propiedades de uwno de los varios sistemas
realizables en la cuestion presente, que no en otra
cosa consiste que en escogitar entre todos aguel
que mas apropiadamente responda 4 los intereses
que ha de servir y 4 las necesidades que est4 la-
mado & satisfacer: en 2.305.950 habitantes esta
reputada la poblacion de Andalucia segun los datos
estadisticos mas recientemente publicados, y de ella
1.856.950- comprende la zona que circunscribe al
trayecto indicado con una latitad supuesta de cinco

leguas, segun puede verse del eslado gue se inserta
4 continuacion , siendo facil de comprobar que &
poco que se estendiera, muy poca ¢ ninguna parte
del pais dejatia de sentir el poderoso influjo del fer-
vo-carril. Cudn imporlante sea esta circunslancia
bajo el doble punto de vista del interés industrial y
del econdmico-administrativo, se concibe sencilla~
mente y ha sido consignado en las varias conside-
raciones que han precedido.

Desgraciadamente la topografia del pais se pres-
ta mal & las exigencias de arte que son propias de
esta clase de construcciones, aun dando un racional
ensanche 4 las condiciones que haece pocos afios
nadie se habria atrevide 4 auforizar; actualmente
1a. opinion se pronuncia, como razon de economia
pablica, en sentido de no invertic en la ejecucion
de los caminos de hierro las inmensas sumas que
algunos han consumido 4 trueque de alcanzar al-
gun mayor grado de perfeccion; v sin embargo,
rara serd en Espafia la linea en que la facultad no
tenga que luchar trabajosamente con la natursle-
za. Bo el caso de Andalucia, se han indicado los
valles principales como recurso obligado para huir
de mas graves males, y esto no obstante, el Gua-
dalguivir ha de ofrecer dificultades, y sobre todo el
Genil daria mucho que hacer con su tertuoso curse
y fuerte pendiente, con sus margenes descompues~
tas v lecho, 4 veces yesoso, profundamente socava-
do por la corriente : en enanto & Sierra Morena, es
objetlo especial de los detalles que siguen, cowmo
asunto especial de esta comision.

(Se continuard).
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{1) Véase la pagina 223.

FERRO-CARRIL DE ANDALUCIA. 1)

4.° seccion: comprende desde g entrada en el
valle del Guadiato hasta Cirdoba.

RECONOCIMIENTO PRELIMINAR Y ENSAYO DE TRAZADO.

Los rios Guadiato Y Guadalbarbo tienen sn na-
cimieato cerca de lo mas alto de la vertiente meri-
dional en la divisoria general de aguas del Gua-
dalquivir y Guadiana como 4 upas tres leguas: el
primero hécia el S. 0., y el segundo al N, E. de
la villa de Belmez que dista doce leguas de Cérdo-
ba; ambos comienzan dirigiendo su curso de Qcgi-
dente 4 Oriente, y entre los dos estd comyrendida
la cuenca carbonifera con algunas muestras de
mineral de hierro, la enal tiens aproximadamente
una longitud de seis y media leguas, entre Fuente-
Obejona y Villaharta, con meda legua de mixima
anchura: despues los mencionados rios tuercen
la corriente al Mediodia para entrar en el Guadal-
quivir, lo que verifica e! Guadalbarbo 4 legna y
media por encima de Cordoba junfo & las venfas
de Alcolea, y el Guadiato 4 cuatro ¥ media mas
abajo de la misma ciudad, entre las viilas de Al-
modovar del Rio y Posadas. Entre la divisoria ge-
neral de estos dos rios yel Guadalquivir esta, pues,
limitada la zona natural de los reconocimientos, que

podrd contener una superficie de sesenta leguas ‘

cuadradas.

Nataral era comenzar las esploraciones por el
Guadiato, tanlo por ser mucho mas principal que
el Guadalbarbo, como en razon de las preseripeio-
nes & priori del trazado. Su exadmen dis malisimos
resultados, segun por entonces mismo se hizo pre-
sente, 4 saber: por su profundisimo ciauce, in-
menso desarrollo, revneltas infinitas Y repenlinas,
Y leguas enteras de hondas angosturas verticales
en piedra viva, pudiendo en tres parles conside-
rarse dividida su longitud, 4
diacion de Belmez, distintas por su naturaleza y
disposicion para el chjeto del presente informe.
La primera comprende toda la estension dirigida
de Occidente 4 Oriente, en linea de seis leguas,
aceplable por la existencia de un pequedo vaile
dentro de! cual
veces sin obstdculos, y otras con alguna dificul-
tad, que no escede sin embargo de limites re-
gelares. La segunda comienza, alli donde el rio,
abriéndose paso al través de las sierras de Cor-
doba, tuerce al Sur por un estrecho nombrado la
Angostura, hasta los Molinillos de Trasierra, en
longitud de cuatro leguas y media; en este espacio
desaparece el valle, Y annque & trozos las mar-
genes son practicabies, el terreno se hace pro-
fundamente quebrado, los tornos del Guadiato s
multiplican entre las rocas violenlamente, y el caso
por consiguiente se complica volvisndose de dificil
Y coslosa resolucion. En los Molinillos de Trasie-
rra tiene principio la tercera parte, con la notable
circunstancia de ser este punto el de minima dis-
tancia al valle del Guadalquivir, no escediendo
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contar desde la inme- |

puede desarrollarse el trayecto, 4 |

—_—

| transversalmente 4 su divisoria de aguas con las del
| Guadialo de legua y media, y de dos y media valle
arriba hasta Cérdoba: la corriente tuerce brusea-
mente en los Molinillos 4 Occidente. y despues de
ocho leguas de vueltas y rodeos desagua en ol Gua-
dalquivir & cualro y media, segun se ha dicho, mas
abajo de aquella capital, siendo en tods esta parle
| el rio absolulamente inaccesible en muchos puntos
| hasta para los reconocimientos: convertido en un
precipicio no interrumpido , su caja va encerrada
entre escarpadas montabas de 140 4 170 me-
ilros (502 & 610 pies) de altara , surcadas de
hondos barrancos que vierten al Guadiato por
ambos lados, haciendo de todo panto imposible el
establecimiento de un ferro-carril en su inmedia-
cion. Un tanel de legua y media, desde los Moli-
nilles de Trasierra hasta ¢l valle del Guadalquivir,
|con una profundidad maxima de 258 metros (854
pies), y media de 176 metros (632 pies), resolveria
|la cuestion muy satisfactoriamenle en ¢uanto 4 la
| direccion y en evanlo 4 las pendientes; y por mas
gigantesca que esta cbra pareciera, {odavia era mil
| veces preferible 4 seguir por el Guadiato hasta so
desembocadura en el Guadalquivir.
Se ha dicho que la distancia entre Cordoba y
Belmez por. los caminos ordinarios es de doce le-
(guas, y resultando diez y ocho y media 4 lo largo
del Guadialo, desde su enirada en el Guadalquivir
hasta aquella villa, esto equivaldria 4 un desarro-
v que aumentaria mas de una mitad la longitud;
¥ como si esta suma de obsticulos no bastara para
| impedir la comunicacion, la naturaleza ha anadido
Jou‘o mas, que lambien es de grave dificillad. La
sierra de Cdérdoba, formidable maralla que cierra
Ipor el Norte ol gran valle del Guadalquivir, se apla-
|na progresivamente desde o centro hdcia las con-
[fluencias del Guadiato y Guadalbarbo, pero no lo
bastanle para que quede espedito el paso desde el
primero hdcia Cordoba; antes al contrario, avanza,
[ un eslribo que termina verticalmente sobre lasaguas
|de1 Guadalquivir, Y en el cual estd asentado el cas-
| tillo de Almodovar, que desde grandes distancias se
descubre en todas direcciones : huyendo de este es-
}c-o[lo, la proyectada linea de Sevilla 4 Andigar sube
por la izquierda del rio, el cual pasa despues del
jestribo de Alinoddvar para dirigirse 4 Cérdoba; de
suerte, que otro ferro-carril descendiendo por el
Guadialo se encontraria aislado en la desemboca-
dura, teniendo allj que oplar per un puenie Jde pri-
mer orden & corta dislancia del conslruido para la
linea de Sevilla, 6 un gran tunel para vercer el pa-
s0 de la estribacion avanzada, gue tiene en su Inj-
nimo una altura de 80 metros (287 pies).
Yolviendo 4 la divisoria general del Guadalqui
viry Goadiana para hacer exdmen de] Guadalbar-
ho, esle resulta con menores desarrollos que el Gua-
dialo, pero son muy parecidas su condicion Y pro-
piedades, & lo cual se agrega la imposibilidad de
pasar & él racionalmente desde up mintno acepia-
ble en la divisoria, por tener su nacimiento con fuepr-
te pendiente en los asperos terrenos de Piedra-
ladrones y Cerro-Pelayo, Yy ademés el inconvenieqte
de no entrar en fa cuenes carbonifera, que es con-
! dicion espresa. del trazado.
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Eu tal estado no quedaba otro recurso que apro-
vechar mas ¢ meios la direceion del Guadialo, in-
tentando despues el paso de la divisoria sccundaria
que le separa del Guadalgunivir, si ella ofrecia me-~
dio habil de verificarlo. Y ya que hasta ahora se
ha seguido en Ja esposicion de estas ideas el drden
con que las impresiones fueron sncesivamente su-
ministradas por el estudio de la cuestion sobre los
Jugares, asimismo se conlinuara confesando desde
luego que mullitud de veces se estuvo tentado de
abandonar los reconocimientos, consignando la vpi-
nion en sentido de las mayores y mas crecientes di-
ficultades que 4 cada momento erraban el paso,
obstroyendo los medios de hallar camino para la
solucion apetecida; pero en tan desfavorables cir-
cunstancias, por ofra parte, estaban presentes al
animo la graunde importancia del pensamiento del
gobierno y las consecuencias que surgian de ser ¢
no aceplable la direccion sehalada. consideracion
que llevaba necesariamente, y llevd en efecto, a la
obligacion de depurar el caso hasta donde bastara
para encontrar el supuesto menos sajeto, entre to-
dos los otros, & inconvenientes, determinando con
claridad la naturaleza y entidad de esfos, y jusla-
mente esponiendo los recursos mas apropiados pa-
ra vencerlos: asi se lleg6 naturalmente 4 la necesi-
dad de un ensayo de irazado, precedido de algu-
nas razones que abarcaran lo Gl y lo gravoso
del proyacio para hacer posible su cabal conoci-
miento y cualquiera comparagion gue pudiera esta~
blecerse.

Recorrida la divisoria desde Almodovar, todos
los terrenos son descompuestos é inadmisibles sin
escepcion, como la parte del Guadialo qne les cor-
responde hasta Trasierra, cosa por otra parte no
de mucho interés, si se aliende & que desde los Mo~
Limillos no puede seguirse el rio. Ya en este punto,
gue se ha observado ser donde mas estrecha la di-
visoria, se encuenira una nava bastante uniforme
cerrada de pinares, que puede recorrerse hacia el
E. con pendiente para el trazado, segun los ensa-
yos hechos, de 0,015 en longitud de cerca de una
legua proximamente, y al fin dela cual se descien-
de al valle del Guadalquivir por la caliada del Guar-
roman «ue tiene en agnella sa nacimiento, 6 por
un minimo en la sierra de Cérdoba nombrado Cues-
ta de Trasierra : se practicaron los tanieos y nive-
laciones necesarias para inlentar el descenso desde
lanava, porambos lados sin planos inclinados, con-
fiando por algun tiempo en llegar 4 conseguirlo;
pero las operaciones al fin vinieron 4 demostrar lo
ilusorio de esta esperanza; la cabada de Guarro-
man, mas regular y mejor dispuesta que todo lo
que se habia visto en la sierra, did una pendientc
general de 8,027 en las dos leguas de su longitud
hasta la cuenca del Guadalguivir, y evantos esluer-
zos se hicleron durante el mes de julio 4 lo largo
de las dificiles vertientes del Guadiato, se estrella-
ron on medio de su horrible descomposicion: no
quedaba, pues, olre recurso que apelar al empieo
do planos iaclinados; era conveniente comprender
fas principales obras 4 que arrastraria sn adopeion,
y al efecto se, procedio 4 levantar los perfiles indis-
peusables. Desde la nava ¢ Hannras de Dosal era

menester yencer con perforacion 6 con una grande
cortadura las sublevaciones estremas ¢ cumbres de
fa siorra de Cordoba para enirar en la cuesta de
Trasierra y bajar por elie hasta el principio del va-
He una altwra de 242 metros (867 pies) con un
gran plano inclinado de 2229 metros (8000 pies)
de lon gitnd y pendiente de 9,103, para cuyo esta-
blecimiento, si los trabajos definitivos no obligaban
a dividirle en dos, forzoso seria ejeculor’ desmon-
tes, terraplenes con muros y obras de fabrica de
consideracion : de! lado del Guadialo se ofrecia olro
desnivel de B8 metros (350 pies), gae cxigiris. un
nuevo plano inclinado de 975 metros (3500 pies)

| de {ongitud con pendiente de 0,10, tambien de di-

ficil y costosa ejecncion.

Asi las dies y cho y media leguas del Gua-
diatn se reducian & doce por esta direcsion, 4 sa-
Ler: diez y media por el rio, y una y media poria
divisoria hasta el encuentro en el valle del Guadal-
quivir de la linea de Sevilla & Cordoba : mucho se
habia alcanzado, pero las condiciones det terreno
aprovechable permanecian sienslo harto desfavora-
bies para toda una mitad de Ia distancia, lo cual re-
ducia, aquella ventaja hasta el punto de no dsher
considérar esta solucion definitiva para dar cuenta
de ella en tal sectido.

Subiendo noevamenie la diviseria, s¢ encres-
pa cada vez mas por la Alhondiguilla, pase del

Guadamifio que vierte despehado al Guadiato, ¥y

por los cerros y quebradas del Alamo, ya cerca de
la Angostura: siempre la misnia estructura de sier-
ra, siempre la falia de cohesion de los terrenos
esquistoses gque apenas se remuseven para el cultivo
6 se rozan para la huella, son penetrades por el
agua y arrasirados, dejando tras st solamente bar-
rangueras descarnadas de dificil travesia y comu-
sicacion : aqui no se encuentran grandes y encum-
hradas cordilleras con rumbos marcados, sino mul-
titud de cerros cuyas puntas parecen corresponder
4 un mismo plano primitivo, sembrados confusa-
mente y entrecortados en todas direcciones por las
corrientes, formando un espeso laberinto de mon-
tes, arroyos y cahadas no ficil de comprender:
aqui no sudede Yjue la simple inspeccion del terie-
no, niuno, ni dos reconocimientos basten para for-
raar una idea aproximada, ni para decidir con pro-
babilidad de acierto; e5 necesario ¢ue eatren por
mucho el pivel y la medida <i ba  de quedar el dni-
mo satisfacho y seguro de la exactilnd de las com-
paraciones. _

Despnes de los riscales y precipicins del Guada-
mino y de las profandas quiehras del Alamo, se lle~
ga 4 la Nava de Campe alto, que en longitad de dos
leguas se prolonga de N. 0. 4 8. E., casi en la
misma dirsecion que sigue ¢l Gaadiato en sa pri-
mera parte anterior & la Angostura: ¢s mny regu-
lar v bastante estewlida, sivviendo de paso forzado
para la comunicacion entre Cordoba y toda la sier-
va, y separandose & su salida por un lado el ca-
mino de Almaden y por otro el de Belmez hasta
Lstremadura @ sitnada como en el rincon (ue entre
st dejan los tres rios antes de apartarse, desde ella
vierten agnas al Guadalquivir, al Guadiato y al Gua~
dalbarbo, habiendo sido su mucha elevacion sobre
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los valles opuestos causa de no considerarla mien-
lras s¢ conflara en poder pasar por lerrenos mas
bajos sin planos inclinados; mas esta esperanza
desvanecida, la cuestion mudaba de aspecto, y todo
indacia @ infentar una nueva selucion por los llanos
de Campo-alto.

La altura de estos terrenos sobro las aguas del
Guadialo ¢s de 186 metros (668 pies), vy de 162
metros (5814 pies) sobre el principio del valle en el
punlo adonde era conveniente levar el trazadv;
por el lado opuesto las caumbres estremas de Cordo-
ba se efevan sobre la ciadad 438 metros (£.57%,
pies), cuyos ntimeros por si mismos bastan 4 justi-

famosos pasos que han vencido los camines de hier-
ro hasta ahora constroidos. Kn efecto, Ia cadena
de los. Alleghanys, con uny altura de 547 metros
(1.245 pies), ha exigido cf establecimiento de seis
planos inclinados de gran peadiente, cuya obra des-
cribe Mr. Ghevalier como uns, de las mas curiosas
del Nuevo Muando; y en los Alpes el paso de Same~
ring, con una elevacion sobre e! valle de 492 me-
lros (1.76G pies), ha obligado 4 un desarrolln de
45 kildmetros (734 leguas), al empleo de pendien~
tes de 0,095, y 4 In ejecucion de diez taneles Y
veintidos “viaductos.” Kn nuestro caso el plazo era
apremiante y el tiempo mny limitado para dar cuen-
ta delos trabajos preparatorios, los cuales ya se con-
cibe que podian diferir poco de las condiciones de
un {razado si habian de probar la posibilidad, ¥ una
vez encontrada, tambien Ja conveniencia dentro de
limites razonables: hasta qué punto hava sido da- [
ble conseguir ambas C0sas, esto serd objeto de los
detalles que van 4 seguirse,

Antes de pasar adelante, hace al caso esponer
que tan Juego como se comenzd & ensayar solucio-
1es con un {imite dado para las pendientes, se ha-
116 insuficiente el de 0,010 prescrito en las eondi-
ciones generales, g menoas de empeharse & cada
paso en dificnitades de elavado costo y muchas ve~
ces insuperables; los adelantos recientes en la cons-
trucoion de locomotoras por una parte, y por otra
las pendientes autorizadas dentro de Espaiia. para
proyeclos andlogos al de que se trata, han movido
4 hacer wso en of presente de la de 0,015 como

maximum, en los pocos casos solamente en que es-
lo podia introdncip grandes economias 6 servir pa-~
ra determinar por su medio una reselucion de otra
manera imposible : en los estudios definitivos acaso |
se conseguiria reducir mas aquel limite, sino para

todos, para algunos al menos de los lugares en que
ahora se indica su admision. En caanto 4 la dispo-
sicion de los planos inclinados son considerables las
alturas, y ellos por consiguiente debian ser muy
estendidos; se ha procurado no esceder de las pen-
dientes ‘dadas 4 los varios establecidos en los cami-
nos de los Estados-Unidos Y Ya recibidas en los
de Alar y Langreo, teniendo 4 ia vista para la fon-
gitud de los que se proyectan las dimensiones de
muchos que- sirven actualmente en iineas de gran-
de actividad. Bsto supuesto, pasemos & describir
el ensayo de trazado, segun se demuesira, en el pla~-

-_—

Comenzando desde Belmez, principio de la cuar-
ta secion, se halld que los estadios de la tercera
que habian brecedido, llevaban la linea 4 la mina
de carben lamade Terrible, situada 4 la entrada
en el valle del Guadiato, una legua mas arriba de
aquella poblacion y cerca de la aldea de Peniarroya;
desde luego fueron ficiles de comprender los gra-
ves inconvenientes de semejante indicacion, lo que
obligé & subir 4 la divisoria general, y desde ella
misma establecer Ia partida en la forma signiente.
El minimo elegido para el paso de Sierra~Morena,
como dos legnas at Norte de Belmez, en el camino
de este pueblo 4 Almaden, Y conocido por el nom-
bre de Puerto-Rubio, es sin duda un punto espe-
cialisimo en toda la cadena principal, y tan acepta-
ble como es de esperar que no podria hallarse otro
alguno & gran distancia : su alura de 71 metros
(254 pies) una vez vencida, importaba no desviap-
se 4 Occidente, si era posible, para tomar con fa-
cilidad poco despues la direccion del valle hacia
Cérdoba; sin embargo, el deseo de evitar Ia perfo-
racion de Puerto-Rubio, atravesindole al parecer
¢on una cortadura mas 6 menos honda, conduciria
4 seguir muy altas las derivaciones de fa cordillera,
pasando sin cesar desde las puntas de los cerros ai
ondo de las cafadas por espacio de tres leguas
fhasta la mina Tervible, llegados & la cual era
menester resolver para desandar lo andado con un
rodeo visible y de mal efecto en medio del valle, y
continuar bajando otras dos leguas mas, con no
menores inconvenientes, hasta la- confluencia del
arroyo Albardado con el Guadiato.

Estas cinco leguas, con el maximum no infer-
rumpido de pendientes ¥ con pésimos terrenos, bas-
tarian por si solas para destrozar un proyecto, y
éra menester & lodo trance huscar oira solucion
mas adecuada. Es frecuente formarse la idea en
abslracto de que !os tanelos introducen grandes di-
ficultades de arte Y encarecen el valor de un cami-
10, cuya economia suels medirse en general. por el
numero de aquellas obras; Y esto inducivia & epror
en muchos casos, porque un tanel, lo mismo que un
plano inclinado ¢ un gran viaducto, pueden ser, y
lo son en efecto muchas veces, un recurso eficaz pa-~
ra rebajar el'precio y dar condiciones de propiedad
4 una linea entre puntos determinados : vendrd 4
probarlo plenamente el resultado final de la cues-
tion presente, y el paso de Puerto-Rubio sers en-
tretanto una comprobacion parcial de esta verdad,

Desde el mismo Paerto-Rubio, e arroyo Albar-
dado lleva al Guadiato por el E. de Belmez, pro-
longando bastaste bien Ia direccion que se trae de
Almaden con riberas lap regulares y estendidas en
Su mayor parte como no las tiene aquel rio; una
perforacion en Puerto~Rubig de 1223 metros
(4.389 pies) de longitud, con pendiente de 0,015,
permite el paso de la divisoria hasta el nacimiento
del Albardado, el coal sigue en dos leguas Y cuar-
to hasta el Guadiato, con pendiente general de
0,011 dividida en 1y forma siguiente : 4,015 en los
primeros tros cuartos de legua; 0,010 en la legua
siguiente , v 0,006 ¢n ja media restante; el trazado

0 y perfiles que acompafian, J’ detallado demostraria s conviene mas adoptar la
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pendiente general ¢ conservar las parciales del
terreno. Por consiguiente, las cinco muy malas le-
guas, casi inadmisibles, del trayecto por la mina
Terrible, quedan reducidas 4 dos y media buenas
por el Albardado; el primer gasto de construccion
de estas, con inclusion del ttnel, seria una tercera
parte del costo de aquellas; se introduce la econo-
mifa e voa mitad en la distancia, y por consigulen-
te en el tiempo necesario para recorrerla, cosa muy
importante en una linga general que tiene frecuen-
temenie que sacrificar esta ventaja 4 otras mas ele~
vadas consideraciones, y se disminuyen en la rais-
ma, proporeion los gastos de conservacion y de es~
plotacion del camino.

Ya en la confluencia del Albardado con el Gua-
dialo, la cual se verifica 4 una legua mas abajo de
Belmez, acercindose antes el trayeclo al pneblo por
en medio de los criaderos de carbon hasta dejarle a
una media legua, se sigus por elvalle en la méargen
izquierda hasta confrontar con la Angostara, apro-
vechando todas las cinco legnas en la primera par-
te de las tres en que al principio se dividié el rio,

con la pendiente general de 0,0016 y terrenos bas- | (1514 pies) sobre Cordoba; desde ¢l se precipitan

tantes regulares; en los primeros tres cuartos de
legua hasta salir del término de Belmez, son fan
buenos, quoe puede decirse que en ellos estd hecha
la esplanacion; en las dos leguas siguientes hasta
el puente de Espiel, se descomponen mas & causa
de su ligereza y poca cohesion, lo que obligaria 4
considerable movimiento de tierras y 4 cegar algu-
nas barranqueras, si bien es de esperar que cuan-
do mas despacio se hicieran los estudios deta-
Hados, se salvaria toda la dificuliad con cruzar dos
veces el rio sin mucho coste; finalmente, en las dos
y cuarto legnas restantes hasta salir de las dehesas
enfrente de la Angostura, se prolonga la direccion
anterior, apartandose poco & poco el rio por la de-
recha, y siguiendo el camino de Estremadura por
buépas Hanuras intermediadas de algunas colinas
y arroyos hacia las venias de la Estrella y de la
Alhondiguiila. ‘

Sigue una legua sin variar de rumbe por la ca-
nada y barranco de Mano de Hierro hasta la venta
del Castillo, situada en la Nava de Campo-alto, cu-
ya altora de 162 metros (581 pies), segun se ha
dicho, es la grave dificaltad de este trozo; el aspec-
to de los terrenos con tan elevados cerres, escarpa-
das laderasy profundas arroyadas, parecia no ofre-
cer solucion para subir la divisoria, no ya tratn-
dose de un camino de hierro, pero ni aun para es-
tablecer una carretera; y sin embargo, nada era
comparable de cuanto se habia visto en la sierra pa-
ra servir 4 nuesiro objeto, debiendo en consecuen~
cia sacarse todo el partido posible de la {ocalidad.
La cahada se prasenta seasiblemente recta prolon-
gando la direccion del anterior itrayeclo, desde la
salida de la dehesg Gamonosa; se comienza la subi-
da con 0,015 de pendiente en las tres cuartas par-
tes de la distancia, y se salva la diferencia restante
ds altura por medio de un plano inclinado de 1365
metros (4900 pies) de longitud y 0,0765 de pen-
diente, cl cual exigiria nna buena cortadura en la
entrada, y despues una horadacion de 530 melros
(Y808 pies) en la corona del cerro.

Desde fa venta del castillo contintian sin apartar-
sede la direccion general las Navas de Campo-alto
y Campo-bajo, derechas, estendidas y bastante uni-
formes en las dos leguas de su travesia, con pen-
diente media de 0,007, dividida en dos principa~
les: la primnera de 0,008 hasta el venlorrille, y la
segunda de 0,005 hasta el final.

Desde aqui quedan tres leguas & Goérdoba, y co-
menzando & revolver para tomar la bajada, antes
de la cual se presentan de frente las ailimas cum-
bres de la sierra, se avanza hasta el pie de ellas en
terreno entre llano por detras de la altura culmi-
nante llamada Torrearboles, con una cortadora de
5 metros (18 pies) de profundidad media en linea
de 1587 metros (5694 pies) y pendientes de 0,004;
un tioel con 0,015 de inclinacion, 926 metros
(33235 pies) de longitad, y 70 metros (251 pies)
de maxima profundidad salvaria el paso de la pri-
mera y mas alta cadena de montaias, consiguiendo
descender 72 metros (258 pies) hasta el puerto
nombrado de los Escalones.

Pero aun asi, este punto se eleva 566 metros

increiblemente los terrenos, -y cuantas soluciones
se intentaban por la derecha, por la izquierda y en
todos sentidos, 4 los pocos pasos daban por Gnico
resultado la presencia de un abismo que no habia
medio de evitar : otro descenso no se nallaba posi-
ble en la sierra despues de rcconocida prolijamenie
por todas partes, hobiendo contribuido mucho 4
dar con aquel paso los esludios hechos anterior-
menle para trazar y construir una carretera, y por
fin despues de un mes de tanteos, nivelaciones y
supuestos distintos en las escabrosas vertientes de
Torrearboles, se llegé & determinar la bajada del
modo siguiente:

Se sale del puerto de los Escalones conlinuando
por la ladera izquierda la pendiente 0,015 del ti-
nel, y 4 los 139 &4 167 metros (500 & 600 .pies)
principia un plano inclinado con fa de 0,0967 en
longitod de 1950 metros (7000 pies); este plano
seria la obra mas importante de toda la linea, exi-
giendo para su, establecimiento, primero la cons-
truccion sobre una cabada estrecha de un gran
viaducto hasta el olivar de la Valenzona de 450
metros (1615 pies) de longitud, y 24 metros (86
pies) de méxima altura, y despues nn taladro ¢
perforacion de 697 metros (2500 pies) para entrar
en San Cebrian hasta la huerta de Mena : desde es-
te punto se sigue bajando media legua 4 0,015 por
ia ladera derecha, que acaso obligaria & sostener
gon muros algunos trozos de camino ; pasada la ca-
seria de Velasco, se entra en un segundo plano in-
clinado de 836 melros (5000 pies) de longitud y
4,077 de pendienle, taladrando el cerro de Jesus
en 487 metros (1750 pies) de linea, con lo cual se
lega, por debajo del santnario de Linares, a la ca-
seria de Fuentes, vencida ya toda la dificaitad del
descenso, y con un trayecto de 8504 metros
(50.737 pies), 6 sea legua y mediu, dosde Ja sali-
da de la Nava de Campo-bajo.

Desde la caseria de Fueutes puede ya seguirse el

i arroyo de Linares ue es el misimo que con diver-
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sos nombres se trae desde los Escalones ¥ mas
adelante se conoce por el de Rabanales, con Ia pen-
dienle de 0,015 en media legua hasta pasar las
zahiardas de la campibuela, y desde alli apartarse
por la derecha con la de 0,003 en la altima legua,
sin otro trabajo que el de algunas igualaciones y los
pasos de varios arroyos que descienden de la Sier-

ra. hasta el campo de la Merced en Cérdoba, que |

es el mas apropiado y perfestamente dispuesto para
punio de estacion.

Reasumiendo, habr4 necesidad de distinguir lo
que deba eatenderse por (rayecto correspondiente
4 la cuarta seccion, la cual termina naturalments en
la confluencia del Albardado con el Guadiato , por-
que desde alli la linea, sin avanzar mas en el valle,
se aparta tomando marcadamenie la direccion de
Almaden , y no eslo mismo para el juicio que pue-
da formarse unir el paso de la divisoria general 4
una seccion relativamente pequeia, que establecer

la comparacion comprendiendo un trazade mucho

mas estendido : desde Puerto-Rubio se entra en el
valle de los Pedroches, tinico como &l acaso en foda
Sierra-Morena, llegando sin dificultad por llanuras
de ochio legnas hasta Santa Eufemia y desde aqui
hasta Almaden; tal vez los estudios hechos hayan
demostrado que suceda lo mismo en los pasos del
Guadalmez y Valdeazogues: por consiguiente, eon
un {rayccto desde Almaden &4 Coérdoba que no se-
ria menos directo que la traza de una carretera,
puede observarse que los obsticulos se acumulan
desde la divisoria general en adelante; y esto su-
puesto, vamos & comenzar desde Puerto-Rubio.

El paso de la divisoria principal se hace por me-
dio Jde un tanel de 1223 metros (4389 pies}, des-
pues del cual se siguen ocho leguas por el Albarda-
do, Guadiato y Cafada del Castillo en terrenos
abiertos generalmente, y sin obra alguna de fabri-
ca de notable consideracion para subir la divisoria
secundaria, se establece un plano inclinado de 1365
metros (4900 pies), con una horadacion en lo alto
de 530 metros (1909 pies) : siguen dos leguas f4-
ciles en las estendidas Navas de Campo-alto y Cam-~
po-bajo, al final de las cuales comienza en legua y
media hasta Linares la gran bajada al valle del
Guadalquivir que exige un tanel de 926 metros
(5723 pies) en la cabeza, y 4 continuacion dos pla -
nos inclinados de 4930 metros (7000 pies) y 856
metros (3000 pies) respectivamente , con un via~
ducto en ellos de 450 metros (1615 pies) de on-
gitud por 24 metros (86 pies) de mdxima altura y
dos horadaciones de 697 metros (2500 pies) y 487
metros (1750 pies); desde Linarves termina hasta
Cordoba el camino con legua y media sin acciden-
te reparable, y dentro del limite fijado para las
pendientes. Ln suma, desde Cérdoba & Belmez en
la confluencia del arroyn Albardado, resaltan poco
mas de oace leguas, y dos y media mas hasta
Puerto-Rubio en la divisoria principal; en lodo tre-
ce y media leguas, de las cuales once y media son
buenas 6 muy regulares, y dos graves por la natu-
raleza de las obras gue exigiria su construcecion.

FEl trazado recorre la cuenca carbonifera en gran

distancia aparvece mas corta entre los puntos estre-
mos que la que existe actualmente por los mas
corlos caminos de herradura 4 Belmez y Puerto-
Rubio, ventaja ruy importante tratindose de una
linca general, segun ya se indico en otro lugar. Sin
embargo, la necesidad de tres planos inclinados con
las obras & que obligaria su establecimiento, aparte
de dos taneles, hara siempre de esta cuestion un
¢aso grave, y que por lo mismo merece, antes de
acabar, algunas consideraciones.

" Supéngase que sin necesidad de tanel ni planos
inclinados hubiera sido dable un trazado desde la
divisoria general por la mina Terribie, siguiendo el
Guadiato hasta su desembocadura en el Guadalqui-
vir para unirse & la linea de Sevilla & Coérdoba,
Y que asimismo se hubiera tenido la suerte de dar
con lerrenos medianamente regulares, tanto como
puede exigirse razonablemente de un pais de mon-
tafias: entonces el problema habria quedado plena
¥ salisfactoriamente resuelto al decir de muchos,
por la poderosa razon de que estaba conseguido el
paso de Sierra-Morena sin tineles ni planos ineli-
nados ; ni un trayecto de veintidos leguas y media
hubiera sido estorbo, porque nada mas natural que
un desarrollo de seis y media en tierras montuosas
sobre las doce actnaies entre Cérdoba, ¥ Belmez; ni
la travesia de algunos rios 6 el encuentro de tal
cual obsticulo parcial y propio de una linea consi-
derable habria ocasionado duda, cormo & nadie ha
ocurrido, sobre la hondad de la solucion, porque el
camino de Aranjnez haya tropezado en nueve le-
guas con el Manzanares, el Tajo y e! Javama, ni
ocurrird probablemente porque en el valle del Gua-
dalquivir sean necesarios, entre Cordoba y Sevilla,
tres puentes de primer 6rden y una variacion del
rio.

En cambio el trazado propuesto reduce la dis-
tancia 4 poco mas de la mitad de lo que seria en sl
anterior supuesto, 4 saher : once leguas de Cérdo-
ba & Belmez y dos y media 4 la divisoria; en todo
poco mas de trece leguas y media: dirigido por
buenos terrenos, y elevados generalmente, no h4
menester de puentes ni de obras de fabrica, impor-
tantes, y en su disposicion domina el pensamiento
de concentrar en un breve espacio todas las difi~
cultades y las grandes diferencias de nivel, 4 Jo
cual, por una parte, obligaba la lopograffa del pais,
Y es buen medio, al propio tiempo, para realizar
economia de tiempo y de dinero, con preferencia a
entretenerse en el ascenso y descenso inconsidera-
damente por €l empeio de rehnsar el recurso que
ofrecen los molores fijos. Es verdad que, entre las
varias opiniones sustenladas, ha prevalecido en al-
gunos el deseo de conservar para los caminos de
hierro mucha parte de la perfeccion con que se
consirayeron al principio, entre cuyo namero pu-
dieran contarse hasta ahora los franceses que, en
eslo como en otras cosas, y sin saberlo, 6 sin con-
fesarlo al menos, se han dejado llevar de la imi-
tacion & los ingleses; en tal hipotesis, la admision
de planos inclinados seria un verdadero lunar para
una linea de primera clase; pero no es menos cier-

parie de su longitud, y la disposicion general del | lo que otros, con muy buenas armas para la dis-
trayecto es lan directa como demueslra el plano: la | cusion, pbretenden sostener gue aquellos son prefe~
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rvibles 4 las pendienies algo prolongadas que lle-
guen hasia 0,008, Haciendo aplicacion al presente
taso, se tiene que los planos inclinados realizan una
cuestion de olra manera linposible, acumulando en
dos leguas escasas todas las dificnttades, que son
muy graves, es verdad, y no podrian, sin cra-
so error, desconocerse; pero dos leguas de esta
clase, con once y media mas de favorable ejecu-
cion, serian evidentemente mas aceptables que las
veintidos y media antes supuestas bajo el punto de
vista del importe de su primera constroccion, del
tiempo necesario para recorrerlas, y de los gastos
constanles de entretenimiento y esplotacion; no eli-

minarian seguramente la condicion impuests &
priori de atravesar muy dificiles terrenos; pero da-
rian por resullado hacer entre puntos dados, Gér~
doba y Almaden, un camino relativamente breve y
y baralo, mas barato acaso de lo que hubiera podi-
do esperarse de Sierra-Morena,

Por lo demas, los estudios detallados y definitivos,
que ya se han comenzado, introduciran las modifi-
caciones proplas de la diferencia gue existe eatre
los trabajos & que dardn lugar y los que han pre-
cedido; y en este supuesto deben entenderse los nt-
neros y dalos que acompafan, y que han guiado
en el razonamiento.

(Se concluird.)
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FERRO-CARRIL DE ANDALUCIA (1).

4£.* seccion 1 comprende desde la entrada en el
valte del Guadiato hasta Cirdoba.

APENDICE
AL RECONOCIMIENTO PRELIMINAR Y ENSATO DE TRAZADO.

Kn los estudios gue han precedido, de los cnales
fue dada cuenta en 31 de octobre ullimo, el rio
Guadiato se considerd dividido para el objeto de la
discusion en tres partes distintas, aceptando la pri-
mera de ellas solamente para el seguimienlo de la
traza desde el arroyo Alhardado hasta la salida de
la dehesa Gamonosa, en una longitnd aproximada-
mente de cinco leguas.

La condicion determinante de la solucion presen-
tada, fue la admision de pendientes de 0,015 como
méximum : la consecuencia de esta eondicion fue la
necesidad, para doblar la divisoria, de recurriv al
empleo de planos inclinados de fuerte pendiente y
grandes dimensiones; y los caractéres esenciales
del trayecto vinieron & ser la hrevedad de la linea
desde el Albardado, en la inmediacion de Belmez,
hasta Cérdoba, reducida 4 una distancia de once
leguas, tun corta como los mas direclos caminos
de herradura; la acumalacion de los grandes des-
niveles y de las dificultades en las dos legnas del as-
censo y descenso de la divisoria por el medio es-
presado de planos inclinados, y la oblencion de nue-
ve leguas restanies buenas 6 muy regulares.

El ensayo de trazado y el razonamiento que al
misnmio precedia, son elementos gue bastan para
juzgar de la naluraleza de aquel proyeclo, en los
supuestos enunciados y del pensamiento economico-
administrativo al cual se pretew:lid que sivviera de
base. Mas como quiera que la cuestion sea eviden-
temente de muy grande importancia y de inmensas
consecuencias; como quiera fambien que no puedan
desconocerse los inconvenienles anejos al establewi-
miento y & la esplotacion de los planos inclinades,
tratandose sobre todo de una linea general 6 do
primera clase, y da planos como los propuestos y
que obligaria & adoptar la desfavorable topografia
de los terrenos; y como por otra parte, en [in, se-
gun se hizo indicacion en el lugar oportune, la opi-
nion de muchos se haya pronnneiado recicniemente

en sentido de suslituir & lodo trance pondientes |

hasta de 0,025 y mas, servidas por locowotoras de
gran fuerza en lugar de planos inclinados, 4 imita-
cion del Semering y de algunos casds de los cami-
nos ingloses y americanss, parecia natural y nece-
sario ensayar otras combinaciunes antes de uliimar
resueliamente un parccar definilivo en asuato tan
grave como la determinacion del paso de un ferro-
carril por en medio de Sierra-Morena. Al tiempo de
la remision do los trabajos presentades, quedaba la
aficion de ampliar Ias esploraciones al 5. 0. de Bel-
mez, esto es, avanzando mas havia Sevilla por los
confines de la alta Kstremadura, perdue de agual
lado se divisaban cada vez mas eslendidos los ter-
renos, y porque guedaba en pie, con leve modifica-

5

(1) Véanse los ndmerds 18 y 19, pdginas 223 y 238

Tamo Il

civn, el pensamiento general desarrollado en las
consideraciones preliminares sobre la linea del Me-
diodia considerada de primer 6rden, siempre gue
resultara posibilidad de bajar al valle del Gnadal-

[ quivie eatre Cordoba y la desembocadura del Genil

hasta la inmediacion de Palma del Rio; y tambien
asaltaba el desev de hacer un ensayo & lo largo
del Gnadiato en su segunda parte basta los Molini-
llos de Trasicrra, sin embargo de las pocas proba-
bilidades de éxite que su inspeccion ofrecia, y deno
haber podido descender 4 él con la pendiente de
0,915 desde la nava del Rosal.

Estendidos los reconocimientos haeia el origen
det Goadialo, y recorridas al S. 0. las anchurosas
navas de Fuente-Obejona, Peharroya, Gravjuela y
Valsequillo hasia el término de Azuaga, ya en la
provincia de Iistremaduara, por terrenos que se pres-
tan & muy buenas alineaciones, escasos movimien-
los de tierras y obras de fabrica insignificanies, to-
do se estrelld ante el horrible aspzcto del Bembezar
y de las sierras de San Calislo que hacen de lodo
putito imposible la bajada al Guadalguivir, en tér-
minos de considerarse innecesarios aqui mas des-
eripeion, croguis ni detalles de la localidad: lo peor
del Guadiato en su tercera parte desde Trasierra
hasta la desembocadura, que desde luego fue des-
echada por inadmisible, seria mas aceptable que el
Bembezar y sus inmediaciones en grandes espacios
de terrenos, lv que viene & anadir la idea, soare lv
ya espuesto en la primera parte de estos trabajos,
de que no hay solucion posible en Sierra-Morena &
muchas leguas por uno y otro lado de las trazas es-
cogitadas y que son objelo de los planos levan-
tados.

Volviendo al Guadiato, se ereyé oportune inten-
tar el paso desde la venta de la Alhondiguilla al
Guadalbarha (véase el plano-croquis) por las cer-
canfas de Villaharta, por pavecer que seria posible
conseguirlo eon un tanel en el collado nombrado de
Pedrique y pendientes 4 los kados de 0,023 hast
el rio; pero las nivelaciones demostiaron lo eontra-
rio, ¥ ademas hien examinndo de nuevo el Gua-
datbarbo, tanto en sus accidentes parciales coino en
su direccion general y en cuunto & su longitnd, to-
do indujo 4 abactonar su segnimienio como inad-
misible: debiendo notar:e el error comun 4 todas
las cartas del pais, gue hacen desemboecar al rio
Guoadalbarbo en ol Guadalguivie por debajo de lus
Ventas de Alcolea, confundigndole con otro arroyo
del mismo nombre y de poca consecuencia, cuande
¢l primero de aqguellos entra en el segnndo mucho
mas arriba, llamindose ya rio Guadameliato.

Restaba el exmen de {a segunda parie del Gua-
diato desde alli donde la traza del anleproyecto an-
terior le abandona en la salida de la dehesa Gamo-
nosa, enfrente de fa Angestora, para dirigirse 4 su-
bir el barranco de Mano de Hierro. Ya se ha diche
gue en semejantes terrenos no hay medio de fundar
una opinion cualguieras sino despnes de prolijas
operaciones, poco diferentes de un trazado, cuya
consecuencia es un improbo y largo auwmento de
trabajo que suele no compensar ol luciniiento de los
resultados: en medio de tar profundisimos barran-
cos y de aquel laberinto de revueltas, hasta ahora

Madrid 15 de octubre de 1453,
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abandonadas come intitiles por muchos esplorado-
res eslranjeros atraidos de la riqueza de la enenca
carbonifera, era forzoso comenzar por el levanta~
miento del plano del rio en sus enatro legnas y me-
dia hasta Trasierra, llevando una vivelacion gene-
ral de tanteo y las trasversales necesarias, & lin de
fijar en el papel, siquiera bastante aproximadamen-
te, las condiciones de posibilidad facultativa, ¥ econd-
mica. de una solucion.

Tal es la demostracion que aparece del estado y
de los ocho planos que acompafian, en los cuales
se-incluye, no solamente la parte espresada del Goa~
diato, sino tambien el paso de la divisoria por Tra-
sierra y la bajada al Guadalquivir. por la cahada y
arroyo de Guarroman, dejando la traza & nnos 38
metros de altura sobre la vega baja, ¥ vencida ya
toda la dificultad de sn enlace con la lines de Sevi-
lla & Cordoba del modo que despues pareciere mas
conveniente. Por mas que no deba tratarse de utl
carnino facil, sino por el contrario, de vencer el for-
midable estorbo que aparla Jas provineias centrales
de las del Mediodia, es lo cierto gue nonca hubiera
podido esperarse un resultado como el obtenido;
pero antes de entrar en consideraciones generales,
es conveniente detallar las operaciones Y los acei-
dentes del trayecto para completar’la inteligencia
de los planos y de la solucion en ellos contenida.

Dicho esta que esta vez comenzamos desde la sa-
lida de la dehesa Gamonosa, enfrente do Ja Angos-
tura, dejando en su lugar cuanto en los primeros
reconocimientos se espreso respecto de las cinco le-
guas anteriores hasta la confluencia del arroyo Al-
bardadoe, y de las dos y media restantes en que fa
linea se aparta dirigiéndose hacia Almaden por
Puerto-Rubio. Se procedié 4 levantar cuidadosa-
mente el plano del rio eon una buena brajula de Se-
crolan, Hevando 4 la vez con ol nivel de aire una
nivelacion general, segun las alineaciones y ram-
bos que parecian mejores para el trazade, y toman-
do los desniveles trasversales suficientes pard iar-

car en el papel un sistema de curvas horizontales; |

la linea angulosa de carmin es Ia de la nivelacion,
y 4 ella se refiere el perfil longitudinal que sehala
las alluras de desmonte y terraplen del seguimiento
provisional: quedaba unir las alineaciones reclas
por medio de carvas, y esto se hizo en el papel se-
gun la lines, quebrada fuerte, fijando anles para
minimo el radio de 300 metros.

Como no podia menos de ser, la sujecion de las
curvas vino & modificar sensiblemente el trazado de
tanteo, sucediendo sin embargo que con los planos
y con el estado adjunto, de propésilo redactado,
bay bastanle para juzgar de las diferencias ¥ pa~
u comprender la naluraleza y propiedades de una
via adaptable 4 la escabrosidad de agnellos lerrenos.
Kn efecto, en el estado y en el perfil se han escrito
las maximas alturas de desmonte y ‘terraplen, con
ef fin du mostrar la entidad de los movhnientos de
lierras referidos 4 la lines de nivelacion; y como so
ban trazado cn el planc las curvas horizontales 4 la
distancia constanle de cinco metros, o3 facil Jdedn~
cir on cada caso el efecto de la moditicacion por ¢l
namero de carvas interceptadas. Desde luego pue-
de observarso que, si bien no se trata de un camino

tongitud de 2280 metros,

de ligera ejecucion, y aunque ha de influir desven--
tajosamente la constante inclinacion de las laderas,
tamipoco resullan en -general. ni con mucho, las
graves dificultades que eran de esperar: seria una
esplanacion de trabajo uniforme, enlretenido, cnasi
siempre abierla en roca, pero sin ningun punto es-
pecial de aquelios que absorven por largo tiempo la
atencion y el dinero, 6 que hacen temer por los in-
convenientes de constraceion y de estabilidad.

En cuanto 4 las pendientes, son buenas general-
mente, fuera del caso en que han de sustitair 4 los
planes inclinados para subir y bajar la divisoria; en
el rio, ademas de los tramos de nivel, se hallan com-
prendidas desde dos hasta ocho milésimas, porque
dos pendientes solamente que llegan 4 doce ¥. quin-
ce milésimas, hay fundamento para creer que que-
(den dentro de aquetlos limites en el trazado defini-
tivo. La dificultad era salir del Guadiato, segun se
mauifesté en los primeros reconocimientos, con la
necesidad de desarrollarse por espacio de tres cuar-
los de legua para ganar altura por tan elevados
cerros, cruzados & cada paso de inmensos barran-
08 que bajau al rio, y tan descompuestos en todos
sentidos, como no puede formarse idea sin verlos:
mucho tiempo durd el temor de no conseguir solu-
cion con la pendiente de veinlicinco mildsimas ni
con otra mayor, hasta que se llegdé 4 un resultado
favorable con apartarse del rio 4 crnzar mas altos
los barrancos por medio de un sistema do taneles
y viaductos, que por fin no sun de gran considera-
cion. Despues sigue la travesia de la divisoria y el
descenso por la cahada de Guarroman, la cual des-
de su comedio es olre barranco que tan poeo ha
dejado de ofrecer sérios obstdculos; y estas dos le-
guas se componen de nna rampa y de wna pendien-
te de 0,025, divididas por una meseta horizuntal,
en cuya longited la traccion habra de ser produci-
da por locomotoras especiales de gran fuerza.

En cuanto 4 las aliveaciones, no parecia posible
adaptar & un trazado dentro del rio Guadiato y del
Guarroman, segun se ha hecho, un sistema de cur-
vas de union con el rédio minimo de 300 metros.
Todo el trayecto suma una distancia de 55617 me-
tros, de los‘cualts 8205 metros coinciden con la
linea de nivelacion; 9795 metros corresponden 4
alineaciones rectas, y 25.822 metros 4 los desar—
rollos de las curvas cireulares, do suerte que, conio
siempre acontece en pais de montafas, el camino va
trazado en curva generalmente, con una parts rec~
la en el presente caso que pasa poco del cuario de
la totalidad: aun asi han sido inescusables tres rec-
tificaciones de rio, que no son otra cosa que fuertes
golpes de desmonte en rgea, y seria menester al
tiempo de las operaciones definitivas modificar, aun
4 costa de disminuir algun tanto el radio, los casos
cn que la curva sigue inmediatamente § la contra-
curva sin interposicion de recta,.

Kn cuanto 4 los taneles, todos ellos suman una
hallindose muy conside-
rablemente reducida su importancia de coste y eje-
cucion por estar divididos en siete perforaciones
distintas, de las cuales la mayor es de 555 metros:
la altura mixima de las trinéheras ¢ desmontes de
cubecera es de 14 & 13 melros, y es probable que
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resultdra baslante compacta la roca en la horada-
cion para no exigir revestimientos.

Encuanto & las obras de fabrica, solamente mere-
cen citarse los viaductos que separan entre si los i
neles de salida del Guadialo y los tres pucntes sohre
este rio, porque todas las-demas no serian otra co-

sa que alcantarillas para dar salida & las aguas de |

las arroyadas y barranqueras que bajan al mismo:
los viaductos se han dispuesto de suerte que su al-
tura no pase de ocho 4 nueve melros, y los puentes
son de tan mediana eatidad, traldndose de un ca-
mino de hierro como el que nos ocupa, que acaso

conviniera aumentar su nimero para mejorar ia |

disposicion de las alineaciones en algnnos puntos.

Por fin, siendo la lungitad del camino ahora des-
crito 55.617 metros, ¢ sean 6,540 leguas, con cin~
co leguas mas al arroyo Albardado en la confronta~
cion de Belmez, resulta una distancia total de poco
mas de once leguas, igual al trazado anterior por
Campo-Aliohasta Gordoba; gueda subsistiendo todo
fo que se espuso en las consideraciones generales
sobre un sistema de ferro-carrriles en el Mediodia,
con la diferencia de que en un caso el tronco co-
mmun terminaria en aquella cindad, ramificandose &
derecha & izquierda los caminos de Jaen, Sevilla,
Cadiz, Méalaga y Granada, y ahora ésta separacion
tendria lugar 4 Lres legnas escasas mas abajo, en la
vega del Guadalquivir y fuera de poblacion: no po-
drian ser puestas en duda las beneficiosas conse-
cuencias de que una estacion tan principal se esta~
bleciera en los muros mismos de una capital como
Cordoba; pero en cambio de ello la solucion del Gua~
diato deserabocando. por el Gearroman en el valle
del Guadalquivir, llevaria la ventajo de ser mas na-
tural y directa biacia el interior de Andalucia, se-
gun lo muestran fa carta y el plano-croguis, pues-
o que, con once leguas proximamente desde Bel-
mez, esta vez se llegaria, no ya & Cordoba, sino &
tres leguas mas adelante de Cordoba.

-Aqui acaba nataralmente la esposicion del pro-
ducto de algunos meses de esploraciones y estudios
que han tenido por objeto diseurrir sobre una cues-
tion importante, no habiendo perdonado trabajo y
depnrado cuantos medios s han aleanzado propios
para llegar & una resolucion gue pudicra enconlrar-
se satisfactoria: siguiend el drden de las ideas pre-
sentadas, estaba fnera de toda duda la ventaja, y
puede decirse que la necesidad de que la linea del
Mediodia, considerada de primer ¢rden, acercan-
dose & las afamadas minas de Almaden, atravesira
los ricos y especiales eriaderos carbonileros de Iis-
piel y Belmez para alimentar la esplolacion de todo
un sistema de ferro-carriles, y para abastecer los
depésitos de combustible que urge tener en Sevilla,
en Gadiz y en los pucrtos del Mediterraneo; despues
de lo cual, entrando por enmedio de Andalucia, fue-

ra facil ramificarse en sentido de las corrientes de |
produccion para fomentar la riqueza del pais y fa- |

vorecer la posibilidad industrial de la ejecucion.
terminando en los varios centros comerciales y de

i poblacion gune se han de unir en la capital de la mo-

narqgufa.

Por eso, al tratarse de cnsayav un trazado, no era
cosa de impresionarse ante las dificnitades de loca-
lidad, cejando tal vez demasiado prouto como si
fuera algn indiferente acudir & .otra parte para con-
seguir el mismo objelo; y por eso [uc esindiado y
presentado el primer ante-proyecto, leniéndole por
conveniente sin embargo de tunsles y de planos
inclinados, alguno de estos siendo obra de mucha
grovedad, fanto para su establecimiento, como res-
pecto de su esplolacion. K insiguiendo en el mismo
propdsile, se estendié el campo de las esploraciones
para venir & sentar gue en muchas leguas no ofre-
ce Sierra-Morena recurso para ser franqueada; y
volviendo de nuevo alli donde, sin embargo de mu-
cha desconfianza, se abrigaba aun alguna dada, ba
sido estudiado y se presenta un scgundo anle-pro-
yecte en el que por fin los taneles han sido reduci-
dos & pequenas o muy medianas perforaciones, y los
planos inclinados suprimidos y sustituidos con pen-
dientes de veiuticinco milésimas.

Si por ventura la esperiencia sigue abonando en
estas pendientes el uso de logcorotoras con la nece-
saria seguridad y economia de tracsion, el paso de
Sierra-Morena est4 resuelto segun conviene 4 los in-
tereses del pais y de las empresas concesionarias; y
toda vez que los montes de Toledo hayan opuesto,
4 lo que parece, graves diflcultades segun el pri-
mitivo pensamieato del gobierno, es de esperar que
desaparecieran 4 lo largo del valle del Guadiana
buscando paso & ajuellos por su origen hacia Poer-
to-Lépiche y empalmando lo mas directamente po-
sible con la lnea del Mediterraneo. Lo que sf no
puede menos de hacerse presente antes de termi-
nar, es la necesidad de subordinar 4 un pensamien-
to comun las tendencias de las compadfas aisladas
que se ocupan de esplorar el pais siguiendo sus pro-
pios inslintos, y de ellos pndieran seguirse mas tar-
de lamentables errores: en nuestras consideraciones
preliminares hemos enunciado como cosa de gran-
de consecuencia,:por ejemplo, la utilidad de que se
verificara hécia la confluencia del Guadalquivir y
Genil el empalme de la linea de Sevilla y Cadiz con
la de Malaga y Granada, tanto para dar jusia par-
ticipacion 4 comarcas niuy importantes, como para
que 4 la vez un mismo camino sirviera de comu-
nicacion con Madrid, y de una 4 olra entre dichas
capitales; observacion gue, cualquiera que fuere la
apreciacion gue de ella se haga por la administra-
cion superior, no ha de haberse tenido presente por
los estranjeros gue han recorrido estas provincias 4
nombre de la empresa de Malaga.

Cordoba 51 de marzo de 18565,
Josk Sorer DE Mpxa.

1854
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FERRO-CARRIL DE ANDALUCIA.

—_— =

SEGUIMIENTO DE LA LINEA DE NIVELACION.

| |
i INCLINAGIONES. TUNELES.
I LONGITUDES
i T — i | e —
! EN Altura Aitara
| maxima de los niaxima del cerro
’ METROS. Horizontal. Pendientes. Rampas. Numero. desmontes de| Lobgitades. sobre las rosan-
i cubecera. tes,
____ - ) ==l _
1280 » 0,01200 » » » » »
Prawo nomero 4. . . . 1570 horizontal » » » » » »
2197,8 » 13,00720 » » » » »
1367,5 | » 0.,00380 » » » » »
- 1260 » 0,00237 » » » » »
> NemEmo 2. . . g 2150 » 0100628 » » » » »
\ 290 horizontal » » » » » »
I 785 horizontal » » » » » »
: 560 » 0,00146 » » » » »
Y. NUMERO 3. . | ses » 0.00571 » » » » »
653 » 0,0i583 »o » » » »
1240 » 0,01383 » | 4 A | 14,m700 328m 88,m 506
»  NOMERO 4 . : 1780 » 0,00842 » 1. B | 14, 500 480 114, 800
{ 1950 » 0,00514 » » » » »
770 | » 0,00514 » | 1. C [ 14, co0 | 120 23, 600
. 1310 | » 0,00343 » t. D | 492, 500 | 535 36, 526
voowowsro 5. ) qsa0 | yo » 0,00625 | 1. E | 41, 500 470 40, 045
| 1280 » » 0,02500 | 4. F | 45 000 | 240 54, 400
| » » | » » 1. G | 43, 000 390 40, 500
\ 2375 » » 0,02515 » » » »
» NUMERO 6. . | | 450 horizontal » » » » » »
| 2255 » 0,02500 » » » » »
| » |
v osomeno 7 4945 » [ 0,02500 » » » » »
f »
|
» NOMERO 8. . : 2180 » 0,02500 » » » » ¥
— | -
37203 » » » 7 » 2280 »
I

Nora.  Entre el seguimiento de Ia linea de nivelacion y ¢! trazado sobre ol papel, hoy uns diferencia de menos, eneste, da {588n .

DIVISIGNES GENERALES DE TRAZADO.

Desde frente del coto de Gamonosa, pasando por Ia Angoslura y sizuizndo el Guadiato, hasta el llano del

Desde el llano del Moro hasta donda ¢! traza:
Nota. En esta disiancia estan comprendidos los thnoles A y B 7 ol puonte H,

Desde el puente de Villaviciosa hasta ol arroyi de D, Lucas (plano namero 5. .
Nors. Enesta distancia estin comprenaidos los puentes Y, J Y ol ponton L.

Desde el arroyo de D. Lucas husta ol encuentro del regijo del Cafio con la cafiada de Trasierra, en la divisorin

I} M J ] Al
~Nota, En esta distaneia esién comprendiuos los Laneles G, D, E,F, G
Desde ef punto anterior husta Ja eifrada del trazado en o arroyo Guarroman {plano niunero 6). .
Besde la entrada en el arroyo Guaroman hasta finalizar el trazado. . . SR NI

Moro (plano

16 corta al rio Guadiato junto al pucite de Villaviciosa (plano niimero 4).

(plano

NOTA.  Por el trazado sobre e! papet queda reducida esta distancia total & 55,8617 6 sean 6,300
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CUARTA SECCION.

TRAZADO SOBRE EL PAPEL.

|
i MOVIMIENTOS DE TIERRAS. OBRAS DE FABRICA. ALINEACIONES CIRCULARES. 1 itud
Longitudes
| i ————— e | — v o~ snm—— pa— " e, imben -
] | | Mincacio- | Total:  |U°) S"BUImien
to que coinei-
Desmonies: | Terraplenes: Altura . ) nes veclas.| mMelwos. |gan con ef tra-
allure maxioa. | aliara masima Clase ¥ namere. marima. Ninnero Radios. Desarrollos. 2ado,
1 S
| » » ‘ { 726m 854 300
10,m, 1q,m » » 7 1 300 310 447 370{m 1308m 5006 300m
! » » [ 5os
|
» » ,’ 672m 362
» » 628 850 g " 5
14,m500 8,m500 » » 3 { 380 350 3532 1450 5002 934
» » 528 325
» » g §63m 350 300 |
» » 300 632 300 ey e
14,m200 | 14,m000 » » 10 | 2 sios0 | 482 3 | 4728 | 1402
» » {325
un puente H| 14,300 [ 443m 327 542 405
7,m3500 10,m800 {un id. Y| 4i0,m91{0 12 “‘208 300 367 525 1988 2562 4550 23714
un id. T [ 8w300 {1020 345 388 335
{ 404 325 597
394 470 325 |
14,m 9,m300 | un ponton L 9,m 000 {4 470 475 5;6(1) 2824 2179 1 5003 2674
368 378 37
440 315
‘ 390 345 622 327 |
10,m 508 7,m 020 » » 12 { 392 500 égg 233 4500 550 3050 369
386 300 33 ]
‘ 410 690 392 460
7,m250 13,m 750 » » i1 ? 400 4’65 (/39’7) 425 3077 1254 4331 | 3
415 402 46 |
8,750 | 3,m000 | » 5L B wes | om | asso 84
_ = |
[ i
» » £ » 9 » n 23822 0798 38617 8205
Lonvitudes I Idem
en en leguas de Pandientes y rampes en esles longitudes,
melres, 20,600 pies,
namero %Y. . . . . . . . - 7.673 1,376 $,01200 6,00720 0,00380 0,00237
o 10.525 1,802 0,00628 0,00446 0,00371 0,01583 0,00842
4.030 0,723 0,00814 0,00514 0,00343
pamero 6) . . . L L L L 5.290 0,390 0,0062%5 0,02500 0,02315
4,083 0,732 0,02315 0,02500
7.600 1,363 0,02500
.i 1
COBLk205 | 6,676
‘ |

leguas de 20.000 pies.

[31]
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I'rovincias Poblacion.

FERHO—CARRIL DI ANDA.LUCI‘X 1 NOMBRES, Clases. & que cor- ° Niamero
‘responden, de ahnas.

Estavo’ de la poblacion correspondiente ¢ las seis provin- | Paradas.” . . . . . villa  Seviita. . 4.285
cias de Seville, Cadis, Miluga, Graneds » Cordobe y | Valdepefias de Jaen.. . villa  Jaen.. . . 4.209

. . v oy Santafé. . . . . | civdad Granada . 4.472

Jaen, comprendida dentro de wna zona de cinco leguag Almosia villa  Mdlaen. . 4.068
circunserita al trayecto dela solucion central, - Mijas. . . . . D villa M;’daga: . £.033

. Provinciss  pPovincion. | Mancha-Real.. . . .  villa  Jaen. . .. 3.966

NOMBRES. Clases. & que cor-  Namero | Monda, . . . . . . villa Milaga. . 3.903
responden. de almas, | Puerto-Real, . . L. vifla Cﬂdiz., L. 3.8814

Sevilla.. . . . . . capital » 100 498 | Immajar.. . . . . . vitla Cérgioba . 3.808
Mdlaga. . . . . . capital » 68.271 | Villafranca y los Palacins villa  Sevilla. . 3.787
Granada. , . . . . capital » 64.610 | Teba. SO villa.  Malaga. . 3.782
Cadiz. . . . . . . capital » 53.922 | Coronil. . . - . . vitlh  Sevilla. . 3.778
Cérdoba. . . . ., . capital » 41.976 | Torre-del-Campo. . . villa' Jaen.. . . 3.742
derez de la Frontera. . ciudad  Cédiz, . . 33.404 | Cuevas-altas, . . . . villa.  Mdlaga. . 3.741
feija. . . . . . . ciudad Sevilla. . 23.742 | Mairena del Alcor. . . vila  Sevilla, | 3.623
Puerto de Santa Maria.  ciudad  Gadiz. . . 17.930 | Jodar. . . . . | | villa  Jaen. .. - 3.614
Jaen, .+ . . capila] » 17.387 | Cacarabonela.. . . | villa  Milaga. . 3.643
Antequera. + .. ciudad Milaga. . 17012 | Ibros. . . . . | | villa  Jaen... . 3.608
Sanltcar de Barrameda. cindad  Cadiz, . . 16.861 | Arjona.. . . . | | willa Jaen. . . . 3.598
Lucena.. . . . . . cisdad Cérdoba . 16.652 ‘ Villafranca, . . . . vila  Cordoba . 3.596
Qsuna. . . . . . . villa Sevilla. . 15.508 | Cabete Ja Real. . | . villa.  Malaga. . 3.575
Carmona. . . . . . ciudad Sevilla. . 15.124 | Viso del Aleor. . . . villa  Sevilfa, . 3.552
Loja. . . . . . . ciuded Granada. 14.957 | Conil. . . . | | | vila  Cadiz. . . 3.552
Velez-Malaga.. . . . ecindad Mdlaga. . 14.396 | Dos Hermanas. . . . villa  Sevilla. . 3.498
Priego.. . . . . . villa - Cérdoba . 13.464 | Alameda. . . | | | il Milaga. . 3.463
Monulla. . . . . . ciudad Cordoba . 13.224 é‘orre-Pero-—Gil. <« . villa Jaen.. .. 3.443
Ubeda. . . . . . . ciuded Jaen. . . 13.086 | Carcabaey. . . . | villa Cérdoba , 3.396
Utrera.. . . . . . villa Sevilla. . 12.864 | Belaleazar.. . . . . villa Cérdoba | 3.380
Aguilar de la Freptera.  villa Cérdoba . £1.836 | villa det Rio.. . | | villa Cérdoba . 3.368
Arcos. . . . .. ., ciudad Cadiz.. . 11272 | Carlota. . . . . . vila Cordoba | 3.252
Martos.. . . . . . villa Jaen.... 11.092 | Montellano.. . . | | vila Sevilla. . 3.242
Baeza. . . ... . . cisdad Jaen.. 10.851 | Benamargos. . . . . villa Malaga. . 3.200
Montoro. . ... . . ciudad Cérdoba 20732 | Coria. . . . . . | vila Sevilla. . 3.184%
Medina-Sidonia. . . . ciuded Cddiz. . . 10.534 | Montemayor. . . . | villa Gérdoba . 3.180
Moron.. . . . . . yilla Sevila. , 10.193 | Colomera. . . . . . vyilla Granada . 3.102
San Fernando. . . . ciudad Cadiz. . | 9.792 ’ Sabiote. . . . . | willa Jaen.... 3.051
Cabra, . . . . . . ciudad Cérdoba . 9:576 | Torremilano. . . . .  villa Cordoba . 3.008
Andgjar. . . . . . cigdad Jaen.. . . 9.353‘-[ Alfarnate. . . . . | villa ‘Mdlaga. . 3.004
Chiclana. . . . . . villa Cadiz. . . 9144 | Zubia. . . . . | | il Granada . 2.963
Castrodel Rio. . . . villa  Gérdoba | 9.092 | Luisiana. . . . | . il Sevilla. . 2.941
Rambla. . . . . | il Gérdoba 9.000 | Alozaina. . . . . | il Milaga. | 2.914
Bujalance. . . . . . cindad Cérdoba . 8.936 | Ardales. . . . | | iR Malaga. . 2.890
Comm. . . . . . . vilh Milaga. | 8239 | Trebujena.. . . . | il Cadiz. . . 2.888
Rota. . . . . . . villa Cadiz. .. 7.997 | Cdrtama. . . . < villa Malaga. . 2.863
Montelrio. . . . . villa  Grapada . 7.903 | Abdalajis. < - - . villa Malga. | 2.859
Hinojosa. . . . . | villa  Cérdoba . 7.748 | Padul.. | . | . ovilla Granada . 2.847
Rute. . . . . . . villa Gordoba . 7.640 | malloz. . . . . | villa  Granada. 2,775
Gagorle. . . . . . ciudad dacn., . . 7883 | Cambil.. . . . .yl Jaen.. . 2.713
Estepa.. . . . . . viila  Sevilla. . 7.830 | Moelin.. . . . . | il Gravada . 2.760
Arabal.. . yilla Sevilla. . 6.987 | Posadas. . . . | | \illa  Qordoba | 2.730
Constaptina. . . , | villa  Sevilla. -, 6.983 | Albawrin., . . . .. | v Milaga. | 2.717
Albama. . . . . . ciudad Granada . 6.804 | Viso. . . . . 0 yilla Cordoba 2.704
Alhora.. . . . . | villa  Mdlaga. . 6.79% | Carpio.. . . . . | il Cérdoba . 2.696
Pozo-blanco. . . . | villa  Cdrdoba . 6.748 | Adamuz., . . . | | vil'a ~ Cordoba . 2.640
Alcald de Guadaira. . . villa  Sevilla, . 6.702 | Saviu grande. . . | | villa  Granada . 2.621
Linares. . . . . . wvilla Jaen... . 6.837 | Pinos-puentc. . . . il Granada . 2.575
Puenle-Genil. . . . villa  Cérdoba . 6.408 | Borge. . . . . . . il Mdlaga. . 2.847
ffora. . . . . . . ¥ Granada . 0.339 | Pegalajar. . . . | | wila  Jaen®. . 2.516
Lebripa.. . . . . vila Sevilla. . 6.270 | Santacha. . . | villa  Cérdoba . 2.812
Colmenar. . . . . . i Madlaga. . 5.930 | Riogordo. . <o« villa Mdlaga. . 2.466
Fuentes. . . . . villa  Sevilfa. . 5.913 | Paterna de Ribera. . . villa  Cadiz, . . 2.436
Torrejimenc. . . . . willa  Japn, . . . 5.787 [ Cabezas. . . . | | yih Sevilla. . 2.424
Fernan-Nuiiez. . . . villa  Cérdoba 8.652 | Aronitla. . . . | il Jaen.. . . 2.393
Palma del Rio. . . | villa  Cordoba . 5.538 | Torres.. . . . . | villa  Jaen.. .. 2202
Alhaurin e} Grande. . | Villa Milaga. . 551 [ Castilio de las Goavdas.  villa  Sevilla, . 2.28%
Campana. ... - villa o Sevilfa. | 5.380 | Alhendin. . -« . xilla  Granada . 2.276
Porcuna, ., . . . | villa  Jaen, . . 5262 | Sunlacar Ja Mavor. . | cimdal  Sevilla. | 2.2458
Bailen. . . . ., | Vila  Juen. . .. 4976 | Perinnn, . . ] vila  Milaga. . 2.228
Casa-bermeja.. . . | yjjla Mdilagn. | 681§ Lopera.. . . . | | il Jaen.. . | 2.479
Fuente-ovejuna, . . | villa  Cdrdoba | 4.660 | Bejijar.. . . | . villa Jaen.. ., 2.159
Lora del Rio. . . . | villa  Sevilla, |, £.633 | Guaro. . . . | g Mdlaga, . 2.128
Benamejt. . . . . | villa.  Cordoba . 4.552 | Cusariche.. . . | | lugar  Sevilla. . 2.418
Villacarritle. . . . | villa  Jaen.. , . £.504 | Burgode Ronda.. . . yilla Milaga. . 2.413
Quesada. . . . . villa jaen. .. . 4503 | Badolatosa. . . . | yilln  Sevilla, . 2.407
Campilles. . . . | | villa  Malaga, | 410 | fznatorafe. . . . | i Jaen.. . . 2.104
Cantiflana, . . |, | villa  Sevilfa. . 4.380 | Almachar. . . | | | i Mdiaga. . 2.084
Algarinejo.. . « - villa  Granada . 4.383 | Olivares. . . . . villa  Sevilfa. . 2.074
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Marmolejo.. viila®  Jaen.. .. 2.020 | Diezma.. villa  Granada . 1.077
Archidona. - villa  Malaga. .. 1.998 | Totalan. lugar  Milaga. 1.068
Villares (Los).. villa  Jaen.. .. 1.968 | Moclingjo. . villa Malawa 1.068-
Herrera. lugar  Sevilla. 1.965 | Valsequillo. logar Cérioba . 1.064
Cafete. . villa ~ Cérdoba . 1.960 | Tocina.. villa.  Sevilla. 1.064
Salar. villa  Granada . 1.939 | Alfacar., villa  Granada . 1.049
Rus.. villa  Jaen..- . 1.917 | Hornachuelos.. villa ~ Cérdoba . 1.040
Benacazon. villa  Sevilia, 1.864 | Boliullos. villa  Sevilla. 1.030
Afarte. . villa  Granada . 1.840 | Qjijures. . . ligar  Grapada . 1.047
Vilches. . . villa. Jaen. . .. 1.837 | Santiago de Calatrava. | villa. Jaen.. .. 1.014
Bedmar. . . villa  Jaen.. .. 1.833 | Gerena, . . villa  Sevilla. . 1,040
Alcala del Ria. villa  Sevilfa. . 1.822 | ‘Monachil. ) villa  Granada . 977
Durecal. . - villa  Granada . 1.824 | Cullar-Vega. lugar  Granada . 973
Algaba.. villa  Sevilla. 1.814 | Santa-Eufemia. . villa  Cordoba . 964
Maracena. . ~villa  Granada . 1,794 Huctor-Vega. . villa  Granada- 345
Peiia-Flor.. vila  Sevilla. . 1.785 | Blazguez. lngar  Cérdoba . 944
Zafaraya. villa  Granada . 1.780 | Alcaracejo.. villa  Cérdoba . 936
Mollina. lugar  Malaga. . 1.771 | Roda (La). . villa.  Sevilla. 934
Bafos. . . ~willa Jaen... . 1.770 | Piar. lagar  Granada . 917
Alcolea del Rio. . . . wvilla  Sevilla. 1.747 | Raubio. fugar  Sevilla. . 917
Villanueva de Andujar. . villa  Jaen... . 1.747 | Aguadulce.. villa  Sevilla. 888
Chanchina. - villa  Granada. 1.744 | Villanueva de T'lpla lugar Maélaga. 888
Chipiona. villa  Gddiz. . . 1.731 | Aznalcazar. . villa Scwl?a 888
Churriana. . Tugar  Malaga. . 1.708 | Castilleja de la Cuesta. .  ville  Sewilla. 877
Gilena. . villa  Sevilla. . 1.688 | Carratraca. . lugar Madlaga. . 872
Fuente Palmera. . . villa Cérdoba. 1.676 | Talard. . lugar  Granada . 863
Villanueva del Duque. . villa  Cdrduba . 1.664 | Guillena. villa  Sevilla. 846
Cogoilos. . villa  Granada. 1.655 | Canena.. villa  Jaen. . .. 840
Belmez. villa  Cérdaba . 1.628 | Escuzar. lugar ~ Granada . 840
Villaviciosa. villa ~ Cérdoba . 1:600 | Pinos-Genil. .. villa | Granada . 836
Pero-Abad. villa  Cérdoba . 1.596 | Becerro. Jugar  Mailaga. . 827
Palenciana. .. villa  Cérdoba . 1.588 | Quentar. Jugar  Granada . 827
Albuhuelas, . . lugar  Granada . 1.884 | Comares. lugar  Mdlaga. . 824
Espera. - villa.  Cadiz. - . 1.577 | Gojar. ligar Granada . 3148
Churriana. . . villa  Granada . 1.362 | Huetor-Santillan. . tfla Granada . 813
Villanueva del Rosario. . lugar-  Mélaga. . 1.547. | Marinaleda. lugar  Sevilla. . 796
Umbrete. villa  Sevilla. . 1.520  Ginés, . villa  Sevilia. . 792
Pedroso. villa  Sevilla. . 1.528 | Torremolinos.. lugar  Mdlaga. . 785
Albolote.. villa  Granada . A.518 | Valencina. . villa .-Sevilla. . 767
Jimena.. villa® Jaen.. .. 1.507 { Peligros., lugar  Granada . 759
Menjibar. villa  Jasf.. .. 1.502 | Olids. lugar . Mdlaga. . 746
Pizarra.. lugar  Midlaga. . 1.496° | Guarroman. villa ~ Jaen,. .. 736
Fuerite-Baquer os lugar  Granada . 1.491 | Almdrgen.. Iugar Mdlaga. . 723
La~Guardia. villa  Jaen.. 1.443 | Benalna. villa  Granada . 709
Jamilena. .- villa  Jaen.. .. 4.427 | Gelves. . villa  Sevilla. . 699
Encinas-reales, lugar  Gérdoba . 1.424.| Tomares. villa  Sevilla, 699
Pedrera. villa  Sevilla. 1.424| Santa=Cruz, lugar  Granada . 699
Guejar—sierra. villa  Granada . 1.417 | Purchil. . luaar Granada . 699
Armilla. villa  Granada . 1.393 | Higuera de AI’JOHﬂ luoar Jaen. . . . 685
Villanueva del xey . villa QGdrdoba . 1.388 | Camas. villa Seyilla. 662
Villanueva del ariscal. . villa  Sevilla. 1.378 | Beasg de Gramda Ingar -Granada . 65§
Cuevas-bajas.. lugar  Malaga. 1.370 | Villaz-Don-Pardo. villa Jaen. . . . 645
Villaralto. villa  Cérdoba . 1.368 | Santiponce. & . *. villa Sevilla. . 640
{Zastilblanco. villa.  Sevilla. 1.343 | Mairena de aljarafe. . villa  Sevilla. 640
Huetor-tajar. . villa  Granada . 1.317 | Salteras. . villa  Sevilla. 632
Puebla junte § Coria. villa  Sevillp. 4.303 | Higuera. villa.  Jaen.. .. 618
Alcausin. . villa  Mdlaga. . 1.205 | Viznar. lugar - Granada . 618
Almodobar. villa  Cdrduoba . 1.292 | \I'lchdravmya lugar Mélaga. . 609
Otura, logar - Granada . 1.290 | Iznate. , lugar  Milaga. . 609
Villargordo. villa | Jaem. . .. 1.285 | Monturque. villa  Cérdaba . 600
Chimeneas. villa ~ Granada . 1.272 | Lora de Estepa. villa  Sevilla, 582
Alora. . villa  Cordoba. 1.260 | Villanueva del rio.- . villa  Sevilia. 566
Garchelegjo.. villa. ~ Jaen... . 1.25% | Palomares.. villa ~ Sevilla. 566
Albauchez. . . villdi  Jaen.. .. 1.193 | Huevar. villa  Sevilla. . 3@3
Puebla: de log lnfanlcs “villa © Sevilla. | 1.180 | Gr amueh lugar  Cérdoba . 552
Venlas de Huelnia. lugar  Granada . 1.490 | Humilladero. lagar  Mdlaga. 550
Brenes. . villa Sevilla. . 1.152 | {uenté-de piedra. lngar  Mdlaga. . 526
lruela. . . villa  Jaen... . 1.149 | Guevejar. . lngar  Granada . 522
Aznalcollar. - . vifla ~ Sevilla. . 1.139 ?,.(:uadaic’lmr villa  Cérdoba . 520
Benagaibon. jugar - Milaga: . 1.139 1 Arquillos. villa: Jaen. ... 516
Cutar. . . lugar  Malaga. . 1.431 | Villanueva de Mesia. villa.  Granada . 509
Campillo de Alems - villey  Jaen.. . . 1.124 | Lachar.. .- lugar  Granada . 509
Tayena.. villa  Granada . 1.000 | [Lbl)‘lltll]’ls villa. ~ Sevilla. . 498
Espiel. villa  Gdrdoba . 1.088 ‘ Cajar.. logar  Granzda . 493
Sierra. de Yrmms villa  Malaga. . 1.087 | Bormujos villa  Sevilla. 494
Javalquinto. villa  Jaen.. .. 1.081 | Alfarnatejo. lugar  Mdlaga. . 493
Benalmadena. . villa  Maélaga. . 1.080 J Nivar, . lugar  Granada . £72
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NOMBRES, Clases, a que dcor- ‘N\'mlaero NOMBRES. Clases.. & que dcor- }Nm?ero
résponden. a¢ alinas, responden. a¢ ahnus.
Pulianas. Ingar  Granada . 472 | Mérmol. . villa  Jaen. .. 199
Cijuela.. logar  Granada . 468 | Castilleja del Campo. villa  Sevilla.. . 184
Saleres.. lugar  Grapada . 463 | Garcies.. .. villa  Jaen.. .. 178
Conchar. Iugar Granada . 45% | Gavia-Chica. . . . Ingar  Granada . 177
Molares. - villa Sevilla. . 452 | Ambpr 08, . Il]“ill‘ Granada . 173
OVG‘;O v e e villa Cérdoba . £48 Espe]n[ juaar Jaen. . .. 172
Belicena. . lugar  Granada , 436 | Cazalilla. . villa  Jaen, . . . 167
Albaida. . . villa  Sevilla. 413 | Torrequebradilia. villa  Jaen.. .. 152
Lupion.. . . . villa  Jaen.... 439 | Tobarnela. . . villa  Jaen. . .. 130
Benaque . . villa  Mdlaga. . £00 | Trujillo. villa  Granada . 149
Villanueva de Cauche. . lugar M'tlana. . 393 ] Senes. lugar  Granada . 127
Chilches, . . Jugar Mah}"“l. . 392 | Trasierra. . villa  Gérduba 116
Rinconada.. villa  Sevilla. . 389 | Castilleja de Guunan villa  Sevilla.. . 105
Serrato.. lugar  Malaga. . J85 | ¢ alicasas. . Ingar  Granada . 05
Cacin. . . Iugdr Granada . 382 | Bobadilla, lugar  Malaga. . &3
Ili‘uentel del Rey l'\mla gen o gﬁi I
a-Mala. . wgar rattada . 72 7 ;

Burguillos.. , . . villa  Sevilla. 343 ) RESUMEN.
Villanueva del Rio. . villa  Sevilla, ., 23| T ) T A 2 T
Torre-Blaneo-Pedro, villa  Jaen.. .. 315 R H 4 | 83
Dudar. . . Iugar Granada . 205 3 £ } 5 | 5% | Habitantes.,
Fuoente-] a»Lancha villa Cordoba . 292 | 3 F 5 | &3 !
Villaharta, . . lngar  Cérdoba . 284 | frm e [ e
Jun.. .. L logar  Granada . 984 | Poblacion compren- f
Morente, . . villa  Gérdoba . 280 | dida dentro de fa ) ) R
Pulianillas. . lugar  Granada . 277 | EODA.L L [ 20 [ 245 | 70 | 344 | 1.336 050
Escafivela.. villa  Jaen. .. . 232 | {dem faera. (10 145 ) 67 | 222 | 589.484
Garrobo. villa  Sevilla, . 205 , Poblacion iotal de lasi i
Caparacena. lugar  Granada . 204!  seis provincias. , ‘ 3% | 390 | 137 486 f 1.816.434






