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El centenario de los ferrocarriles alemanes.

La primera linea. férrea alemana se
abri6 a la explotacion el dia 7 de di-
ciembre de 1835, diez afios después de
la, realizacién practica de los ensayos
de Stephenson en Inglaterra. .

El primer pais del Continente que
adoptdé el ferrocarril fué Bélgica, y en
América, los Estados Unidos -impulsa-
ron enérgicamente las construcciones
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Como ven los vaporistas la locomotora eléctrica.

ferroviarias, previendo el progreso que
iba. a aportar la locomotora de vapor.

Alemania estaba retrasada respecto
a los demas paises en esta materia,
cuya importancia sin embargo habian
yva advertido y sefialado precursores co-
mo Federico- Harkot, entusiasta promo-
tor de la construccién de un ferrocarril
en. la zona carbonifera de Westfalia.
Pero las diversas tendencias politicas
que dividian en aquel tiempo a la na-
cién no permitjeron el desarrollo de las
concepciones sustentadas por los pro-
motores del ferrocarril, Por esta razon,
la, primera linea férrea establecida en
Alemania, fué una pequefia linea se-
cundaria. destinada al servicio de vi.:ajev-
ros entre Niirenberg y Fiirth, con una
longitud de seis kilémetros. Para deci-
dirse a efectuar su "construccion, los
gestores de la obra, a cuyo frente se
hallaba Johannes Scharrer realizaron
previamente a partir del 20 de enero
de 1833 durante varios dias consecuti-
vos un recuento de los peatones, ji-
netes y vehiculos, que circulaban por
la. carretera entre ambas ciudades, para
disponer de un elemento estadistico gue
permitiera prever las probabilidades del
trafico.

Obtenido un resultado satisfactorio
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—un promedio de 1.720 personas se tras-
ladaban diariamente de una a otra ciu-
dad—se inicié el 14 de mayo de 1833 la
suseripcién de las acciones destinadas
a formar el capital de 224.000 marcos
con que habria de contar la futura em-
presa. .

El apoyo del Estado que se buscd de
inmediato fué bien reducido: el gobier-
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no de Baviera suscribié dos acciones de

100 florines cada una y el rey Luis au-
torizé que el ferrocarril fuera bautizado
con su nombre.

En cambio, no faltaron enemigos a la
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La locomotora de vapor, vista por un
dibujante francés.

‘novel empresa, v esta vez la oposicion

invocé nada menos que la opiniéon de
una alta autoridad cientifica: el Colegio
Superior de Médicos de Baviera, sostu-

La locomotora de
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vo.que la alta velocidad del nuevo me-
dio de transporte provocaria en log pa-
sajeros una forma especial del “dgl.
rium furiosum”, enfermedad a la que
tampoco escaparian aquellos que vieran
tan sélo-pasar el tren, por lo que parg
preservar a estos. ultimos, dejando g
los' primeros dque se jugaran la vida y
la salud, si querian, debia ordenarse 1a
construccion de dos altas tapias a cada
lado de la via, para ocultarla a la vista
del publico.
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vapor, vista por los partidarios de la
electrificaciéon.

A pesar de tales.temores, la empresa
sigui6é adelante y resolvié la adquisicion
de varias locomotoras, aungue previendo
al propio tiempo el aprovechamiento de
caballos para la traccién, “con lo que
no solo se obtendria una apreciable eco-
nomia, y la’ posibilidad de: mantener. el
cervicio en invierno y de noche (?) "se-

-gln. expresaba un informe “sino que el

ferrocarril se atraeria aquellos pasaje-
ros gque temen utilizar los trenes de va-
por”,

La construccion se encomend6 prime-
ramente a Joseph van Baader, que en
1814 habia sefialado ya la conveniencia
de establecer una via férrea—con trac-
cién animal naturalmente—entre Niiren-
berg y Firth, para permitir un trans-
porte mas rapido y econdémico entre am-
bas ciudades, pero este arquitecto, de-
cling bien pronto el encargo por no con-
siderarse suficientemente capacitado. Se
pensé entonces en solicitar a Stephen-
son el envio de-un.es‘peéia.lista, cuando
Scharrer, el principal gestor de la em-
presa, descubrié a Paul Dewﬂié, técnico
aleman que habia trabajado en cons-
trucciones similares de Inglaterra y Hs-
tados Unidos y que gustosamente acep-
t6 la, misién de dirigir las obras.

La. primera .locomotora se encargé: a.



Octubre; 1935

los Talleres de Stephenson en Newcastle
y la maguina enviada, de 15 caballos de
poténcia;. por la cual se pagaron 24.000
marcos,” recibié el pomposo nombre de

XY
(»
\‘\“\ﬁ@{ni{‘s

AV Y

-©

FERROCARRILES Y TRANVIAS

meénte la red ferroviaria alemana, que
hoy, .con un total de 58.368 kilometros,
casi integramente en poder del Estado,
transporta 2.000.000.000 de pasajeros por
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Pintoresca interpretaciéon grafica del funcion:

«Adler” (4guila). Con ella fué su ma-
quinista inglés Wilson, el primer ma-
quinista de Alemania, cuya figura apa-
rece en todos los grabados recordato-
rios de la época. La importancia que su
especialidad le daba esta demostrada

por el hecho de que ‘Wilson percibia °

una remuneracién de 2:250 marcos anua-
les, en tanto que el gerente general de
la empresa sé6lo.tenia un sueldo de 1.360
marcos por afio.

Ademéas de esta locomotora, el “ma-
terial de traccién” estaba integrado en
la fecha de la inauguracion por 11 ca-
pallos. La importancia que la traccion
animal tuvo al principio gqueda demos-
trada por la circunstancia de que por
cada tres viajes de la locomotora, habia
ocho trenes tirados por caballos. i

E1 7 de diciembre de 1835, a Ilas nueve
de la mafiana, tuvo lugar el solemne
acto de la inauguracion. El Intendente
de Niirenberg, Binder, y el represen-
tante del gobierno bavaro, von Sti-
chauer, asistieron al acto, que consis-
ti6 en la colocacién de una piedra re-
cordatoria, y vivas al monarca, después
de lo cual'la comitiva se instalé en el
tren, y puesto en marcha el mismo por
el magquinista Wilson, se llegd a desti-
no en poco menos de nueve minutos.

El mismo dia, el viaje se repitié dos
veces mas, para' satisfacer la - curiosi-
dad de otros invitados y'del publico,
que habia esperado con recelo el Te-
sultado del primer ensayo, antes de ani-
marse a ocupar el tren.

Un afio mAas tarde, en la asamblea de
accionistas de 1836, el director. Scharrer
podia informar que el ferrocarril habia
conducido en total 450.000 pasajeros y
registrado ingresos, por valor de 102.CC0
marcos.

Desde entonces ha crecido portentosa-

afio, y mas .de 460.000.000 toneladas,
constituyendo la base de la economia
de la nacién.
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Con motivo del centenario de los fe-
rrocarriles alemanes, se ha celebrado
en Niirenberg, la cuna del ferrocarril
alemén, una exposicién con modelos re-
produciendo los primitivos tipos de lo-
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comotoras, coches y vagones utilizados
en Alemania, asi como modelos de ca-
rriles, traviesas, etc. Gran nimero de
documentos de interés para la historia

arsiento del primer vagén dinamémetro.

del ferrocarril y multitud de grabados
han sido expuestos en Niirenberg.

La V. D. I. ha publicado un libro
titulado “También la locomotora festeja
su centenario”, que constituye una his-
toria ilustrada de la locomotora de va-
por, a través de diferentes puntos de
vista. Las ilustraciones que reproduci-
mos son una muestra de las que inte-
gran esta publicacién.

Asamblea de la Asociacién General de Transportes
por Via Férrea

Convocados por: la Asociacién Gene-
ral de Transportes por Via Férrea se
han congregado en la Asamblea en Ma-
drid los delegados de las Compaiiias de
férrocarriles y tranvias de toda Espa-
fia. Las discusiones duraron dos dias,
el 2 y 3 de octubre, aprobéndose las
conclusionés, que se entregaron al mi-
nistro de Obras Phblicas.

Han sido objeto de deliberacién im-
portantisimos temas de actualidad, ha-
biéndose fijado en primer término las
directrices de la actuacion. de los re-
presentantes de las Compaiiias en la
Comisién de Ordenacién ferroviaria en-
cargada de elaborar las bases ‘para re-
formar la legislacion de ferrocarriles.

También fué examinado por parte de
los reunidos el decreto de 29 de agosto
Gltimo, que establece garantias para
que el transporte de mercancias por ca-
fretera haga efectivos los impuestos,
y en vista de la campaila que vienen
realizando los transportistas para que
el citado decreto no se aplique, la
Asamblea ha acordado dirigirse al pre-

sidente del Gobierno expresandole la

necesidad de que se mantenga y apli-’

que rigurosamente, ya que las protes-
tas que ha suscitado se basan funda-
mentalmente en el hecho de que ac-
tualmente el transporte por camiones
no contribuye a los gastos de conser-
vacién de la carretera, de la que hace
uso tan destructor, ni satisface el im-
puesto de transporte fijado por las Tle-
yes. El interés del Tesoro y la impe-
riosa necesidad de evitar la ruina del
ferrocarril cuando ésta puede obedecer
a causas ilicitas, fundamentan la ne-
cesidad—dice el acuerdo—de que se
mantenga. aquel decreto.

Igualfnente se ha acordado.exponer
al ministro de Hacienda la urgente ne-
cesidad de que se impulse la recauda-
cién de los impuestos que gravan el
transporte por carretera, ya que los fe-
rrocarriles recaudaron para el Tesoro
en 1933 cincuenta y un millones de pe-
setas por este concepto, mientras que
log citados transportes en automévil
s6lo ingresaron poco mas de ocho mi-
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llones de pesetas, lo que sbélo puede ex--

plicarse por el hecho de que el fraude
en los impuestos que gravan el trans-
porte -por carretera constituye casi la
regla general; fraudes que alcanzan es-
pecial intensidad en algunas regiones
en que los transportistas se ven apo-
yados por determinadas influencias.
Los reunidos examinaron asimismo
las condiciones de trabajo del personal
que -reingres6 en las empresas de fe-
rrocarriles y tranvias después de haber
tomado parte en la huelga revolucio-
naria de octubre:de 1934, estimando que
el decreto del Ministerio de Trabajo de
29 de agosto tultimo infringe abierta-
mente los preceptos de la ley de Con-
trato de trabajo, y especialmente su ar-
ticulo 83; y que la imposicién por par-
te del Gobierno de los preceptos del
mencionado decreto, aparte de quebran-
tar.los derechos e intereses de las em-
presas, debilitarfa la facultad discipli-
naria, ya que los obreros que se de-
clararon en huelga y luego fueron re-
admitidos gozarian de las mismas ven-

FERROCARRILES 'Y TRANVIAS

tajas que -aquellos otros due cumplie-
ron con su deber exponiendo su vida
en defensa de los intereses nacionales;
por .consecuencia, la Asamblea solicita
del Ministerio de Trabajo que se dero-
gue el mencionado decreto.

Se-acord6 igualmente solicitar del Go-
bierno que cuanto antes se rectifique
la politica protectora del carbén nacio-
nal, abaratidndose los costés de produc-
cién, declarandose libre el comercio del
carbon y limitando las medidas protec-
toras a las que puedan hacerse efica-
ces mediante un prudente margen de
defensa arancelaria.

También fueron aprobadas diversas
peticiones en relacién con los pasos a
nivel, la aplicacion de la ley de Con-
tabilidad a las obras de mejora, la pro-
hibicién de otorgar concesiones tran-
viarias, -la organizacién de los Jurados
Mixtos, y, por ultimo, se acorddé solici-
tar que fueran rebajados los precios
de los lubricantes, tan extraordinaria-
mente aumentados en estos Tultimos
tiempos.

Los trabajos de la Comisiéon para el estudio de un pro-
-yecto de Ordenacién ferroviaria.

El diputado don Ignacio Villalonga,
que forma parte,v como es sabido, de
la. Comisién para el estudio de un pro-
yecto de ordenacién ferroviaria, ha re-
sumido la actuacién de esta Comision
en las siguientes palabras:

“Estoy muy satisfecho del trabajo
realizado. Ha sido realmenfe un esfuer-
zo abrumador. Hemos trabajado diecio-
cho dias "a diecisiete horas diarias.
Cuando se discutiéo la ley de Bonos se
adquirié el compromiso de traer a las
Cortes un preyecto que abordara, en
toda su amplitud, el problema ferrovia-
rio, Esto se ha prometido varias veces
y ésta es la primera que se cumple. El
proyecto debe presentarse a las Cortes
antes del primero de noviembre. Tiene,
pues, el ministro doce dias para estu-
diar 1o que hemos hecho, someterlo al
Gobierno y presentarlo a las Cortes.

También estoy safisfecho porque pa-
rece que la obra realizada es la mas
eficaz y practica que podia en estos
momentos llevarse a cabo. El sefior
Cambd, que mo conecia la Ponencia, ni
siquiera las lineas generales de nuestro
trabajo, y a quien he mostrado hoy el
ahteproyecto tal como queda, me ha di-
cho que le parece lo Gnico que se i)o-
dia hacer. Este testimonio, que para
mi es muy valioso, aumenta mi buena
impresién ‘en relacion c¢on el trabajeo
realizado. -Ahora -e! Gobierno resolvera
y después el Parlamento dird la altima
palabra. Acaso nos"haya}mos equivoca-
do y no .sea nuestro proyecto el que

pueda resolver este arduo problema. Lo

que no fiene duda es que cfrecemos una
base de discusiom sobre la que se po-
dra aowvontar el Estatuto definitivo.”

La estacion de Zamora.

1 dia 20 del corriente se verificé en
Zamora la colocacién de la primera pie-
dra. ‘de la estacién del ferrocarril Za-
mora-Orense, Hl Presidente de la Re-
pablica, acompafiado <del alcalde, se
trasladé a los terrenos contiguos a la
estacion, donde tuvo lugar el acto de
colocaryla primera piedra del nuevo edi-
ficio. Los técnicos mostraron a Su Ex-
celencia los planos,. que el Presidente
examiné detenidamente. Después el al-
calde pronuncié un discurso de gratitud
y tuvo palabras de reconocimiento para
los diputados por la. provincia y para
el ex ministro sefior Cid, por sus es-
fuerzos para conseguirAla realizacién
de esta obra, de tanta importancia pa-
ra Zamora y de tanto alcance para la
regién, ya dque el ferrocarril Zamora-
Orense es una de las aspiraciones de
esta zona,

El ministro de Obras Putblicas, sefior
Lucia, dijo que su preocupacién son los
ferrocarriles y que desea atender a las
aspiraciones regionales con arreglo a la
capacidad econémica del pais. Destaco
el interés que las obras inspiran al jefe
del Estado, quién habia querido asistir

.obreros ferroviarios muy
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a’'esta ceremonia; y' terminé haciengg
votos por la pronta terminacion ge lag
mismas. )

La Compafiia de M. Z. A. inaugup,
un servicio de Asistencia Social,

En el barrio de Dofia Carlota (Puen-
te-de Vallecas) se inauguré el dia 4 de
octubre el Servicio de Asistencia gq.
cial, que la Compafiia de Madrid, Zara-
goza y Alicante ha instalado en i3 Co-
lonia de El Hogar Ferroviario. Al actq
asistio el subsecretario de Sanidag v
Asistencia publica, €l presidente ge]
Consejo de Madrid, Zaragoza y Alican-
te, sefiores consejeros y alto personay
de la Compafiia.

La colonia, inaugurada hace unog
ocho afios, constituye un nicleo de
importante.
Consta de 51 hotelitos, muchos de ellosg
planta baja y un piso y un pequefio
jardin. Ademas existe la Casa Comunal,
donde esta instalado un colegio, teatro,
cine, conserjeria y otras dependencias
para oficinas. Viven alli unas seiscien-
tas personas. Pues bien, la Compafiia
de Madrid, Zaragoza y Alicante, deseo-
sa de dispensar a su personal todas las
ventajas de una verdadera asistencia
social y estrechar asi intimamente los
lazos que deben existir entre patronos
y obreros, dispensando a éste una ver-
dadera proteccién, ha establecido dos
importantes servicios, Sin embargoc, es-
tog servicios no se limitarén solo a Ma-
drid, sino que.iran estableciéndose en
todos aquellos ‘sitios donde radique un
nucleo importante de obreros ferrovia-
rios, como Alcazar de &an Juan, Chin-
chilla, etc. En YVillaverde, ademas, se
esta instalando una escuela de apren-
dides de obreros ferroviarios. Se ha es-
tablecido, ademas, asistencia domici-
liaria. .

Los visitantes recorrieron detenida-
mente. la colonia, examinando princi-

palmente los Servicios de Asistencia So-.

cial, cue comprenden cuatro secciones:
higiene antituberculosa, a cargo del
doctor Bermejillo; al! frente de higiene
natal esté4 el doctor Macan; el doctor
S4inz de los Terreros al frente de hi-
giene infantil, ¥ el doctor Ugalde tie-

ne a su cargo higiene antivenérea. Es.

director de estos servicios el doctor
Ferniandez de la Portilla.

Todos los visitantes elogiaron cumpli-
damente el servicio establecido y feli-
citaron a don Mariano Marfil y demas
consejeros de la Compaifiia por el es-

. fuerzo realizado.

7
F1 Santander-Mediterraneo-y el Tres-
paderne-Bilbao.

Bl Comité de Ferrocarriles de Vizca-
va ha redactado una Memoria, en la
que resume sus trabajos en favor del
proyecto del ferrocarril de Trespader-




