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LA HISTORIA
DEL
FERROCARRIL

XIX.-Argentina (I)

LENE la red ferroviaria mds extense de América del Sur, eun-
que su estructura ofrece graves deficiencias. Sus ferrocarriles se
resienten todavia de su vicio d= origen por haber sido trozades

sin ninguna coordinucion nacionel. Las compeiiies extrenjeres, en su
mayor parte inglesas, impusieron sus intereses particulares a los del pais
e, incluso, absorbieron, pricticamente sin compensacién, las lineas que
habia construide el propio Estado.

La primera linea argentina se inouguré en 1857. Trece afios después,
en 1870, sélo habia 500 kilometros de vias férreas y en 1900 sc contabs
unicamente con 10.350 kilometros. A partir de 1946 se inicié la nacions-
lizacisn de los ferrocarriles que en la actualidad son adminisirados por
la Empresa de los Ferrocarriles del Estado Argemtine (EFA), contro-
lada por el ministerio del Transporte. Comprende cerca de 44.000 kils-
metros distribuidos en la siguiente proporcion:

24.000 kilémetros con ancho de via de 1,676 metros; 3.350, con an-
cho de via de 1,435; 15.600, con anchs de via de 1,000; 875, con an-
cho de vie de 0,750, y 209, con anche_de via dz 0,600 metros,

La diversided de anchos de via, la duplicidad de lineas en numero-
sos recorridos vy la deficiente infraestructura impiden una coordinacién
eficaz. Los tendidos estén construidos con carril de poco peso, la mayoria
de las lineas presentan curvas de peq radic y pendi mixi
muy fuertes. Los constructores para ahorrar gastos de primer estableci-
miento evitaron en lo posible las obras de fdbrica. Hay 5.770 puentes y
silo 36 tiuneles, cuya longitud total es de 13,6 kilometros. Ello deter-
mina que, cuando la naturalera presenta el obsticulo de las cordilleras o
de grandes cursos de agua, los enlaces ferroviarios sean escasos y poco
prdcticos. Este es el caso del primer tr dino entre B Aires, Mun-
doza y Valparaiso (Chile), de 1.420 kilometros que alcanza los 3.150
metros de eltitud, Construido eon un ancho de 1,676 metros, en ¢l tro
mo montaiioso de Mendoze a Los Andes es de anche de un metro y
sistema de cremallera, lo que impone engorrusos tramsbordos.

Otra particularidad de los ferrocarriles argentinos es ‘u gran densi-
dad en torno a Buenos Aires, cuya provincia englobu por si sola més de
15.000 kilémetros de lineas que forman apretados haces de vias parale-
las, mientras extensas regiones carecen de ellas.

Los ferrocarriles argentinos se comunican con Chile y Bolivia. Ade-
mds del transandino central, antes citado, hay otro en el Norte, que une
la riudad de Sclta con el puerto chil de Antofagasta. Construida en
1947, esta linea de ancho de un metro alcanza en Socompa los 3.908 me-
tos de altitud. En la parte sur se encuentra en construccién ofre irans-
andino, que unird Bahia Blanca con Lebu (Chile), a través de Neugquen
y Zapata,

El ferrocarril de Buenus Aires a La Poz (Bolivia) tiene 2.751 kilé-
metros y ancho de un metro. Sigue la ruta de las antigues carovanas
que durante la época colonial iban del Rio de la Plata al Peri. Pasa por
las crudades de Rosario, Tucumidn, La Quiaca, Oyuni y Oruco. Por iil-
timo, en el extremo norte hay una segunda comunicacion con Bolivia
entre Yacuiba (Argentina) y Santa Cruz de la Sierra (Bolivia). Esta
linea, de 435 kilimetros, se inicié en 1944 y fue concluida en 1957,
tras superar grandes dificultades por el clima malsano y las dificiles con~
diciones locules.

Gustave REpER y FERNANDO F. Sanz

(Fotos: Cortesia de los Ferrocarriles argentinos y “la Vie du Rail™.)
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Inauguracion del prime

F UE ligicamente en Buenog Alres

“ulrnu;n que alguna otrs empresa no
propusiese establecer un ferrocarril

2 4 4

r fefrﬁcarril érgantinu e

para locomotoras a vapor en la mis-
ma direceién™,

En 1855 Io compaiflia contrata en
Europa al ingeniero Guillermo Brag-
ge y & 1060 obrems expertos en traba-
jos de ferrocarril, Se compra en In-
giaterra un lote de material fijo y
mévil de segunda mano. Hemos de

fialar & este respecio mm error que
se repite en todns las publicaciones
que hacen mencién al primer ferro-
carril argemtino. S¢ dice en ellas que
diche material habia sido empleado
en el sitio Jde Sebastopol durante la
guerra de Crimea (1833-1854), lo

en América del Sur) de 1,876 me-
tros se debié probablementie a que
con dicho ancho se habian comstrul-

Transporte de viajeros por un ferrocarril de ancho de via Decauville, en la
Repiiblica Argentina.
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29 de agosto de 1857

do los primerog ferrocarriles chilenos
con los que se pensaby enlunzar algun
dia. La prevision resulté, por otra
parte, indtil, pues cuando s¢ llevé a
cabn la unién enlre ambas redeg se
intercalé la via métrica para cruzar
log Andes.

Este primer ferrocarril, de sdilo
10 kilometros de longitud, se inaugu-
ri el 20 de agosto de 1857 entre El
Pargque y su ténnino provisional de
la Floresta. Las dos locomotoras lle-
vaban los nombreg de “La Portefia”
¥ “Argentina”. La primers alin se
conserva.

El objetivo final de Ia linea era
las feraces tierras del Oeste. El go-
bierno provinecial decidié ayudar a la
empresa parn que continnaran los
trabajos y, finalmente, adquirre ls
propiedad del Ferrocarril de] Oeste,
como ya empezaba s llamirsele, La
via pepetra en la Pampa y en 1865
llega a Mercedes, Comenzaron enton-
ceg veinticinco afips de intensa ucti-
vidad que permitirian alcanzar los
confines provinciales en 1890, Los
nombres de las locomotoras revelan
las aspiracién de este ferrvcarril. Se
llamaban ‘“Libertud”, *“Progreso”,
“Luz del Desierto”, “Indic Amige”
y una de ellas dejuba traslucir la
meta final: la bautizaron “Voy a
Chile™,

Diversos factores impidieron sus
propisites. Uno de ellog era Ia riva-
lidad aceniunda que existia enire In
riea provineia de Buenog Aireg com
afanes de independencia y el Gobler
no federal. Pero, sobre todn, seria
decisiva la politics ferroviaria em-
prendida por el Goblerno gque noi-
yaria la penetracion del capital in-
glés. Lg primers empresa ferroviaria
extranjera fue la constructora de la
linea de Rosarioc a Cérdoba. En
1854, el ingeniero norteumericano
Allan Cempbell, que se habia dis-
tinguido en los tendidos lérreos e
Chilé, propuso la construccién de un
ferroearril entre ambas polblaciones.
El Goblermo, deseoso de fomcntar el
desarrollo de los territorios aul oesle
del Parani, acepté ripidamente el
proyecto, cuya construccion fue con-
tratada con don José Buschenial, el
mismo que habia uteoducido al mar-

Estacion Central, situada en el paseo de julio, hacia 1889.

quég de Salamanca en el mundo de
las finanzas, Como la Confederaciin
Argentina no gozaba de una situa-
ciém financiera desahogada, ofrecié
a log constructores en lugar de dJi-
nero la concesion de tierras a ambos
lados de la via, imitando el procedi-

iento que fan b s resultados dieo
en Estados Unidos, Pese a ello, Bus-
chental que —como tantos humbres
de su época— era un aventurero a la
“pesca de negocios™, [racasa en su
intentn. Un americano, {lamado
Wheelwright, que también habia des-
empeiiado un papel importante en el
establecimiento de los ferrocarriles
chilenos, obtiene la concesiin, y tras
laboriosas gestiones, logra apoyo en
Londres. E1 16 de marzo de 1863 se
firma un contrato para construir el
llamado Fermearril Central Argenti
no. Su primera secclén entre Rosario
y Cafiada de Gimez se abre al pabH-
co en 1866 y en 1970 llegan log ca-
rriles a Cordoba.

Las zonag fértiles del sur Jde Bue-
nos Aires también atrajeron pronto
la atenciom de los capitalistay Ingle-
ses. La Buenos Alres Great Sou-
thern Rallway empieza a construir
sus lineas en 1862, y tres ailos des-
pués pone en serviciv el tramo entre
Buenos Alres y Chascomis, Log po-
cos poblados que e] ferrocarril unmin

eran casi fortines de defensa enntra
Jos indios que, todovia en 1882, da-
ban quehacer con lag correriag del fa-
moso cacique Namauvcurd,

Apenas iniciada 1a eonstruceion
del ferrocarril de Rosario s Cordeba,

ol Gobierno federa] impulsé otras
viag férress por cuenta del Estado.
Se realizan asi lag obras del Ferroca-
rril Andino (de Villa Marig a Men-
doza) y del Central Norte (de Cor-
doba & Tu in), q bas na-
cen con el graive defecto de arrancar
de dos estaciones del Cenira] Argen-
tino que les elerra el paso a los puer-
tog del ltoral

Lo Kgico para seguir hasta In cor.
dillera de los Andes hubiera sido pro-
longar ¢l Ferrocarril del Oeste, como
proyectaban sus promotores, Pero el
Goblerno niega su ayuda a la pro-
vincia de Buenog Alres y la presion
de los intereses britinicos consigue,
ademids, cerrar el puso haria su cona
de influencia a dicho ferrocarril me-
di la ereaci de la C i
del Ferrocarril del Pacifico para unir
diréctamente a Buencs Aires con los
Andes a travég de Rojas o Junin,
Mercedes, San Luis, La Paz y Men-
doza. El nuevp ferrocurril corria pa-
ralelo a menns de 20 kilimetros de
Ia linea del Qeste; circunstancia que,
desgraciadamente, se prodigaria en
olras concesiones,

Lag obras del Ferrocarril Andinoe
se contraturon en 1868. En 1875 se
inauguré eon gran solemnidad el tra-
mo hasta Villa Mercedes, aunque has-
ta 1883 la via no llegé a Mendoza.
Por su parte, e] contrato de conce
sion del Ferroenrril del Pacifico se
firma en 1874 com dom Juan Clark,
que estaba inferesado en realizar un
tendido ferroviario a travég de los
Andes. Lag obras no se Imiclaron
has'a 1882, En abril de 1883 la via
llega a Mendoza ¥y en mayo a San
Juan. mismo afio, los Clark ce-
den sug derechos a by Argentina
Great Western Railway, que g par-
tir de 1007 seria expltada por Ia
sociedad Buenog Aires and Pacific
Railway, fundada en 1882,

La prolongacion hasta Chile —que
formaria el primer transandino—
era ftambifn una concesién de los
hermanos Clark, Se¢ habian compro-
metido A vomenzar las obrag cusndn
la citada linea a Mendoza y San
Junn estuviera terminada, Sin em-
bargn, no lag iniciaron hasts 1887 y
tras grandes vicisitudes se onelui-
riun en 1910,

Puente ferroviario en la cordillera de los Andes, provincia de Mendoza.
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En 1886 el arri :
i ol df:rrgmrnf llega a Mar del Plata, y en 1887 a Bahia Blanca. En el Norte
I 10n, con sus terrenos dridos, se ofrecian pocos alicientes /|
dicha I:feparmé :’it’n"go construyera vias férreas, por lo que el Gobierno fedemn:.cgnuferf:i
, - g i AR :
sl o i paIrnr de Cordoba, se inician las obras del Central Norte hasta
uc . ega en 1876. Era el primero que se consiruia con ancho d
tnico empleado posteriormente en aquella zona. En 1891 HessnpiertBornllen: Byt
alcanza Salta, y en 1908 a La Quiaca, en la frontera bdi'viz?l:: e:l: i g o
con ayuda financiera argentina. Este exienso complej e L R s T
. e, 1
que en 1920 sumaban mds de 4.000 kilémetros ;:erfizon iebs:::g:fiadc agc hadd:!e e v b
cor?"pan;’qémglesa del Central de Cdrdoba. 7 sicrhr e
ambién tuvo el Estado que asumir la construccion d i i
Ao i e :
;t:;:::a ’;gfe;;dugﬁe.:} Hﬂ que p?rfe_ de Bahia Blanca a Zapa{g:s !foe::naggzn;;irfedi?s t::'?r
i ; , con el mismo punto de origen i i
San Car_e‘os Bariloche. Las lineas de la Patagenia fon,slil;g;lef :ﬁz';m‘i:smd:o;s:gﬁa' :ei:
desde ciudades costeras. El Ceniral de Chubut, que nace en Rawson: el de- Comt:i‘;ro
;@,{:;gﬂ::ﬁ.eyes lggl Puerio Deseado se construyeron en la primera decena de este siglo.
s e RL Turb;'o.se inaugurd una linea para dar salida a la importante cuenca carbo-
El grupo de lineas de ancho de 1435 metros ilo :

i : : s, con 3350 kilometros -
cuenfran casi en su romhftad en la Hamada Mesopotamia argenIimder:;g:s?;;‘r;:m?a
por los grandes rios Parand y Uruguay. Forman una red aislada no séa‘;) por los diferentes
amh_ns de via, sino por la ausencia de puentes sobre dichos rios. La primera linea de
estos ferrocarriles, de 155 kildmetros de recorrido, quedd terminada en 1875. Tenia por
;Jb‘{’feé(;‘mg;a;; ri(;s E.jral:o.: que impiden la naveracion por el rio Uruguay, entre Cancordia
e e . En esta region actuaron las o tias i : i
dd})ﬁ"“a"ﬁ Prigt Ean Ini .(ic. ompaitias inglesas del nordeste argentino y

or su parte, el capital francés construyé las redes de la Compani al -
;;ﬁz};;:,::sdde qfa ;rvrm;!'ner'a d!fo Bx:ienas Aires, de la Compaiiia Francsap‘;:;ang:i‘;rrif fferﬁ:

d e Santa Fe, ambos i i 1 i
e e e via métrica, y el ferrocarril de Rosario a Puerto Bel-

La influencia de las compafiias extranj irsi

a ¢ i jeras se convirti en un verdadero poder que
presionaba sobre el propio Gobierno, y supo crear un ambiente hostil a la gg:enciaq:’e
empresas ferroviarias por organismos oficiales. En 1886 se inicia la venta de los ferroca-
rriles estatales a los ingleses. Primero el Ferrocarril Andino, después el Cental del Norte
¥ mds adelante el propio Ferrocarril del Oeste, que, en 18%, pasd a ser propiedad del
g::e;gs'::;ii p‘l?;asrgr:; Raih_t-%\-c.m Ia; rgondiciones de venta fueron tan generosas que se

ad de casi 5! ilomet de vi ¢ irnci i

bencjin_':ia e i etros de vias férreas estatales y provinciales sin

A finales de 1943, la mavor parte de las lineas pertenecian a empresas ‘privadas inglesas
o francesas. Pero los abusos cometidos habia creado una opinion favorable a la naciona-
lizacion. Al mismo tiempo, la compelencia creciente de la carretera y el avidn disminuia
cada vez fqu los beneficios de las compaiiias. Al fin, tras laboriosas negociaciones, el
Estado inicid en 1946 la nacionalizacion de los ferrocarriles. Primero los de capital frances,
el 17 de diciembre de 1946; la gran mayoria de los ingleses, el 13 de diciembre de 1947.
En 1949, se comprd e{ Ferrocarril Central de Buenos Aires, en 1951 el Ferrocarrd Corren-
‘moc:, h;:ﬂ_;se mismo aiio el Ferrocarril Provincial de Buenos Aires, propiedad de dicha
pr 3

Con todas las lineas rescatadas, y las que ya eran explotadas por el Estado, se for-
maron en 1948 varias redes independientes, que, a partir de 1954, quedaron establecidas
con las denominaciones siguientes:

Ferrocarril Nacional General Belgrano: abarcaba las lineas de via métrica en el Norte

del pais.
Ferrocarril Nacional General Urquiza: comprendia las lineas de la Mesopotamia ar-

gentina,

Ferrocarril Nacional General Mitre: formado por las lineas de trocha ancha que se
dirigen al Noroeste, hacia Rosario, Cérdoba y Tucumdn.

Ferrocarril Nacional General San Martin: principalmente la red del ferrocarril de Bue-
nos_Aires at tfico. :

Ferrocarril Nacional General Domingo F. Sarmiento: las lineas del Ferrocarril del
Oeste y otras agregadas.

Ferrocarril Nacional General Roca: englobaba el abanico de lineas hacia el sur de
Buenos Aires y las dos aue parten de Bahia Blanca,

Ferrocarril Nacional Patagénico: los de aquella region, excepto el carbonero de Rio
Turbio.

Con las lineas de via métrica de la provincia de Buenos Aires se cred posteriormente
un nuevo grupo con el mombre de Ferrocarril Nacional Prowincial de Buenos Aires,

Las dltimas disposiciones del Gobierno argentino han reducido los grﬂpos ferroviarios
a los cualroc sigutentes: General Belgrano, oca-Sarmiento, Mitre-San Martin y General
Urquiza.

Por otra parte, la Argentina se enfrenta con la urgente necesidad de reducir el fabu-
loso déficit de sus ferrocarriles, que gravita pesadamente sobre la economia del pais.
Para ello tiene en estudio imporiantes proyectos para modernizar sus vias férreas.

Gustavo REDER y Fernando F. SANZ

Fotos: Cortesia del Departamento de Relaciones Publicas de la Empresa Ferroce
rriles Argentinos (E. F. A.) y «La Vie du Rails. Grifico: Gémez.

E NTRE 1870 y 1888 el Gobierno argentino construyé 1.600 kilometros de nuevas lineas.
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Locomotora-ténder de tres ejes acoplados, ancho
San Cristébal

Locomotora tipo 220, construida en 1910 para
Rosario a Puerto Belgrano.

Entrada a la estacién Pla- e ks

za Constitucion (Buenos

Aires) del Ferrocarril Ge-
neral Roca.

Cruce vy empalme en la im-

portante localidad de Con-

cordia, provincia de Entre-

rrios, Ferrocarril General Ur-
quiza,




¢ un metro, fabricada por Fives-Lille para el ferrocarril de
s Tucumdn, afoc 1889,

Ferrocarril General
la provincia de Entrerrios.

Estacion Parani del
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Mapa esquemdtico de los ferrocarriles argentinos, donde pucde apreciarse la concentra-
cion de lineas en tormo & Buenos Aires.
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