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En este documento te puedes encontrar
con palabras dificiles de entender
que estan marcadas en negrita

y en color naranja, morado o verde.

Depende del apartado en el que te encuentres

las palabras dificiles tendran un color u otro. m

Este apartado es naranja. £S L) Gapplliezeen

. s . ue se pone
Encontraras las palabras dificiles en naranja. g P
en un lado

i _ del documento.
Estas palabras estan explicadas

en una glosa como ésta.

Pagina 4 de 66




Guia accesible
del Museo del Ferrocarril de Madrid

indice
1 PreSeNtaCioN . .cviitiie i e 7
2. La estacidon de Madrid-Delicias.......ccveviiiiiiiiiieiiennnnn. 12
3. Los inicios del ferrocarril.......cccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiie e, 16
2 N N = Toloi 0]  HAVZ=] o 1o ] (AR 19
Locomotora de vapor 141F-2416 Mikado..............c.ueuee. 24
Locomotora de vapor 242-F-2009 Confederacion.......... 27
5. TracCion di€Sel ...coviiiiiiiii i 30
Locomotora diésel 1615 Marilyn ......ccoovviviiiiiiinnnn... 34
6. TracCion eléCtriCa.....cvovvriiiiiii i e 36
Locomotora eléctrica nUmero 3 .....cccoviiiiiiiiii e, 39
7. Coches de VIiaJeroS. . cvviiiiii it 41
Coche restaurante WR-3569 .......c.ooiiiiiiiiiiii e 43
Coche de tercera clase C-16 ....cccvviiieiiiiiininiiiiennnneenns 46
8. Tren Talgo SEerie 2 ..vvviiiiiiiiii i e 49
9. Sala de ReloJeS .uvviiiiiii i 52
REIO] MatarQ.....c.oviiiiiii i e 54
10. Sala de Infraestructura.........coovvviiiiiiiii e 56
La via del tren ..o 58
Anexo: Linea del tiempo.....cccviiiiiiiii e 60

Pagina 5 de 66







Guia accesible
del Museo del Ferrocarril de Madrid

1.Presentacion

La estacion de Delicias es histérica,

es una estacion que funciona

desde 1880.

Fue la primera gran estacion monumental de Madrid,
es decir que fue una estacion muy importante.

La estacidon de Delicias tiene un Museo.

Inauguracion

La inauguracion del Museo del Ferrocarril
fue en 1984.

La Fundacién de los Ferrocarriles Espafoles

Abrir un sitio por
primera vez.

Es un acto

se ocupa del mantenimiento,
en el que se celebra

la organizacién del Museo "
que un sitio

y sus actividades. va a empezar

a funcionar
En este museo puedes ver O usarse.

una coleccion de material del ferrocarril

~ _ i Una persona que es
con muchos anos de historia. _
importante suele

Puedes ver, por ejemplo:
' P ] P hablar para abrir la

relojes, herramientas de trabajo .
celebracion.

o fotos antiguas.
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La estacidon tiene una nave central
donde puedes ver una exposicion
con muchas locomotoras

y coches de viajeros.

Una nave es un espacio muy grande
que se usa para muchas cosas.
Por ejemplo,

para explicar esta exposicion.

En esta nave puedes ver la evolucién
del ferrocarril en Espana

a lo largo de los anos.

Por ejemplo,

puedes ver como viajaban

los pasajeros.

A los 2 lados de la nave
hay salas que tienen piezas de trenes

y otros elementos.

En estas salas puedes conocer

la historia del ferrocarril.

Pagina 8 de 66




Guia accesible
del Museo del Ferrocarril de Madrid

Los trenes se diferencian
en la forma en que funcionan

0 en cOMo se mueven.

Los trenes funcionan de 3 maneras:
1. Con vapor:
Maquinas de trenes que funcionan

al calentar agua para conseguir energia.

2. Con diésel:
Maquinas de trenes que funcionan

con un tipo de combustible que se llama diésel.

3. Con electricidad:
Maquinas de trenes

que funcionan con electricidad.

Las llamamos magquinas eléctricas. Madrid - Delicias

Es el nombre

En estas salas puedes ver: de la estacion de tren

, , e ue esta en el paseo
o« Como son las vias y el edificio. g P

de las Delicias

en Madrid.
e La importancia de los relojes

Se escribe
Madrid-Delicias.

Se lee Madrid Delicias

en el mundo del ferrocarril.

e La historia de la sede ,
el simbolo -

de la estacion de Madrid-Delicias. no se lee.
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El Museo también tiene una maqueta

que se llama Territorio Ferroviario.
Una maqueta es un modelo

en pequeno de un edificio,

una ciudad u otro elemento.

En este caso es una maqueta

del mundo del ferrocarril.

Esta maqueta es la mas grande de Espaia

y tiene trenes en movimiento.

El Museo del Ferrocarril de Madrid
mantiene en muy buen estado
una gran variedad de colecciones

que son unicas y muy importantes.
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Este museo tiene muchas piezas
que explican la historia del ferrocarril

en Espana.

La exposicién permanente del museo
que puede visitar el publico
esta formada por algunas de las piezas

mas significativas.
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2. La estacion de Madrid-Delicias

MADRID,—INAUGURACION DE LA ESTACION DEFINITIVA DEL FERRO-CARRIL DE MADRID i CIUDAD-REAL ¥ BADAJOZ, EL 30 DE MaRzo (LTimg.—(Dibujo del natursl, por Comba. )

El ingeniero francés Emile Cacheliévre
ided y cred los planos para construir

la estacion de Madrid-Delicias.
En esta estacion terminaba
la linea de ferrocarril

que iba de Madrid a Ciudad Real.
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Los reyes de Espana Alfonso XII
y Maria Cristina
inauguraron la estacién Madrid-Delicias

en el ano 1880.

La estacion Madrid-Delicias paso a ser
la primera gran estacion
construida en Madrid con la idea

de que fuera permanente en el tiempo.

Esta estacidn es uno de los ejemplos
mas importantes de la arquitectura
de la época del hierro

del siglo XIX en nuestro pais.

La época del hierro

es la época de la historia

en la que se empezaron a construir objetos

o edificios con hierro

y otro tipo de metales.

L2

A los reyes

se les nombra con
nUmeros romanos.
Se pone el nombre
seguido de un
numero en romano.
El nUmero romano
XII significa 12.

Al leerlo decimos
Alfonso 12.

Un siglo indica que
pasaron 100 anos.

Los siglos

se escriben con
nUumeros romanos.
Los niumeros
romanos son letras.

El Siglo XIX
es el siglo 19.

El siglo 19

son los anos

que van desde 1800
a 1899.
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La nave central de la estacion
también se llama nave de vias

y andenes.

Las medidas de la nave son:
e Casi 200 metros de largo.
e 35 metros de ancho.

e Y casi 23 metros de alto.

La nave central esta cubierta
por una gran estructura de hierro
hecha con una técnica nueva

que usaba un ingeniero francés.

Este ingeniero se llamaba Henri Dion

y su técnica tuvo gran éxito en la época
porque creaba un espacio claro y luminoso
sin usar muchos materiales de apoyos

en medio del espacio.

Por ejemplo, en 1878
la usé para hacer la Galeria de Maquinas

de la Exposicidon Universal de Paris.
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En aquella época, los trenes que salian
de la estacidon de Delicias
tenian como destinos habituales

Extremadura y Portugal.

En 1969, esta estacidon se cerrd

para la entrada y salida de viajeros.

Mas tarde en 1984 pasé a ser la sede

del Museo del Ferrocarril.
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3. Los inicios del ferrocarril

(o, ST e i e P S
'(r'rw/’f/rfrrr-{f;‘/ Arncard o f()i.yfr.'fzrf E }":fmz D Dardona a }"J’Z.r/w

&

1845=1948

El ferrocarril nace por la puesta en marcha
de las ideas de un inglés

que se llamaba James Watt.

En 1776, James Watt hizo funcionar

una maquina de vapor.

Mas tarde se crean nuevas maquinas

capaces de tirar de vagones.
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A partir del afio 1800
se hacen las primeras pruebas

con maquinas de vapor que se movian.

Las primeras locomotoras de vapor las ided
el ingeniero inglés Richard Trevithick.

Pero fue el inglés George Stephenson
llamado el padre de los ferrocarriles,

el que inaugurd en 1825 la linea de ferrocarril
que iba de Stockton a Darlington

en Inglaterra.

Este fue el primer tren habitual
de mercancias y pasajeros arrastrado

por su locomotora llamada Locomotion.

En 1830 fue su locomotora

[lamada Rocket

la que inaugurod la primera linea de ferrocarril
mas moderna del mundo.

Esta linea unia las ciudades inglesas

de Liverpool y Manchester.
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A partir de este momento,
se hacen muchas mejoras en el ferrocarril

y se perfecciona de forma constante.

Este nuevo sistema de transporte era muy practico
y fue un éxito que se extendid

por todo el mundo.

En Espafa, el primer ferrocarril se inauguro

el 28 de octubre de 1848.

El recorrido del trayecto fue de Barcelona a Mataro.
En 1837 se hizo el primer ferrocarril espafol

fuera de la peninsula de Espafia.

Este ferrocarril estaba en la provincia espanola
de La Habana-Guines en Cuba.
En aquella época La Habana-Glines

era un lugar que formaba parte de Espana.
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4. Traccidon vapor

A las diferentes formas

que tienen de funcionar las locomotoras
les llamamos traccion.

Una forma es la traccién vapor.

Este tipo de maquinas de trenes
funcionan calentando agua

para conseguir energia.

Las locomotoras de vapor fueron

la forma de transporte mas importante
para desplazarse por tierra

en el siglo XIX

y principios del siglo XX.

El gran consumo de combustible
y su dificil mantenimiento
fueron las razones

para buscar otras alternativas

para la traccion de los trenes.

El combustible es cualquier material

que cuando se quema produce energia.

Traccion

Es la forma por la
gue los vehiculos
obtienen la energia.
Por ejemplo

la traccién a vapor.
La locomotora
funciona gracias a
que el combustible
se quema y produce
vapor de agua.

Este vapor de agua
produce energia
para que tire

de los vagones

por las vias

y el tren se mueva.

Un siglo indica que
pasaron 100 anos.

Los siglos

se escriben con
numeros romanos
que son letras.

El Siglo XIX
es el siglo 19.

El siglo 19

son los afios

que van desde 1800
a 1899.
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En Espana,
las locomotaras de traccién vapor

funcionaron hasta 1975.

Para conocer el funcionamiento

vamos a ver las partes que tiene.

En la siguiente imagen puedes ver
unos numeros que marcan
las partes que tiene una locomotora de vapor

y que te vamos a ir explicando.
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1. Hogar: es una caja que esta detras
de la caldera donde esta el fuego.
Aqui es donde se quema el combustible necesario
para producir el vapor.

2. Caldera: es el lugar donde viaja el calor
y se produce el vapor de agua a presion
para crear movimiento a través del motor.

3. Domo: es una pieza con forma de media esfera
sobre la caldera de la locomotora de vapor,

desde donde el vapor pasa a los cilindros.

4. Regulador: controla la temperatura de la caldera
y permite la salida del vapor.
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5. Cilindros: son los tubos
por donde pasa el vapor de agua
y donde se produce la energia.

6. Chimenea: es la parte de una locomotora
por la que sale el humo de la caldera.

7. Bielas: barra que une las ruedas motoras
en las maquinas y sirve para producir
y cambiar el movimiento de las ruedas.

8. Cabina: es el lugar donde va el maquinista
donde encuentra todo lo que necesita
para conducir.

9. Ténder: es un vagon especial enganchado
a la locomotora de vapor.
Este vagdn contiene el agua y el combustible
que usa la locomotora.
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£¢Como funciona una locomotora de vapor?
Importante: si tienes alguna duda en este apartado
de las palabras que se usan

puedes leerlo en las 2 paginas anteriores.

Para que la locomotora funcione
necesitamos combustible.
El combustible puede ser carbon o fuel.

El fuel es un combustible que viene del petroleo.

El combustible se quema en un lugar

que se llama hogar o caja de fuegos.

El calor que se forma pasa por los tubos
que recorren toda la caldera
y calienta el agua hasta que se convierte en vapor,

que se concentra en el domo.

Cuando el vapor del domo tiene la presidon necesaria,
se abre el regulador para que el vapor
llegue hasta los cilindros

y mueva los pistones y las bielas.
Los pistones son las piezas

que ayudan a las bielas

para que se muevan las ruedas.
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Un elemento muy importante es el ténder
porque permite transportar el agua necesaria
para alimentar la caldera

y el combustible para el hogar.

Locomotora de vapor 141F-2416 Mikado

Este es un tipo de locomotora de vapor
y se llama Mikado 141F-2416.

Los niUmeros y letras que aparecen
al lado de la palabra Mikado

es como se nombra

a este modelo de locomotoras.
Estos numeros y letras

estan en la placa de numeracién

que lleva la locomotora.
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Esta locomotora la cred una compainia

gue se llamaba Euskalduna de construccion
y reparacion de buques.

Los buques son barcos grandes,

esta compafiia ademas de fabricar buques

fabricaba locomotoras.

La compafia Euskalduna de construccién
y reparacion de buques era espafiola

y fabricaron 242 locomotoras de este tipo
entre los afios 1953 y 1960.

Renfe usaba mucho este tipo de locomotora.

Era una locomotora muy fuerte, sencilla
y duraba mucho sin repostar.

Era usada tanto para viajeros

Como para mercancias

y recorria 115 kildmetros en una hora.

La locomotora Mikado se fabricd en 1960,
y dio servicio durante quince anos.

En 1975 la mayor parte de las locomotoras de vapor

dejaron de funcionar de forma oficial.

En esta fecha estas locomotoras

entraron a formar parte del parque de ENDESA.
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El parque de la empresa de ENDESA
es el lugar donde esta

el conjunto de vehiculos que usa.

Desde 1984 forma parte del Museo

y puede verse en la exposicion.

Puedes ver también
coémo funciona por dentro

una locomotora de vapor.
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Locomotora de vapor
242-F-2009 Confederacion

La locomotora de vapor 242-f-2009

se hizo en Espana en el ano 1956.

Los niUmeros y letras 242-f-2009
que aparecen es coOmo se nombra

a este modelo de locomotoras.

Estos nUmeros y letras
estan en la placa de numeracion

que lleva la locomotora.

A esta locomotora

también se le llamaba Confederacion.
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Esta locomotora esta considerada
la locomotora de la traccién vapor

gue llegd mas alto en Espana.
Esto fue por:
» El tamafo que tenia.
» El servicio que ofrecia.
o El desarrollo técnico que tenia.

» La potencia que tenia de 2.700 Caballos.
En el mundo del motor hablamos de Caballos
para saber la potencia de un vehiculo

y saber cuanto corre.

e Tuvo el récord en velocidad

y superd 140 kildmetros en una hora.

Sélo se fabricaron 10 locomotoras de este tipo.

Dieron servicio a los trenes rapidos

de la linea que iba desde Madrid a Irun.

Por ejemplo: hacian el trayecto que iba

de la ciudad de Avila a Alsasua.
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Llevaban 18 vagones
y mas de 800 toneladas.

Una tonelada son 1000 kilos de peso.

Mas de 800 toneladas son mas

de 800 mil kilos de peso.

A esta locomotora también la llamaron lagarto
por el color que tenia.
Era de un color verde diferente

a otras de la época.
En 1975 esta locomotora dejo de dar servicio

y en 1977 pasoé a formar parte de la coleccién

del Museo del Ferrocarril.
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5. Traccion diésel

A las diferentes formas
que tienen de funcionar las locomotoras

les llamamos traccion.

Una forma es la traccion diésel.

Este tipo de maquinas de trenes
funcionan con un tipo de combustible
gue se llama diésel.

Fue inventado y registrado a su nombre
por el ingeniero Rudolf Diesel,

en 1892.

En aquella época, a finales del siglo XIX
el motor diésel supuso

un cambio muy grande

tanto en vehiculos de carretera

como de ferrocarril.

Para conocer el funcionamiento
vamos a ver primero las partes que tiene

una locomotora de diésel.

Traccion

Es la forma

por la que los
vehiculos obtienen
la energia.

Por ejemplo,

la traccién a vapor.
La locomotora
funciona gracias a
que el combustible
se quema y produce
vapor de agua.

El vapor de agua
produce energia
para que tire

de los vagones

por las vias

y el tren se mueva.

Un siglo indica que
pasaron 100 anos.
Los siglos

se escriben con
nUmeros romanos.
Los nimeros
romanos son letras.
El Siglo XIX

es el siglo 19

y son los anos

que van desde 1800
a 1899.
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En la siguiente imagen puedes ver las partes

de una locomotora de diésel:

1. Motor diésel: es una pieza fundamental
para hacer funcionar la locomotora.
Se introduce combustible diésel con fuerza
en el motor.
Se produce una pequefia explosion
gue crea energia para mover el ciglenal
y hacer que el vehiculo se mueva.

2. Piston: es una pieza de metal
que se mueve en el interior del cilindro m
para apretar una mezcla Son los tubos

de aire y combustible por donde pasa

- el vapor de agua
que provoca el movimiento.
y donde se produce

o _ la energia.
3. Ciguienal: es una pieza fundamental

que llamamos eje
que se comunica con las bielas y
las ruedas para mover el vehiculo.
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. Generador: es una pieza de una maquina

gue produce fuerza o energia.
Esta pieza cambia el movimiento
que recibe del motor en energia eléctrica.

. Ventilador: es una pieza para enfriar el motor.

Esta situado en el techo
0 en los laterales de la locomotora.

. Depodsito de combustible: tanque o lugar

donde se almacena el combustible.

. Arenero: pieza que permite echar arena sobre el carril

para que las ruedas se peguen mejor a la via
y evitar que patinen o se salgan.

. Cabina: es el lugar donde va el maquinista

donde tiene todo lo que necesita
para conducir.

Silbato: elemento que se usa para dar senales.
Usa un tono diferente
al de los vehiculos de carretera,

como coches o autobuses.
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¢Como funciona una locomotora diésel?
Para que la locomotora funcione

necesitamos combustible diésel.

Este motor funciona quemando el combustible
gue hace que la energia quimica cambie

y se convierta en energia mecanica.

La energia mecanica es la energia

que produce el movimiento.

No es hasta la segunda mitad del siglo XX
cuando las locomotoras diésel
se empezaron a usar

en los ferrocarriles de todo el mundo.

En esta época,
las locomotoras diésel se usan
en lineas de ferrocarriles

que no usan electricidad.

Un siglo indica que
pasaron 100 afos.

El nimero que indica
qué siglo es

se escriben

en nUmeros romanos.
Los nimeros romanos
son letras.

El Siglo XX
es el siglo 20.

El siglo 20 son los
anos que van desde
1900 a 1999.

Pagina 33 de 63



Guia accesible
del Museo del Ferrocarril de Madrid

Locomotora diésel 1615 Marilyn

La locomotora diésel 1615

la desarrolla la compafiia americana
llamada American Locomotive Company
o también llamada ALCO.

Alco esta formada por las letras iniciales
de las palabras de la compafia.

La locomotora se desarrolla

en Estados Unidos en el ano 1953.

Llegd a Espafia en 1954
tras pasar un tiempo en pruebas

durante este mismo ano.
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Fue la primera locomotora diésel de linea en Espafia
y se destind a la linea de Andalucia,

en concreto al paso de Despefaperros en Jaén.

Una linea de tren tiene un recorrido fijo

de un punto a otro determinado

con las mismas paradas siempre.

A esta locomotora también
se le llamaba Marilyn,

porque era norteamericana,
Aerodinamica

por la forma de su cabina aerodinamica

y su balanceo recordaba Que tiene la forma
que reduce
la resistencia del aire.

a la famosa actriz.
En el ano 1956 Renfe compré esta locomotora
y le puso el numerd 1615

al nombre de la locomotora.

Desde 1966 llevo trenes de las lineas andaluzas

de Cérdoba, Sevilla, Cadiz y Huelva.

Esta locomotora se dejo de usar en 1978.
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6. Traccion eléctrica

A las diferentes formas

que tienen de funcionar las locomotoras

les llamamos traccion.

Una forma de funcionar es la traccién eléctrica.
Este tipo de maquinas de trenes

funcionan con electricidad.

En 1879 el ingeniero aleman Werner von Siemens
presentd el primer tren eléctrico

en la Exposicidn Universal de Berlin.

Era una pequefa locomotora eléctrica

que arrastraba un tren de viajeros

dentro del recinto de la exposicion m

. . , Un siglo indica que
y que realizaba un recorrido en circulo ~
pasaron 100 anos.

de 300 metros a una velocidad
Los siglos

se escriben con
nUmeros romanos.
Los niumeros
romanos son letras.

de casi 7 kildbmetros en una hora.

La energia eléctrica para la traccion

de los trenes comenzo a utilizarse
_ . El Siglo XIX
a finales del siglo XIX. es el siglo 19.

Pero es en el siglo XX cuando se prueba

El siglo 19

que era muy buena son los afios

y se cambid la de vapor por la eléctrica. que van desde 1800
a 1899.
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En la siguiente imagen puedes ver las partes

de una locomotora eléctrica:

1. Catenaria: son los cables
por donde van unidos los trenes
y reciben electricidad para moverse.

2. Pantografo: es la pieza de la locomotora
por el que se recibe la corriente eléctrica
que viene de la catenaria.

3. Motor: es una pieza fundamental
para hacer funcionar la locomotora.
Este es un motor que funciona
con energia eléctrica.

4. Cabinas de conduccion:
es el lugar donde va el maquinista
y donde encuentra todo lo que necesita
para conducir.

Pagina 37 de 63



Guia accesible
del Museo del Ferrocarril de Madrid

£Como funciona una locomotora eléctrica?
Las locomotoras eléctricas cogen la corriente
del hilo que va dentro de la catenaria.

La energia producida se mueve por ese hilo

por muchos kildometros.

La energia llega al generador,
gue es una pieza que cambia la energia
y la convierte en electricidad

y la lleva a los motores de traccidn.

El pantdgrafo es la pieza de la locomotora
por el que recibe la corriente eléctrica de la catenaria.
La corriente puede ser mas fuerte o mas débil

en funcion de la altura de la catenaria.
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Locomotora eléctrica niumero 3

Esta locomotora se llama

locomotora eléctrica nimero 3.

La cred en Suiza en 1907

un grupo de personas

que formaban parte de una empresa.
La empresa se llamaba

Brown, Boveri y compaiiia.
La Compaiiia de Espafa

[lamada Los Caminos de Hierro del Sur

hizo 7 locomotoras eléctricas nimero 3.
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Este tipo de locomotora se uso
en la primera via de ferrocarril espanola

con mas de 1 metro y medio de ancho.

La inauguracion de esta via de ferrocarril
fue en 1912.

Sustituyé a las locomotoras de vapor

que arrastraban los trenes pesados

de mineral que circulaban

en la linea de Linares a Almeria.

Este recorrido estaba entre las estaciones de

Santa Fe, Alhama y Gérgal.

Era una locomotora que andaba

a una velocidad entre 12 a 25 kildmetros
en una hora.

Dejaron de circular en 1966,

esta locomotora fue la Unica

gue se conserva.

Inauguracion

Abrir un sitio por
primera vez.

Es un acto

en el que se celebra
que un sitio

va a empezar

a funcionar

O usarse.

Una persona que es
importante suele
hablar para abrir la

celebracion.

Pagina 40 de 63




Guia accesible
del Museo del Ferrocarril de Madrid

7. Coches de viajeros

En el lenguaje del ferrocarril

llamamos coches de viajeros

a los trenes que transportan a los viajeros
para diferenciar de los trenes

que transportan mercancias.

Los trenes que transportan mercancias

reciben el nombre de vagones y furgones.

Durante el siglo XIX

los coches de viajeros cambiaron su imagen.

Al principio los trenes tenian
una imagen fragil e insegura.
Estaba formado por 2 ejes

y una caja de madera.

Con el paso del tiempo

los trenes se hacian con materiales

mas fuertes y cdmodos,

eran metalicos, alcanzaban mas velocidad

y tenian carretones.

Un siglo indica que
pasaron 100 afos.

Los siglos

se escriben con
nUmeros romanos.
Los niumeros
romanos son letras.

El Siglo XIX
es el siglo 19.

El siglo 19

son los anos

que van desde 1800
a 1899.
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Los carretones eran unas piezas

con ruedas pequenas

que se usaban para remolcar el tren

por vias mas pequefias.

En el siglo XX se hicieron mas mejoras como:

o La climatizacién: ventilacién y calefaccién.
e Tenian aseos.

e Pusieron pasillos interiores.

e Otros servicios.

Estos cambios hicieron que el viaje en ferrocarril
se convirtiera en un servicio de calidad

y tuvo mucho éxito.
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Coche restaurante WR-3569

El Coche restaurante WR-3569

era un tren de viajeros
lo construyo6 la Sociedad Espafiola

de la Construccion Naval.
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Este coche era de la Compagnie Internationale
des Wagons-Lits también llamada CIWL.
CIWL son las iniciales de las palabras

como se llama la compafia.

El coche restaurante WR-3569

se construyd en Espafa

y comenzd a dar servicio en 1930.
Su interior estaba distribuido

en 2 salones, una cocina y un office.

Un office es un lugar

que esta al lado de la cocina
Yy que sirve para organizar
todo lo que tiene que ver

con dar el servicio de cafeteria al publico.

Ademas, este coche restaurante
tenia calefaccion individual de carbon

y alumbrado eléctrico.

Es el Unico coche de este modelo
que conserva en su interior
la decoracidén original de madera

con aves de colores muy alegres y Unicas.
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En 1970 hicieron una reforma en el coche

y le pusieron una barra de bar en su interior.

Continud dando servicio hasta el afno 1983.
Su ultimo destino fue a las Rias Altas

el recorrido que iba de Madrid a la Coruna.

En 1989 lleg6 al Museo
y realizaron los trabajos
para darle la nueva funcién

como coche cafeteria.
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Coche de tercera clase C-16

El Coche de tercera clase C-16

se fabricé en 1891 en Inglaterra.

Este Coche formé parte

del parque de coches a remolque

de la compaiiia britanica GSSR.
GSSR son las iniciales de las palabras

The Great Southern of Spain Railway.
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A esta compafiia también se le llamaba
Compaiiia de los Ferrocarriles de Lorca
a Baza y Aguilas.

Trabajé en las lineas

en el sureste de la peninsula

entre los anos 1885y 1941.

Se fabricd un gran numero de coches

del modelo de tercera clase C-16.

Entre 1889 y 1891

este tren empezo a hacer la linea

de Lorca a Baza y Aguilas.

La prensa de esos afios decia de él

gue era uno de los coches mas modernos,
lujosos y cdmodos

de los ferrocarriles espafoles.

La distribucion en su interior era igual

a los primeros vehiculos del ferrocarril.

Tenia varios departamentos independientes.

No habia un pasillo interior
que comunicara un departamento

con el otro.
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A cada departamento se entraba
por los laterales del coche

y era donde el revisor

hacia la inspeccidn de billetes

con el tren en marcha.

Este vehiculo tenia capacidad
para 60 viajeros,
distribuidos en 5 departamentos

0 coches de 12 plazas.

Después de varios cambios y usos
en 1978 empezo a formar parte del Museo.
Renfe lo cambid en 1984

para devolverlo a su aspecto original.
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8. Tren Talgo serie 2

e T e

g
IEEE
== L

El Tren Talgo serie 2 es un proyecto

que empieza en 1940,

cuando el empresario José Luis Oriol
Inauguracion

dio apoyo econdmico al proyecto
Abrir un sitio por

del ingeniero Alejandro Goicoechea. .
primera vez.

_ . o Es un acto
La inauguracion del servicio en el que se celebra
de un tren Talgo fue en 1950 que un sitio
en el recorrido de Madrid a Irun. va a empezar
a funcionar
El tren Talgo impresiono 0 usarse.

por lo moderno que era.
Una persona que es

importante suele
hablar para abrir la
celebracion.
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Algunas de las caracteristicas
de este tren eran:
e El sistema que tenia en sus ruedas.
Este sistema hacia mas estable al tren,

tenia menos vibracion.

e La forma en la que iban unidos los coches
hacia que se movieran

de forma mas ligera y rapida.

e Los materiales que cubrian los coches
eran de aluminio

y por eso el tren era mas ligero.
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También fue revolucionario por el servicio
que daba a los pasajeros
con un disefio muy nuevo y comodo.

e Las puertas de entrada

estaban a la altura de los andenes.

e Las butacas se regulaban

y se podian echar para atras.
e Las butacas eran anatémicas:
anatomicas significa que se adapta
a la forma del cuerpo.
e Tenian aire acondicionado.
e Daba servicio de comidas en los asientos.
e Las ventanas eran panoramicas.

esto significa que las ventanas son muy grandes

y puedes ver el paisaje.
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9. Sala de Relojes

En una estacion es muy importante m

para saber con exactitud: Un siglo indica que

e Qué hora es. pasaron 100 afios.
o Cuanto dura un trayecto. Los siglos
o Cudando se cruzan los trenes se escriben con
| ) ndmeros romanos
€n fas vias. que son letras.
» A qué hora sale el tren _
) El Siglo XIX
y a que hora llega a su destino. es el siglo 19.
El siglo 19
En el siglo XIX son los afos
la llegada del tren impulsé que van desde 1800 a
1899.
la necesidad de unificar la hora.
Se cred un sistema Sistemas de husos
de husos horarios mundial. horarios mundial
- El mundo
Hasta 1901 en Espana ests dividido
las ciudades tenian horas diferentes. en 24 zonas horarias.
Por ejemplo, Cada zona de la tierra
Cuando en Barcelona eran las 12 del mediodia esta en una hora.
en Madrid eran las 11 y media de la manana. Por ejemplo,
cuando en Espafa
Cada comunidad auténoma son las 12,
, . . en Portugal
ponia el horario guiado por el momento son las 11

en que salia el sol en la capital

de esa comunidad auténoma.
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Tener horas diferentes
hacia dificil poner los horarios
de los recorridos de los trenes.

Las grandes empresas del ferrocarril

presionaron para unificar los horarios.

En el afo 1900, Espana se une
al acuerdo de Washington de 1884.
Este acuerdo dividia el planeta

en 24 husos horarios.

A partir del 1 de enero de 1901,
todos los ferrocarriles,

al igual que otros servicios publicos
importantes en Espana

se guiaban por el huso horario

del meridiano de Greenwich.

El reloj se convirtid
en un elemento imprescindible
tanto en las estaciones
como para:
e Las fachadas.
o Vestibulos.
e Andenes.

e Gabinetes de circulacion.

Meridiano de
Greenwich
Es una linea
imaginaria
que va del polo norte
al polo sur de la tierra
y la divide en 2.

Esa linea

también separa
oriente de occidente.

I %D

Segun la distancia

a la que estd esa linea
se dice la hora que es
en ese lugar.

Es a lo que llamamos
husos horarios.

Gabinetes de
circulacion

Son lugares

donde se organizan
el paso de los trenes,
las entradas

y salidas de trenes

y el estacionamiento.
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Reloj Mataré

Este reloj es una de las piezas mas valiosas

de la coleccion del Museo.
Es un reloj de caja alta con maquinaria francesa

de la marca Comtoise.

A esa maquinaria también se le llama
Morez o Morbier.

Tiene una esfera de una sola pieza
de piedra.

Esta piedra se llama alabastro.
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Los niumeros del reloj son de porcelana
y estan escritos en niumeros romanos

y en azul.

Los nimeros romanos son

por ejemplo: I, II, IIT y IW.

Estos son los nimeros romanos
gue corresponden con los niumeros
1,2,3y 4.

El reloj tiene otra esfera mas pequena
gue es el segundero con numeros arabigos.

Los niUmeros arabigos son numeros en arabe.

El segundero marca los segundos en el reloj.  [ZEITETES

Que pertenece
a la peninsula ibérica.

Este reloj es importante porque Una peninsula

ademas de usar materiales de calidad es un trozo de tierra
| 28 d bre de 1848 gue esta rodeado

e e octubre de , de agua

dio la salida al tren de servicio publico por todas las partes

menos por una.
La peninsula ibérica
que iba de Barcelona a Matard. esta formada

por Espana, Portugal,
Andorra y Gibraltar.

de la primera linea de ferrocarril penisular
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10. Sala de Infraestructura

La infraestructura es lo que tiene que ver
con todo aquello que asegura la correcta circulacién
de los trenes.
La infraestructura tiene que ver con
el buen funcionamiento de:
o Los trenes.
» Las vias.

e Y las estaciones.

En el sistema del ferrocarril es muy importante
garantizar una infraestructura correcta

para que la circulacion de los trenes

sea de calidad.

Por esto, con el nacimiento

de las primeras empresas del ferrocarril,

se crean grandes departamentos

para la construccidon y el mantenimiento

de estas infraestructuras.
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Al principio estos departamentos se llamaron
Servicio de Via y Obras.
Se ocuparon sobre todo de mantener
un buen estado de uso
las obras de grandes dimensiones
como, por ejemplo:
e Tuneles y puentes.
e Carriles.
» Mantenimiento de las sefales de circulacion

de los trenes.

e Supervision de las primeras lineas eléctricas.

En la Sala de Infraestructura

del Museo del ferrocarril de Madrid

puedes ver la evolucidon de todo el sistema.
También puedes conocer

los principales aparatos y elementos

de la infraestructura del ferrocarril,

su significado y evolucion histérica.
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La via del tren

Como cualquier otro medio de transporte terrestre,

el ferrocarril necesita de una infraestructura estable

sobre la que rueden los vehiculos

con la mayor facilidad posible.

Pagina 58 de 63




Guia accesible
del Museo del Ferrocarril de Madrid

El elemento mas caracteristico
de esta compleja infraestructura es la via.
La via estd compuesta por los carriles,

el balasto y las traviesas.

El carril es cada una de las barras
de hierro o acero que forman
2 lineas paralelas y dan soporte

y guian a los vehiculos.

El balasto es un conjunto

de piedras machacadas.

Sobre estas piedras se ponen las traviesas.

Esto se hace para repartir
el peso de los trenes

y que la via no se mueva.

Las traviesas son los elementos de apoyo
gue son de madera, hormigén o metal.
Sobre las traviesas se apoyan y se fijan
los carriles de una via de ferrocarril.

Esto hace de union

entre los carriles y el balasto.

Lineas paralelas
Son 2 lineas rectas
gue estan separadas
a la misma distancia
la una de la otra.

Las lineas paralelas
no se cruzan y forman
parte de las vias del
tren.
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Anexo: Linea del tiempo

Vamos a recordar

algunos momentos importantes

de la historia del ferrocarril.

Lo vamos a hacer desde el aho 1837
hasta el ano 2018.
A este recorrido le llamamos

linea del tiempo.
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I Ly El primer ferrocarril espanol

entrd en funcionamiento fuera de Espafa.

Este pais era Cuba.

En aquella época Cuba era una isla espafola.
El ferrocarril unia dos ciudades de Cuba.

Su recorrido iba de la ciudad de Gulines

a la ciudad de La Habana.

LGLRR ) | o primera linea de ferrocarril en la peninsula

se inauguro en este ano.

El recorrido iba entre Barcelona y Mataro.

I il K38 Entra en funcionamiento

el segundo ferrocarril de la Peninsula

que une Madrid y Aranjuez.

m Se inaugura el primer tramo

de linea de via ancha

con electricidad en Espana.

Fue el tramo Gérgal-Santa Fe,
del ferrocarril que va de Linares

a Almeria.
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I -5 Se crea la Red Nacional

de los Ferrocarriles Espanoles

a la que también llamamos RENFE.

I il e Inicia el servicio comercial
del tren Talgo nimero 2

o también se llama Talgo II.

I.ile ¥4 El Principe Juan Carlos de Borbon

apaga la caldera
de la ultima locomotora de vapor

operativa de Renfe.

i P® Se inaugura la primera linea de alta velocidad

entre Madrid y Sevilla.

) Vi ls Wl Lo Renfe se divide en 2 empresas.

J

Renfe Operadora como la empresa

que ofrece los servicios y ADIF como la empresa
que gestiona las infraestructuras.

ADIF es una entidad publica que se ocupa

de la administracién de las infraestructuras

de los ferrocarriles.
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i1 kk:P Empieza a funcionar el AVE del desierto
entre Medina y La Meca.

Es el primer ferrocarril construido por Espana
en el extranjero.

El AVE es el tren de alta velocidad de RENFE.

Pagina 63 de 63






MUSEO DEL FERROCARRIL DE MADRID



	1.Presentación
	2. La estación de Madrid-Delicias
	3. Los inicios del ferrocarril
	4. Tracción vapor
	Locomotora de vapor 141F-2416 Mikado
	Locomotora de vapor  242-F-2009 Confederación

	5. Tracción diésel
	Locomotora diésel 1615 Marilyn

	6. Tracción eléctrica
	Locomotora eléctrica número 3

	7. Coches de viajeros
	Coche restaurante WR-3569
	Coche de tercera clase C-16

	8. Tren Talgo serie 2
	9. Sala de Relojes
	Reloj Mataró

	10. Sala de Infraestructura
	La vía del tren

	Anexo: Línea del tiempo

