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CUARENTENAS Y CORDONES SANITARIOS.

—_—

1I.

Reapecto 4 1as ¢narentenas la Conferencia internacio-
nal de Viena tomé los signientes acuerdos:

1.* OGonsiderando que lag cuarentenas de tisrra Son ine-
jecutables & inutiles en vista de los numerosos medios de
comunicacion que cada dia aumentan y considerando ade-
més que afectan de un modo grave & los intereses comer-
ciales, la Conferencia deshechn las cuarentenas terrestres,
(adoptada por trece votos, habiendo dos en contra y cuatro
abstenciones). : .

2.°  Cunrontenas maritimas. Medidas que hande tomarse
Juera de Europa. A fin de prevenir nusvas invasiones del
célera en Europa, aprueba la Conferencia los medidas que
la de Constantinopla recomendd principalmente las cua-

e A Mep—

rentenas en los mares Rojo y Caspio. Estas eunarentenas
deberdn establecerse y organizarse de una maners comple«
ta y satisfactoria conforme las més rigurosas méximas de
higiene.

Mididas que se han de tomar en los puertos de Euro-
pa. (Onando el colera ha hecho invasion en Europa reco-
mienda la Conferencia el sistema de inspeccion médica;.
maas para los Estados que prefieren conservar las cuarenta-
nas establece las bases de un reglamento cuarentanario,

En seguida la Conferencia establece en seis pirrafos lag
hases & que debe ajustarse ol sistema do la inspeccion mé-
dica. Esios bases se reducen: Primero, A dejar entrar &
libre practica aguellos buques, cualguiera que sea su pro-
cedencia, en que resultare de la visita médics que entre los
tripulantes y pasajeros no habia easo alguno sospechoso
de enfermedad 6 de muerts. Y segundo. En ol cago de que
una embarcacion presentara casos sospechosos de enferme-
dad 6 de mnerto del colera, seran los enfermos trasladados
4 un lazareto, los cadédveres se arrojaran al mar con las
precauciones usuales 6 sspultados despues de la convenien-
te desinfeccion; los pasajeros y tripulantes se someterin &
una desinfeccion rigorosa y tambien se desinfectars el bu-
que cuando hayan salido los pasajercs y la parte do tri-
pulacion que no sea precisa para dicha desinfeccion y Ia
vigilancia. '

Hay ciertamente contradicion en estas conclusiones,
81 no son acaptables las cuareutenas terrestres porque ey

_imposible establecorlas de un modo completaments rigu-
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roso y porque paralizan el comercio, no vemos razon que
puseda justificarlas en los mares Rojo y Caspio, especial-
ments en el primero por donds hoy se verifica la mayor
parte del comercio de Europa con el Oriente. Tambien hay
contradicion entre admitir dichas cuarentenas en los refe-
ridos mares y desecharlas, sustituyéndolas con una inspec.
cion en los puertos de LBuropa,

La verdad es que ni en la Conferencia de Viena, ni en
las anteriores de Paris y de Constantinopla los médicos han
dado pruebas de conocer hien las condiciones y medios ds
trasmision de la enfermedad. Desgraciadamente la ciencia
presenta una gran oscuridad en este punto y es necesario
busear en la experiencia comprobada por gran nGmers de
hechos los efectos del sistema cuarentenario. En ests ter-
rono ya no les corresponde hablar 4 los médicos, sino 4 los
economistas ¥ 4 los hombres dedicados 4 la estadistica,
Estos tiltimoes nos presentan cifras aridas, severas, pero
cuya silenciosa elocuencia no admite, en nuestro con-
cepto, réplica alguna, Lo primero que nos demuestra la
satadistica es que hace mas de treinta a7flos que las cuaren-
tenas, contra el colera no se aplican en Inglaterra, don-
_de el movimiento maritimo con la India continental, que
. era en 1854 de 1.574.380 toneladas, -ha venide en progre-
givo aumento hasta llegar en 1877, ltimo afio de que tene.
mos los datos estadisticos, &4 la enorme cifra de 4.550.571
toneladas, y desde este afio ha debido tener todavia un no-
table aumento, porque fanto lag itmportaciones como las
exportaciones de Inglaterra con la India han crecido de
afio en afio en la forma siguiente:

1878-7% exportacion & 1mportacmn Libras exterlinas,
1879-80 58.993.286
4880-84 T.724.662

Esta tltima cifra representa mas del 58 por 100 del to-
tal comercio exterior de 1a India y teniendo en cuenta que
en Calcuta, donde g8 supone que tiene su origen el ¢élera,

go reconcentra el 43 por 100 del comercio exterior de la
India, resuita que Inglaterra recibe diariamente unas mil
toneladsas del punto principal de infeccion de la enfsrme-
dad y, no obstente desde 1854 hasta la fechs el colera no
se ha presentado en Londres ni en ningun punto de Ingla-
torra con el caracter de una temible epidemia. Hsie es el
- hecho en nuestro concepto més decisivo y comecluyente en
1a cuestion.

Por lo demés, buscando la verdad por medio de la oh-
servacion de hechos aislados, se corre el riesgo de incur-
rir en gravisimos errores. Por ejemplo, los médicos parti-
darios de las cuarentsnas citarin el hecho de que laisla de
Sieilia se salvo en 1866 por largo tiempo durante el cdlera
que reinaba en Napoles y Génova; que la isla de Dominica
ge libré tambien en aquel afio del contagio del cdlera que
reinaba en Guada]upe, pero couira estos y otros hechos se-
msjantes, jqué nimero tan grands se puede oponer de otros
pueblos defendidos por cuarentenas rigurosas y que & pe-
gar do ellas han sido diezmados por la epidemia! La esta-
distica necesits, para conducir 4 la verdad, fundarse en
muchos millares de hechos semejantes; y ;qué mayor nu-
mero puede darse que el de una comunicacion mar(tima
diaria de unas mil toneladas entre Ia India donde reina
constantemente el colera y los puertos principales de In-
glaterra desde hace ireinta afios?

El Sr. P. P, V. publicé en 1a Améma de 28,ide Apgosto
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del afio pasado un notabilisimo arifculo contra lag cuaren-
tenas anti-coléricas, en el cual dice & este propdsito:

«En 1a India inglesa sobre una extension territorial prd-
ximamente igual & la de Europa y una poblacion de 250
miliones de habitantes, reins permanente aquella enfer-
modad y alli hay constantemente stubditos Ingleses de to-
das las clases sociales, inclusa en gran ntimerola de mé-
dicos que tienen ocasion de estudiarla y conocerla en una
medida incomparablemente superior 4 la de los demés pue-
blos europaos.

»Importa, pues, & los médicos europeos y & fodo euro-
pes gue aspira & obrar inteligentemente, y no por impul-
208 ciegos, conocer [a opinion que su experisncia, su cono-
cimiento superior de sste azote, ha sugerido &4los inglesedis

Y luega afiade:

«Bxistan grandes diferencias entre las enfermedades
comunicables gne han encontrade su altima expresion en
la clagificacion del profesor de Munich Von Pettenlkofer,
exdgenos y endegéneos. El cdlera ed gran ejemplo de los pri-
meros y la virnela de los iltimos. La contagion exdgensz es
aguells cuya potencia de propagacion depende de condi-
ciones favorables exteriores al cuerpo; os dacir, de condi-
cioney del medio ambisnte; y Ia endeogénes es aquella que
pasa directamente del cuerpo enfermo al sano. La viruels
o9 practicamente independiente de las condiciones ester-
nag, por mas que sea mas temible en un cuarto cerrado qua
en uno bien ventilado. Pero el colera es imponente para es-
parcirse alli donde no encuentra las espaeciales anti-sanita-
riag entre las que nacié y nace siempre. Al célers se la
puede atacar de dos maneras: se puede atacar & la enfer-
medad misma, ¢ bien se pueden atacar las condiciones ex-
teriores indispensables & su produccion ¢ propagecion. ¥
el resultado inapreciable de anteriores experimentos dice:
cuidaos da lag condiciones exteriores y la enfermedad se
cuidaré ells misma. .

»Este es un descubrimiento anglo-indic y es la leccion
que Inglaterra tieme que ensedar en ciencia sanitaria &
otros pueblos.»

Despues recuerda este apraclable eseritor qus en el ve-
rano de 1873 el colera so presentd violentisimo en los puer-
tos del mar del Norte y del Baltico. Inglaterra mantuvo no
ohstante su activo comercio con aquelles puertos, sin im-
poner cuarentena, organizé un sistema de inspeccion por
medio de los médicos de sanidad; en medin docena de bar-
rioa hubo coléricos que cuidadosamente aislados de un mo-
do racional y humano, murieron ¢ se curaron allf, resul-
tando que Inglaterra se libré de la epidemia que cost) 4
Prasia 28.730 vidas y & Hamburgo 1.005.

Nos falta espacio para lo mucho gue habria que decir
en esta importante enestion, y nos limitaremos a terminar
consignando que ya nuestros periddicos vienen publicande
tristisimag relaciones de la falta de trabajo y de la consi-
guiente miseria que aflige & las numerosas clases obreras
que viven da 1a3 faenas del mar en los puertos castigados
por el régimen cuarentenario. Y la miseria es el mas pes-
tilente delos focos de infeccion, Con lm miseria viena la
insuficiencia, la mala calidad y aun la absoluts faita de
alimentos; viens el desahrigo, viene la suciedad y de todos -
ostos elementos reunidos surgen, no 30lo el célera, 8ino el
tifus y a viruela y ofras mil enfermedades.
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Nos parece un confrasentido que por defenderse de
una plaga contra la cual la limpieza, €l aislamiento de los
enfermos y su tratamiento cuidadoso ¥ humauno, constitu-
yen los presecvativbs mas oficaces, as emplec el sistema
barbaro de paralizar el movimiento comercial, destruyen-
do la industria y condenando 4 las mayores angustias 4 la
clage més pobre y numerasa de los pueblos maritimos.

FELix og Bowa,
el e
- LA PERFORACION DE LOS PIRINEOS.

I

Una importznte cuestion internacional estd 4 punte de ser ro-
Nuelta, Nos referimos & la perforacion de los Piriaeos ceatrales.

Se sabe que esta frontera natural, que separa Francia de Espa-
fia, tleno una longitud de cerca de 800 kilémetros Y que actual-
wente sélo esla atravesada por sug exfremidades: al Qeste, por la
linea del Norte de Espafia y at Este por la de Perpiian & Barce-
lona.

Lineas férreas establecidas paralelamente 4 la cadens de los
Piringos ponen on comuuicacion, ¢n ambos fpaises, lag cosias del
Océano y del Mediterrineo. En Francia haa sido establecidas por la
Compaiia del Midi y en Espafia perteuccen, por cesion, & la Cow-
paiiin del Norle de Espafia.

Construnidas 4 una distancia media de coren de 150 Kilémelros
do cada lado de la {roatera, dejan, pues, unua inmensa supecficie
del pals privada de cosunicaciones rapidas y directas.

El sostenimiento de esta sitnacion ora intolerable y log dos go-
bjeraos no tardaron en preocuparse para buscar los medios prac-
ticos de veuncer las dificultsdes naturales para dar, ffoalmente, sa-
tisfaceion 4 los deseos oxpresados por las peblacicnes traspire-
n&ices inferesadas.

En 1864, el gobierno espafiol envid & Francia una comision com-
puesta de ingenleros, eacargada do examinar lo que habia hecho
al Norte de la froatera en prevision del establecimiento ulierior ds
un ferro-carril & través de los Pirineos centrales, y, ademds, de
examinar la conveniencia y posibilided de una linea comun con
objeto de ferminar los estudios, dandoles completag garantiag,

Al afto siguienle, el ministro de Obrasg piblicas de Francia in-
tervino y los estudios de los Pirineos se prosiguieron y dieron fin 4
consecuencia de nna larga série de conferencias inierasciondles
téenicos que terminnron el 16 de Julio do 1340,

Se hiciaron perseverantes investigacioney para determinar la
importancia probable del producto kilométrico de 6 do les forro-
carriles que atravesaron los Pirineos cenirales, toniendo la corli-
dumbre de que los primeros afiss este prodactoe seria inferior a
28.000 francow por kildinetro y que csta cifra no podia obtenerse
14 que & condicion el 6 los caminos do hierro, siguicndo la direc-
cion de uno do los raros valles ricos en productos agricolas 6 cor-
respoadiendo, como en el caso del Noguera-Pallaress, & una zona
que tuviese grandes riquezas industriales. Sin embargo, el produc-
to podia, en algunos trazados, no llegae mas que 4 15000 f{roncos
como estd indicado en la Memoria oficial de log ingenieros espafio-
les apropdsito del ferro-carri! de Huesca & Oloron por Caafraog
’ Esta circuustancia hizo rechazar de comun acaerdo todos los
trazados con perforaciones subterriness mayored de {0.000 metros
de loogitud: un producte tan timitado no permitia sacrificar & la
porforacion de los Pirtueos sumag andlogas & lag empleadas para
eatablecer las lineas constraidag para atravesar los Alpes por el
Mont-Cenis, el San Gotarde y ol Alberg,

Por atra parte, delenidas observaciones, Licieron reconocer que
‘en log Pirinecs 0o podian establacersa vias 4 cialo abierto 4 una
altitud soperior & 1.100 metros por ln parte de Franeia vy &
1.200 por la de Espaiia, sin correr el riesgo de frecuenfes interrup-

clones en la marcha de les trenes con lo que resulié una disminu-
cion considerable en el nimero de $razados admisibles. Pero, entre
eglas altitudes de 1.400 vy 4.200 inetros, se cocontraron 14 pases
e necesitaban tineles variando de £.200 hasta 25,000 metros.

De estos 14 pasos, 10 fucron desachados de coinun acuerdo, por
prosentar tineles de excesiva longitud. Eatre estos tres que se en-
coniraban en territorio francés y uno en la Repiblica de Andorra
fueron reconocidos comeo impracticables,

La solucion de la perforacion de los Pirineos debia, puss, bud-
carse en los cuatro trazados siguientes, a saber;

4.° Ealre Létida y el valle de la Garonne, siguienxdo la direc-
cion de Salat v del Nogucra-Pallaresa, formando la linea direcla
de Paris 4 Cartagena y necesitando un funel de 6.599 metros.

2.° Do Paris @ Madrid, signiendo lag tres direcciones:

A. deOloron & Canlranc por el Somport, necesitando un hinel
de 8.800 metros. .

B. De Mauléon & Roncal por la garganta de Urdayls, eon ua ti-
nel de 4,200 metros.

C. De los Alduides & Pamplona, con ua binel de 8.300 metros.

Esta ditima linea fué tambien desechada porque se aproximaba
demasiado & la del Norte Jde Espafia y no acortaba méas que 19 kilé-
melros la distancia entre Paris y Madrid, en tanto que hacia per-
der distancias considerables en la direccion de Zaragoza v da
Huesea.

La comision no fenia, pues, que examinar md¢ que tres pro=
yecios.

II,

Ll trazado entre Lévida y ¢l valle de 1a Garonne por el Nognera-
Pallaresa, es de nn gean interés pura Fraocie porque formaria la
gran linea directa de Paris y Argelia por Carlagenn, puesto que
oste puerto no dista mas que seis 6 siete horas de la costa de Afri-
ca, por un mar casi sismpre bueno,

Esta linea reportaria por otra parte mejoras considerables an
las condiciones del trifico internacionnl, como pucide juzgarse por
los caleulos de distaneia.

El irayecto aclual de Paris a Carfagena por Burdeos, Bayona, el
Norte de Espaiia, Madrid y las lizeas del Sar, pertenecientes a la
Compatiia de Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante, presenta las distan-
cias kilomélricas siguionies:

Paris-Bayoua.....evaveevenna. . Kildmetros, 783
Bayona-Hendaya ...ocvvevunas, - 36
Hendaya-Madrid............. .. 648
Madrid-Chinchilla...oovaen. o, — 297
Chinchilla-Cartagena..ooeven.. . 227
lerm—

Tofal. . vvivennnianns — 4,994

El establecimiento de la linea do Lérida 4 St. Girons por el Nos
guera-Pallaresa permitiria alilizar las lineas francesas de Limoges
& Cabhors, Montauban y Toloase y asegararia la construccion en Es-~
vuiia de los ramales de Lérida 4 Tortosa por las valles del Ségre y
del Ebro.

Estos ramales terminados presentan las siguientes distancias:

Pariz 4 Limoges...e.vuvu.ve... Kildmelros. 400
Limoges 4 Montavban......,... — 260
Montauban 4 Tolouse........... - 51
Tolouse 4 St. Gireny ,,.,0.vvi.. — . 03
St, Girons al tanel.voeivunonn.. —_ 36
Longiteud del tunel...,........ —_ o
Del tiinel & Lérida.....c.....u. —_ 162
Lérida 3 Tortosa..ovcvenvarans, —_ 130
Tortosa A laEncina ....ccuuveue -— 303
La Encina & Cartagena ...cvvees — 178

Totaleeviniiniiennnn — 4,625

La diferencis entre los dos frazados, es pues, de 366 kildmetrox

en faver do 1a linea por St. Girons y Lérida y conviene aiiadir que.



