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Gréfica Administrative.—Rodrigues San Pedro, 32. Madrid.

Objeto del presente Pliego.—El presente Pliego tiene por objeto definir
las condiciones técnicas y caracteristicas generales para el suministro de co-
ches de viajeros y furgones.

Asimismo deberd también servir para reforma o reconstruccién de co-
ches o furgones antiguos.

Definiciones.—ILas palabras RENFE, “Compafiia”, ‘“‘Ingeniero”, “Agen-
te”, “Contratista” y “Orden escrita” tendrdn e} alcance y significacion si-
guiente: =

a) Por RENFE se entendera el Organismo creado por Decreto de 24
de enero de 1941 para la explotacion de los Ferrocarriles espafioles de ancho
normal.

b) Por “Compaiiia” se entenderd toda Entidad propietaria o explota-
dora de lineas de ferrocarriles espafioles de ancho inferior a 1,674 metros.

¢) Por “Ingeniero” se entenderi el Ingeniero o Ingenieros designa-
dos por la RENFE (o Compafia) para inspeccionar el trabajo que se com-
prende en esta Especificacion.

d) Por “Agente” se entenderd la persona o personas que nombre ]a
RENFE (o Compafiia) para ayudar al Ingeniero o Ingenieros en su co-
metido.

e) Por “Contratista” se entenderd la persona, personas o Entidad cu-
yas ofertas para la ejecucién de un contrato hayan sido aceptadas por la
RENFE (o Compafia), o las que de otro modo hayan llegado a un conve-
nio con la RENFE (o Compafiia) para lo mismo.

f) Por “Orden escrita” o expresion aniloga se entenderd cualquier
documento, impreso, manuscrto o dibujo que sea firmado por el Ingeniero.

Galibo.—Los vehiculos se inscribirdn en el gilibo de material movil de la
RENFE y tendran suficiente margen en el de obras. En caso de material dg
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via estrecha, con el pliego especial se facilitarin los galibos correspondientes
y las indicaciones respecto a los mismos. '

Caracteristicas generales.—Los coches de nueva construccién seran de es-
tructura metalica, debiendo recurrirse al empleo de la soldadura para union
de elementos, siempre que se estime conveniente.

Sera norma del proyecto y construccién de los coches y furgones el ali-
geramiento de su peso, sin que ello suponga detrimento de la resistencia y
comodidad de los mismos. '

En todos los vehiculos, la distancia entre ejes de topes sera de dos me-
tros, cuando sean de ancho normal.

Los vehiculos llevaran freno por el vacio automitico y de husillo, estan-
do también dotados de alumbrado eléctrico y calefaccién por vapor, de no
especificar lo contrario.

En lineas generales, los vehiculos se atendran a las siguientes caracte-
risticas:

@) Coches de largos recorridos—Seran de bogies y tendrin en cada
extremo una plataforma de acceso, dos retretes, con lentra.cla desde esta pla-
taforma ; pasillo lateral y departamento para viajeros. Estaran ademds pro-
vistos de fuelle y puertas de intercomunicacién.

b) Coches de cercanias—Seran de bogies y llevarin pasillo central,
disponiéndose los asientos a uno y otro lado del mismo.

Las plataformas de acceso al coche serdn cerradas, de suficiente ampli-
tud, y a ser posible se situaran a unaJdistancia del extremo del coche apro-
ximadamente igual a un cuarto de longitud del mismo.

Unicamente se admitirin plataformas abiertas y sin fuelle de interco-
municacién en los extremos de coches reformados o reconstruidos.

¢) Furgones—Todos los de nueva construccién seran de estructura
metilica, admitiéndose finicamente las cajas de madera para los furgones
reformados o reconstruidos.

Constaran de uno o dos departamentos de equipajes, un departamento
para el conductor y un lavabo-retrete, pudiendo llevar, si asi se indica en
el Pliego particular, un departamentoi de servicio y otro u otros para correos.

Las caracteristicas generales a detallar en el Pliego de condiciones par-
ticulares de cada pedido serdn, como minimo, las siguientes:

Tara aproximada.
Distancia entre ejes de bogie.
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Distancia entre centros de bogies.

Longitud de la caja.

Longitud entre topes.

Ancho exterior de la caja.

Altura maxima sobre carril.

Limites extremos de la altura del tope sobre el carril.
Ancho méximo en los periscopios laterales, en los furgones.

Modificaciones durante la construccion.—Durante el curso de la construe-
cién, la RENFE (o ‘Compafiia) podra introducir en los vehiculos que!falten
por suministrar las modificaciones que estime oportunas a iniciativa propia
o a propuesta del Contratista, sin que-en el primer caso pueda negarse a
ejecutarlas, ni se considere este hecho como una modificacién del Contrato.

Al finalizar éste, tinicamente se estableceran las diferencias de precios
en mas o 'en menos a que las modificaciones hayan dado lugar, cuando su
importe exceda del 0,5 por 100 del precio del vehiculo.

DIBUJOS

Dibujos propios del Contrato.—Serin los que especifique el Pliego de
condiciones particulares de cada pedido y que deberan acompafiar al mismo.

Dimensiones de los dibujos.—Los dibujos, a ser posible, seran de dimen-
siones iguales, de (880 mm. de longitud y 625 mm. de anchura, compren-
diéndose en estas medidas sus margenes.

Si fuera absolutamente necesario por tratarse de dibujos de conjunto

o secciones, se aumentaran las dimensiones, peroen tal forma que puedan

plegarse con arreglo a las antes fijadas, para encuadernarse conjuntamente,
segtin se indica mas adelante.

Para su encuadernacién, los dibujos a que se refiere el articulo 15 debe-
ran a su izquierda recrecerse de una franja en blanco de 6o mm.

Escala de los dibujos.—Todos 'los dibujos se sujetaran, dentro de lo po-
sible, a las siguientes escalas:

1/1, 1/2, 1/5, 1/10, 1/20 y 1/50. Las dimensiones se expresaran en
unidades métricas,
Discrepancias.—Si hubiera discrepancia en los dibujos entre 'dimensiones

acotadas y meedidas a escala, o entre algunas descripciones acotadas y me-
didas a escala, o entre alguna descripcién escrita del material o del acaba-
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do de las piezasly la ‘indicada por simbolos convencionales, regirdn las dimen-
siones acotadas o las descripciones escritas, respectivamente,

Dibujos de ejecucién.—Antes de comenzar la construccién, €l Contratista
preparard planos de ejecucién detallados, y ampliamente acotados, de los
vehiculos a construir, sometiéndolos en doble copia a la aprobacién por es-
crito de la RENFE (o Compafiia) 0.a la del Ingeniero.

A medida que cada plano de ejecucién haya sido aprobado, el Contratis-
ta facilitard a la RENFE (o Compafifa) un segundo ejemplar, copia exacta
del aprobado.

Los planos sometidos a la aprobacién de la RENFE (o Compaiiia), y que
quedardn en posesion de ésta, serin’ de lineas oscuras sobre fondo blanco,
no pudiéndose introducir ‘modificacién alguna en los planos aprobados, a
no ser para cada caso particular, con el consentimiento escrito de la RENFE
(o Compaifiia) o del Ingeniero.

Sila RENFE (o Compafiia) entregase al Constructor los dibujos de eje-
cucion, éste comprobard las cotas en ellos expresadas, y si encontrase algtin
error, omisién o contradiccion, lo comunicara por escrito a la RENFE (o
Compatiia), quien decidird en cada caso particular. Si, como consecuencia
de falta ¢e comprobacién, el Contratista hiciera trabajos sobre la base de
los dibujos de ejecucién entregados que después resultaran infitiles, no ten-
dra el Contratista 'derecho a jreclamacion alguna.

La confeccién y revisién de los planos de ejecucién, asi como de aque-
llos que se originasen con motivo de modificaciones por ampliacién de es-
tudios u otras causas, no podra dar lugar a ninguna peticién del Contratista
de aumento de precio, ni retraso en los plazos de entrega.

Dibujos de detalle.—Los planos de ejecucién y los finales a que se refiere
el articulo 15 deberdn jcontener cuadros-resumen de las piezas representa-
das en los dibujos, en los que se indicara:

@) El nombre de las piezas, de acuerdo con el articulo 14 d) y nimero
de las mecesarias para cada vehiculo.

b) La letra o niimero distintivo de las piezas, igual a las marcas efectivas
puestas en ellas. Las piezas que por ser simétricas pudieran ser objeto de
confusion, llevardn ademds la indicacién D o I, segiin pertenezcan a derecha
o izquierda.

¢) La clase de material a emplear en la fabricacién de la pieza y su tra-
tamiento térmico (si se tratase de aleaciones, su composicién).
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d) En las piezas sometidas a desgaste, limite de las dimensiones mini--
mas admisibles.

¢) La clase de acabado.

f) El peso aproximado de cada pieza terminada.

g) El niimero del modelo a estampar en la pieza.

Para la representacion de secciones y lineas de interrupcion, se segui-
ran las indicaciones de DIN 36; para las acotaciones de los dibujos, las
de DIN 406, y para la indicacién de la clase de acabado de las superficies,
la de DIN 140. Asimismo, la representacién de remaches y tornillos se hard
conforme a DIN 407, y la de uniones soldadas por presién o fusién, con-
forme a DIN 1.911 6 1.912, respectivamente.

Todas las piezas que hayan de ser cementadas, llevardn la correspon-
diente indicacion en los dibujos.

Cuando se trate de dibujos representando la disposicion (general de tu-
berias, debera figurarse cada tuberia de un color o combinacién de colores,
juntamente con el nimero o letra distintivo de ella.

Las piezas que se adquieran fabricadas, correspondientes a patentes, como
los elementos del freno de vacio y similares, llevaran en el dibujo el nom-
bre y domicilio del fabricante, niimero de fibrica y las dimensiones carac-
teristicas principales de las mismas,

Dibujos del trabajo terminado.—Con el primer vehiculo que se constru-
ya, ¢l Contratista entregara a la RENFE (o Compafiia) dos juegos comple-
tos de dibujos, indicando con todo detalle la obra tal y como se ha ejecutado,
incluyendo cuantas modificaciones de los dibujos de ejecucién hayan sido
aprobadas y autorizadas durante la construccién. Un juego de dichos dibu-
jos estard hecho a mano, con tinta china negra y en tela de la mejor calidad
que permita sin deterioro dos borrados con goma de tinta, y el otro juego
serd una fotocopia sobre tela, a igual escala que la anterior, ejecutada por
procedimiento aprobado por la RENFE (o Compafiia).

Si entregado ‘el primer vehiculo se introdujesen modificaciones en los
restantes, el Contratista suministrard también nueva coleccién de aquellos
planos que resultasen afectados.

Los dibujos estaran ampliamente acotados, de manera que cada pieza
tenga el detalle necesario para permitir la ejecucién de piezas de recambio.

Exceptuando los dibujos que representen tuberias, los demas quedarin
completos sin empleo de colores.

Teniendo en cuenta que los vehiculos pueden adjudicarse a varios Con~
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tratistas, las colecciones de los dibujos correspondientes a que este articulo
se refieren se entregardn entre todas las casas aludidas, previo acuerdo en-
tre ellas y de conformidad con la RENFE (o Compaiiia).

Fotografias.—De estos vehiculos se haran las siguientes fotografias:

a) Vista del conjunto del bastidor.

b) Idem lateral del bogie.

¢) Idem de la armadura de caja.

d) Idem lateral del vehiculo completo.

¢) Idem del frente del vehiculo completo.

' Cuando se trata de coches de viajeros o furgones especiales, ademis se
hardn las que se detallan a continuacién, que se tomardn en forma que den
una idea lo mis exacta posible de los que representan.

f) Vista interior de los departamentos de cada clase que lleve el vehiculo,

g) Idem del departamento de correos, en caso de llevatlo,

h) Idem interior del departamento de equipajes, en caso de tener alguna
disposicién que lo aconseje,

Con el primer vehiculo de cada serie se entregarin seis ejemplares de
cada fotografia, de las cuales dos corresponden a los dibujos (del “trabajo
terminado’™, segtin se indica en el articulo 14, y los cuatro restantes se su-
ministrardn sueltos.

Dibujos necesarios.—Todos los dibujos del “trabajo terminado” se so-
meteran a la RENFE (o Compafiia) para su aprobacién.

Los dibujos del “trabajo terminado” constarin de los siguientes do-
cumentos ;

@) Un indice clasificado de todos los dibujos.

b) Un pliego conteniendo ‘dos series de Jas fotografias especificadas en
el articulo anterior,

¢) Un diagrama del vehiculo a escala T /50, con la indicacién en for-
ma de tabla de las caracteristicas y dimensiones principales; tara, distancia
entre topes, distancia entre ejes extremos, distancia entre pivotes de bogies,
distancia entre ejes de bogies, niimero de departamentos de cada clase, nit-
mero de asientos 'en cada departamento, niimero de asientos totales, niime-
ro de lavabo-retretes ; cuando se trate de furgones, niimero de departamen:
tos de los|que consta, superficie 1itil de los departamentos de equipajes; sis-
tema de freno o calefaccidn, etc.

d) Dibujos del vehiculo a escala 1/20, conteniendo secciones longitu-
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dinales y transversales, en los que sin detalle, pero por su posicion relativa
en el conjunto, pueda deducirse mediante referencia numérica u oportuna
leyenda la denominacién adoptada para cada pieza, elemento o conjunto.

€¢) Un pliego resumen de todas y cada una de las piezas metalicas com-
ponentes del vehiculo, en el que al lado del dibujo reducido de cada pieza se
indique el nombre de la misma, la calidad del miaterial, €l niimero de piezas
necesarias en cada vehiculo y peso aproximado de cada una de ellas,

f) Dibujos generales de detalle de todas las clases de los vehiculos,
agrupados en la forma siguiente -

I. ConjunTo DEL VEHICULO.

II. Bogiss: Tl
a) TRodaje. >
b) Suspensién. fe
t) TFreno.
d) Armadura.

III. BASTIDOR:
a) Bastidor propiamente dicho.
b) Aparato de choque y traccién.
¢) Freno.

IV. Caja:
a) Armadura,
b) Departamentos de viajeros (subdividir cada clase si es que los

vehiculos llevan més de una).

¢) Pasillos.
d) Plataformas.
¢) Puertas de acceso.
f) Departamento lavabo-retrete.
g) Departamento del conductor.
k) Departamento de servicio.
i) Departamento de correos.

V. Varios:
a) Fuelle de intercomunicacién,
b) Calefaccién.
¢) Alumbrado.

&
d) 'Aparato de alarma. S -
e) Instalacién de acondicionamiento de aire. g :

f) Accesorios en general,

EoRAROLES
SAMTA ISABEL, 44
28012 - MADRRID
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Los dibujos de conjunto deben comprender proyecciones laterales, de
los frentes, secciones longitudinales y transversales y plantas con la distri-
bucién general de la caja, de las tuberias, aparatos de freno, etc.

Los dibujos generales de cada grupo se compondran de dibujos mostran-
do todas las piezas montadas entre si y dibujos detallados individuales de
las mismas.

En los planos de ruedas y ejes se representaran en tamafio natural las
manguetas, cubos de los centros y seccién de las llantas, en las ruedas de
centro, y llantas independientes y una seccion completa de las ruedas, en
las enterizas. .

Para cada tipo de muelle se indicard su carga de prueba y flexibilidad
por tonelada que le corresponda.

Encuadernacién de los dibujos.—Los dibujos se encuadernaran entre dos.
varillas de madera de roble que hardn presa en el margen izquierdo de los
dibujos, sujetandolos con tornillos y tuercas de bronce.

Las varillas tendrin un perfil de media cafia, y embebidas en ellas las
cabezas y tuercas de los tornillos, para poder arrollar los dibujos sin estro-
pearlos.

La coleccién de telas originales de los dibujos aludidos se entregaran en
un estuche cilindrico de acero estafiado y pintado de charol negro, con tapa

unida por goznes al cuerpo del cilindro.

INSPECCION

Inspeccién.—La inspeccion de la construccién de los vehiculos se reali-
zara en la fabrica del Contratista por los Ingenieros y Agentes que a este
efecto sean designados por la RENFE (o Compaiifa).

Estos Ingenieros y Agentes podrin asegurarse en cualquier momento,
durante las horas de trabajo y por los medios que estimen convenientes, que
las condiciones definidas en los planos y en la presente Especificacién estin
de acuerdo con la construccién que se efectiia. Podran suspender los traba-
jos que juzguen se ejecutan deficientemente y no autorizar la colocacién de
piezas defectuosas.

Inspeccién Oficial del Estado.—Aparte de la inspeccién sefialada en el ar-
ticulo 16, la Inspeccién Oficial del Estado tendra también derecho a vigilar
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la construccién por los Agentes a su servicio, los que tendrin en todo mo-
mento acceso libre a los talleres para inspeccionar los materiales y trabajos
que se ejecuten. El Constructor tendra siempre a su disposicién los planos
y plantillas que emplee para la construccién.

Tanto para estos Inspectores como para los Ingenieros de la RENFE
(0 Compatiia), el Contratista pondrd a su disposicién gratuitamente locales
cerrados en que puedan realizar sus comprobaciones y guardar documen-
tacion.

Piezas rechazadas.—Cualquiera que sea el nimero y su importancia,
ptede el Ingeniero o sus Agentes hacer desmontar las piezas defectuosas que
se hubieran colocado. Estas piezas o cualesquiera otras que se rechacen se-
ran marcadas con un sello indeleble y almacenadas por el tiempo que dure
la construccién, debiendo ser presentadas al Ingeniero o Agente encargado
de la inspeccion cuantas veces lo solicite.

La fabrica, si asi lo desea, podra proceder alternativamente, en presen-
cia del Ingeniero o Agente, a la destruccion de las piezas rechazadas.

SUBCONTRATISTAS

Subcontratista.—Antes de concertar cualquier contrato para el suminis-
I tro de materiales o para la ejecucion por otro Contratista de cualquier parte
del pedido, el Contratista solicitard de la RENFE (o Compaiia) o del In-
geniero la aprobacion, por escrito, de la citada subcontrata y de la clase y
calidad de los materiales que se van a emplear. ‘Si el Contratista procede
a la ejecucion de cualquier parte del pedido o consiente que la haga un
Subcontratista sin tener la aprobacién, por escrito, de la RENFE (o Com-
pania) o de su Ingeniero, sera causa suficiente para rechazar todo o parte
de! trabajo efectuado.

Por la palabra Subcontratista se entendera cualquier Casa o Entidad
que directa o indirectamente emplee el Contratista para la ejecucion del con-
trato o parte del mismo. _

Ordenes a los Subcontratistas.—Simultineamente con la orden de cada
pedido o instruccién a un Subcontratista, el Contratista enviara a la RENFE
(o Compaifiia) dos copias de la referida orden, acompafiadas de las copias
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de los dibujos, especificaciones u otros detalles contenidos en la orden. To-

das las 6rdenes dadas a los Subcontratistas contendran pormenores de las

condiciones sobre las cuales se ordena el trabajo de que se trata.

Responsabilidad del Contratista.—Aun cuando el comprador haya apro-
bado los planos de ejecucién y el Contratista haya adquirido los materiales
a emplear en la ejecucién del pedido de fabricantes aprobados por la RENFE
(o Compaiiia), o que tales materiales hayan respondido a las pruebas y ani-
lisis estipulados a satisfaccién de aquél, la responsabilidad del Contratista
respecto a la bondad y garantia de la obra continuard tan efectiva como si
no le hubiesen sido aprobados los dibujos y como si él mismo hubiese fa-
bricado, ensayado y analizado los materiales.

Piezas suministradas por la RENFE (o Compafiia).—I.a RENFE (o
Compaiiia) puede suministrar al Contratista determinadas piezas, asi como
modelos de fundicién,

Inmediatamente al recibo de estas piezas, el Contratista dard cuenta de
él.a la RENFE (o Compafiia), especificando los errores u omisiones que
hubiera en el envio, asi como los defectos o la imposibilidad de utilizacién
de las piezas y modelos.

Las piezas recibidas serdn almacenadas cuidadosamente por el Contra-
tista, tomando todas las precauciones precisas para asegurarias una buena
conservacion.

El Contratista serd responsable pecuniariamente de todas las piezas re-
mitidas en todos los casos de destruccién o averias, incluyendo los de fuer-
za mayor por incendio, inundacién, etc.

Los modelos prestados al Contratista no llevan la garantia de la RENFE
(o0 Compafiia) de poderse emplear sin ulterior modificacién; deben ser com-
probados por el Contratista y corregidos previa autorizacién de la RENFE
(o Compafia).

MATERIALES

Ensayos.—Todos los ensayos mecanicos y quimicos de los materiales o pie-
zas con los que han de construirse los vehiculos serin presenciados por
el Ingeniero o sus Agentes. Las pruebas deberdn realizarse, siempre que sea
posible, en los Laboratorios o Talleres del Fabricante. Ia realizacién de los
ensayos previstos sera de cuenta del Contratista.

24.
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Especificaciones.—En tanto no se indique lo contrario, las Especificacio-
nes que han de regir en el Contrato serdn las vigentes en la Sociedad Nacio-
nal de los Ferrocarriles Franceses, recopilacién publicada bajo el titulo
“Specifications Techniques des Grands Réseaux de Chemins de Fer”.

Toda nueva Especificacién o modificacién de las existentes que se esta-
blezcan por la expresada Sociedad entrara en vigor, a los efectos de esta Es-
pecificacion, a los tres meses de la fecha de su publicacién. Para los pedidos
en curso de ejecucién se examinara por el Ingeniero y el Contratista la par-
te de obra a que pueda afectar estas modificaciones.

Calidad de los materiales.—En los planos de ejecucién se expresara la
calidad de los materiales a emplear para cada pieza, las que deberdn fabri-
carse por los procedimientos mas modernos.

Las calidades de los materiales a que deben satisfacer los principales ele-
mentos de los vehiculos se resumen en los cuadros siguientes.

Las iniciales E. T. U. son las abreviaturas de las Especificaciones men-
cionadas en el articulo ‘anterior, iniciales que van seguidas por el néimero-
de la Especificacion y la fecha de revisién:

PIEZAS DE USO GENERAL

ELEMENTOS NATURALEZA Y CALIDAD| ESPECIFICACION TECNICA
, PERNOS, PRISIONEROS, . iy ,
T{::;IRI;: PASAD%RES & Vg s Publicacién ¢ de la Unifica-
: 4 cién de los FF. CC. Espa-
e NaTIon " = s aniens s .
. - ( fioles.
E. T. U n° 1— 9 833
CHAVETAS Y CONTRACHAVETAS...| Acero Gu...oovcvovviveriirinnnd E. T. U. n® 3— 5 2-20.
E. T. U n® 2— 811-34.
E. T. U n° 5—23-11-33
BBMACE RSt csvowsvosmmsiseesissin s s ys Acero laminado B......... ¢ Publicacién n® g de Unifica-
cién de los FF, CC. Espa-
fioles.
BULONES, CASQUILLOS Y PIVOTES
EN| GENERAL. ..uscasvsosirssinsssanssos Acero B (cementado y| E. T. U. n® 3— 5- z2-20.
templado) .................. n.° 187.—18-11-35.
PIEZAS ROSCADAS © TERRAJADAS (Ver art* 30)
EN GENERAL......0tvueseneereersreenne Acero forjado B............ E. T. U. n® 3— 5- 2-20.
PIEZAS FORTADAS SIN MENCION
o TS e e e M A Acero forjado A............ E. T. U. n® 3— 5 2-20,
Acero forjado B............ n.° 187.—18-11-35.
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BASTIDOR. CAJA. CARRETONES. SUSPENSION.
TRACCION Y CHOQUE

ELEMENTOS

NATURALEZA Y CALIDAD

ESPECIFICACION TECNICA

ACERO DE FORJA EN BARRAS, TO-
CHOS, PALANQUILLAS, ETC., DE

CHAPAS DE ACERO DE USO CO-

CHAPAS DE ACERO DE 1,5 A 7 MI-
LIMETROS DE ESPESOR, PARA

EMBUTIR . vveeeearanssntssrsassencinens

CHAPAS RESISTENTES DEL BASTI-
DOR PRINCIPAL, DEL CARRETON
O DE TRAVIESAS DE ARRIOSTRA-
MIENTO DE LOS MISMOS.........

CHAPAS EXTERIORES DE FORRADO
DE COSTADOS, TESTEROS, CHA-
PAS DE PISO ¥ FORRADO EXTE-
RIOR DE TECHO..e..cavecesesaseennr

PERFILES, PLETINAS, LLANTAS Y
PLANOS ANCHOS DE USO CO-
RETENTE. sy iveosrssnsasnnsnsosnrrsrrnss

PIEzAS DE FUNDICION DE USO

PiEzAs DE FUNDICION MALEABLE.

Varios (segfin aplicacion),

| HERRAJES VARIOS......coverrecreneess |

Acero laminado BO........

Acero al carbono AE......

Acero laminado B (caso,
bastidor Art.” 69)......... 'I

Acero inoxidable al co-
R e A e

E. T. U. n*

E T U n°

Acero laminado B (caso

bastidor Art.® 60)......... |
PIEZAS DE ACERO MOLDEADO....... DIVEISAS weveeereeronrsrnssaiinns
PLATILLO DE mrorma'.l| Acerg moldeado E.........
EJE DEL PIVOTE......cotvniooeinaesess Acero forjado B (templa-

do y cementado).........
|

3.— 5- 2-20.
n? 187 —18-11-35.

7.—25- 3-35.

E. T. U. n° 102— 4- 5-33

E T. U. n® 6—8&11-34

E. T. U. n° 267.—31- 3-37.
(Ver art?® 127.)

E. T. U. n® o— 8-11-34.
e

~ E. T. U. n® 12—24- 442

U R S

Ver, art.° 30.)

E. T. U n° 18— 4 4-29.

Especificacibén espafiola para
vagones unificados n.° 24
g T. U. n® 35— 8 835

n° 12—24- 4-42.

3— 5- 2-18.
n.® 187.—18-11-35.
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ELEMENTOS

NATURALEZA Y CALIDAD| ESPECIFICACION TECNICA

ACERO DE MUELLES

BRIDAS, ARANDELAS Y ASTENTOS
DE LOS MUELLES............

TUERCAS Y CONTRATUERCAS DE
ARBOLILLOS

ORGANOS DE TRACCION Y CADE-
NAS DE SEGURIDAD

...................

vt Acero silico-manganoso...

Acero silico-manganoso...

Acero forjado B

i
S TR
|

* Acero B (cementado vy
templado) ..................

Acero forjado B

Varias

.| Acero silico-manganoso...

™

Especificacién Técnica A. 19,
29. de la Sociedad Nacional
de los FF. CC. Belgas, com-
pletada con prescripciones
del art.° 28,

E:pecificacién Técnica A. 1o,
29. de la Sociedad Nacional
de los FF. CC. Belgas, com-
pletada con prescripciones
del art.° 28,

Especificaciéon Técnica D. 6.
35. de la Sdad. Nacional
de los FF. CC. Belgas.

| Lo L R

3— 5- 2-20,

E. T. U n® 3— 5 2-a20.
n.° 187—18-11-35.

E. T U, n 3.— 5- 2-20,

E T. U 0° 31— 4- 4-33,

anexo de 4- 8-33.

Art° 29.
E. T. U n° 35— 8 8-35.
n’ 3— 5- 2-20,

n.° 12—21- 5-37.

E. T. U n° 1z2—21- 5-37.
E. T. U n° 30—13- 9-34.

E. T. U. n® 56.—14- 6-35.

E. T. U n° 150—11- 2-35.

E T. U. n° 141.—21- 3-35,
en todo lo que no se opon-

ga a los arts. 103 al 203.

2
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RODAJE

ELEMENTOS
RUEDAS ENTERIZAS.....cocovrrsnne

L]

(GufAs DE CAJA DE GRASA

COJINETES CAJA DE GRASA

CUERPOS DE EJES......ccocvemees

CENTROS LLENOS.....cccivansssnses

BT ANTAS . .o sennnonensosnimatesnsssisss

CINTILLOS DE FIJACION............. J Acero B.iiicicreinernsanesss

EJES MONTADOS.....ooctvesnnseens

CAJAS DE GRASA....ovemerinrunnes

NATURALEZA Y CALIDAD

ESPECIFICACION TECNICA

Acero 75 Kg mm®........

. Acero 55 a 63 Kg mm®...

Acero forjade B............

Acero 75 Kg mm®........

Acero silico-manganeso...

...... Antifriccion AEg......c.o.d

Bronce Bg

Pliego de condiciones técni-
cas para el suministro de
bandajes y ruedas enteri-
zas, M. O. P. 25-10-38,
completado con la especifi-
caci6n técnica para el sumi-

nistro de ruedas “Mono-

bloc” de la Cia. Interna-
cional de Coches Camas ¥y
articulo 88.

Pliego de condiciones técni-
cas para el suministro de
ejes rectos de acero al car-
bono. M. O. P. 25-10-38,

E. T. U. n® 25—=21-11-18. |

Pliego de condiciones técni-

cas para el suministro de |

bandajes. M, O. P. 25-10-38.
E. T. U. n° 122—29- 6-33.
E. T. U. n° 20— 2- 3-36,

en lo que no se oponga a
los articulos 95 a 112.

E. T. U n° 12—23 537.

Acero moldeado y van’os.‘ E. T. U n° 33—21-11-18.

E. T. U n® 34—18-10-35,
exceptuando lo que se re-

fiere a almohadillas de fel- |

pa, cuya calidad se regird
por la especificacién técni-
ca especial de la RENFE.
(abril 1043.)
Especificacién técnica A. 10.
29. de la Sdad. Nacional
de los FF. CC. Belgas.

° 28— 5- 1-37.

BT U
E. T. U n° 20—I5 339

— 19 —
FRENO 2
ELEMENTOS NATURALEZA Y CALIDAD| ESPECIFICACION TECNICA
CILINDROS DE FRENO.....c....eeen Acero laminado AQ

FoNDO ESTAMPADO DEL RECIPIEN-
i 6 Y R S S

VIROLAS RECIPIENTE VACfO........

VASTAGOS DE EMBOLOS

TiMONERTA

ZAPATAS

.| Acero estirado en {frio...

Acero laminado AO.........
| Acero lantinado AO.........

+| Acero forjado D............

.| Acero forjado B............

.| Fundicién FF........cccoowe

E.T. U n® 725 335

E. T. U n* 7—25 335

E. T. U n® j7—25- 3-35.

E T. U n? 3— 5- 2-20.

n.° 187.—18-11-35.

E. T. U n® 35— 5 2-20.

E. T. U n° 37— 5- 6-10.

E. T. U. n° 23—14-11-18.

(Ver art® 115 y 167.)

UNIONES DE TUBERfA................. Fundicién maleable FM
3y
el A ) ... Especificacién espaficla para
el suministro de vagones
unificados n.° 24.
DIFERENTES ELEMENTOS DE CAU-
CHO DE FRENO......cccovicvenunrninss DHOEIEAS e i Especificacién espafiola para
vagones unificados, n.® 26.
VARIOS

ELEMENTOS

NATURALEZA Y CALIDAD

ESPECIFICACION TECNICA

DBRONCE FUNDIDO PARA PIEZAS

DE ESTA CLASE.....ccirirrevinssnacn

LATON FUNDIDO PARA ACCESORIOS.

BRONCE LAMINADO........cc00ereeennns |

LATON LAMINADO, FORJADO, ETC.

B-2 y B-1 (para griferia
¥ piezas sin rozamiento.)

(ST o ke Bt

L

CEREREEER A AR AR e

E. T. U. n® 20—u8- 7-35.
E. T. U. n® 2008 7-3s,
E. T. U. n® z1—18- 73s.
E T. U n° 2zr—i8 735




ELEMENTOS

NATURALEZA Y CALIDAD

ESPECIFICACION TECNICA

ELECTRODOS DE ACERO PARA SOL-
;21070 7 C O S

VARILLAS DE APORTE PARA RE-
CARGAR FUNDICIONES, LATONES
% BROBCES siievvassamoiorshgramens

DePOSITO DE LAVABO-RETRETE....

TELA PARA CUBIERTA DE MUELLES
Y FORRO DE LOS ASIENTOS........

TELA DE FORRADO DE ASIENTOS...

LuNAS DE VENTANAS Y PUERTAS.

ESPEJOS DEL LAVABO-RETRETE.....

ACCESORIOS DEL LAVABO-RETRETE.

LLAMPARAS DE INCANDESCENCIA PA-
RA EL ALUMBRADO......iccvvvviinns

ACEITE DE LINAZA CRUDO.........

ACEITE DE LINAZA COCIDO.........

Cobre rojo 3 mm............

Propondra el constructor,
Propondra el constructor
4 mm. calidad superior...
Luna de seguridad tem-

plada con el espesor mi-
nimo para ello............

32 voltios y 250 lumens,
como minimun.............

Porcelann Paaessiene.

[
b

=
B
& & & «

Especificacién n.® gro27, VII-

38 de la Deutsche Reichs-
bahn. '

Especificacion D. 7. 34 de la

Sdad. Nacional de los Fe-
rrocarriles Belgas.

E. T. U. n° 15—26-11-41.

U. n” 38—28- 8-24.

. U. n® 38—=8- 824

E. T. U. n° 58— ¢ 1-30.

E. T. U. n° 129— 9-12-35.
B T U ma®

59— 9-12-35.

E. T. U. n° 146.—21-12-33.

E. T. U. n’® 150.— 2-11-33.

Especificacion n.® 219 de la

Unificacién de los Ferro-
carriles Espafioles.

E. T. U. n° 145— 4-10-34-

E. T. U, n® 167—16- 6-36.

n.° 168.—23- 7-34.
n.° 163.—31- 3-37.
n.° 234—23- 1-36.

n.° 240.—30- 4-36.

T e S T et

ELEMENTOS NATURALEZA Y CAIJDAD: ESPECIFICACION TECNICA
BEANCO! CING. v miniieinsnaiens S E. T. U. n° 238.B 15-10-40.
NEGRO DE HUMO............cconennn. — | E. T. U. n° 247—14- 8-36.
MiINIO DE HIERRO.................. — | E. T. U. n." 239— 3- 6-36.
OCRE ROJO......ovvvvraiiieenrecnrensenns = | E. T. U. n° 248.—14- 8-36.
BARNIZ NEGRO MINERAL............ — E. T. U. n° 220.—19-12-35.
APRESTO GRASO............cocuuer..... e | E. T. U. n* 230—23- 1-36.
BARNIZ GRASO DE ACABADA........ — | E. T. U. n® 232—23 1-36.
BARNIZ GRASO......cccorvrivereennnn — E. T. U. n® 233—23- 1-36.
NEGRO BRILLANTE..................... — E. T. U. n*° 228.—19-12-35.
GRAFITO EN POLVO.................., — E. T. U n° 242— 8- 7-36.
PLANCHAS DE CORCHO AGLOMERADO — E. T. U. n° 48— 8-11-34.
(Ver art.® 102.)
ESTANADO ¥ GALVANIZADO......... = E. T. U. p.°® 137—11- 9-35.
PIEZAS EN CUPRO - ALEACIONES
FORJADAS O MATRIZADAS......... S E. T. U. n° 154~ 8-11-34.
CRIN ANIMAL.........coocoomicnneinns e E. T. U n® 127—25- 7-34.
ALEACIONES DE ALUMINIO......... — | E. T. U. n® 67—21- 1-32.
LoNAS IMPERMEABLES PARA TECHOS — i E. T. U. n® 30— 5- 6-19.
TELAS DE AMIANTO PARA CALORI-
FUGADO DE TUBERAS............ - E. T. U. n° B8o—21- 7-32.
53 4 s Ry LU T | O — E T. U. n° 97—23 3-33.

26. Alcance del articulo anterior.—Las calidades de los materiales fijados en
los cuadros anteriores tinicamente podran variarse con autorizacién escrita

de la RENFE (o Compafiia).

.
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27.

28.

29.

30,

31.

32,

No obstante, si en el texto de los sucesivos articulos existiese discrepan-
cia entre la calidad de un material en ellos exigida y la de la Especificacién
fijada en el cuadro anterior, se interpretard que son validas las calidades
descritas en los referidos articulos.

Discrepancia de calidades de este Pliego y los especiales.
que existiese discrepancia entre las calidades exigidas en el presente Pliego
v el especial de cada pedido, se consideraran vélidas las prescritas en este
tltimo.

Acero de muelles.—Los ensayos prescritos en la Especificacién A.19.29
de la Sociedad Nacional de los Ferrocarriles Belgas, serdn compietados con
un ensayo de resiliencia sobre probetas Mesnager, templada y revenida en
andlogas condiciones que las exigidas en el ensayo de traccién sobre probeta
tratada,

El resultado de esta prueba no serd inferior a 5 kgm.

Ganchos e traccién.—El ensayo de resiliencia que como informativo figu-
ra en el anexo a la Especificacion E. T. U, nim. 31 serd prescriptivo, de-
biendo resultar no inferior a 10 kgm en barreta Mesnager.

Cementacién.—La profundidad de cementacién, si no se especifica otra
cosa, no sera inferior a 1,5 mm., cuya comprobacién se efectuarid bien en
ensayos de rotura o macrografico. El niimero de ensayos serd de una pieza
por cada lote de 50 6 inferior a este niimero.

Las superficies cementadas serdn inatacables a la lima fina y ensayadas
con el escleréscopo de Shore, su dureza serd de 8o unidades en su super-
ficie y de 6o a una profundidad de 1,5 mm.

Electrodos.—Independientemente de los ensayos prescritos a este material,
queda terminantemente prohibido el empleo de electrodos fabricados por
Casas que no hayan sido aceptadas por la RENFE (o Compaiiia).

Materiales no especificados.—FEn los casos en que no se especifique, ni
en los cuadros del articulo 235, ni en los dibujos de ejecuci6n, la calidad del
material con el cual ha de construirse una pieza, el Contratista, teniendo pre-
sente la clase de trabajo a que estd sometida y lds tensiones resultantes, pro-
pondra a la RENFE (o Compafiia), para su resolucién, la calidad del ma-
terial a emplear.

.

En caso

4

33.

35.

36.

31.

Ensayos.—Aparte de los ensayos expresados en esta Especificacién, los In-
genieros de la RENFE (o Compaiifa) podrin efectuar, en casos a su juicio
dudosos, los que estimen oportunos para el mejor conocimiento del material,

Materiales para elementos patentados.—Las [Casas constructoras que su-
ministren elementos patentados completamente terminados, responderdn de
la calidad de los materiales empleados dentro del plazo de garantia. Para
aquellos otros—cajas de rodillos, isothermos, etc—que se construyan en
Fabricas nacionales, el 'pll‘OpiEt:lI’iO de la Patente propondrd a la RENFE
(o Compaiiia) la calidad de los materiales a emplear para su aprobagi
inspeccion conjunta,

CONDICIONES GENERALES DE EJECUCION

oo S

Orden de los trabajos.—E! Constructor procuraré llevar lo mas adelantad
posible—en relacién con la de los demés—la construccién del primer vehicu-
lo, con objeto de poder extender a los restantes las modificaciones que se es-
timen convenientes a la vista del citado o de las pruebas que en él se rea-
licen.

Intercambiabilidad v standardizacién.—Todos los elementos de los vehicu-
los deberan fabricarse mediante calibres, para que las piezas sean irftercam-
biables y puedan emplearse sin trabajo ulterior alguno en todos ellos, proce-
dan de uno o varios Constructores. Con el mismo fin, el montaje de tales ele-

mentos se hard mediante plantilla.

Los calibres, plantillas, galibos, etc., necesarios para la construccién y
montaje se fabricaran, conservaran y costearan por el Constructor.

En lo posible, se standardizaran las diversas piezas para disminuir el nfi-
mero de tipos necesarios.

En el caso de pequefios detalles (pasadores, chavetas, etc.), el Construc-
tor someterd a la aprobacién de la RENFE (o Compafifa) una serie de ti-
pos para cada articulo.

Elementos forjados con martillo o prensa—Exceptuandose aquellos ca-
sos previstos en los dibujos, las piezas forjadas fabricadas con acero no de-
beran tener soldadura alguna. Después de forjadas aquellas piezas para las




38.

39.

41.

42,

43.

que no se prevé tratamiento térmico especial, deberan ser normalizadas, ca-
lentdndolas a temperatura comprendida entre 875 y 950° C.

Las curvaturas o codos se obtendran por presién del metal, admitiéndo-
se sblo en casos imprescindibles el corte y soldadura ulterior. Si durante la
forja la temperatura de la pieza descendiera hasta tomar la correspondiente
al color azul, deberd ser nuevamente calentada antes de continuar su forja.

Enderezado.—Todas las chapas y perfiles serdn enderezados y rectificados
en forma que no se perjudique la calidad de] material, debiendo efectuarse
estas operaciones antes de colocarlos en obra,

Corte de chapas 'y perfiles.—E] corte de chapas o perfiles podra realizarse
con tijera o con soplete,

En el primer caso se dejara sobre la longitud del dibujo un exceso tal
que permita suprimir con cepillo, fresa o buril, tres milimetros del borde
cortado, eliminandose asi la zona de acritud producida.

Si el corte se hiciera con soplete de chorro de oxigeno, para eliminar el
metal quemado, la zona a suprimir sera superior a cinco milimetros. El apa-
rato de corte deberd ser guiado mecanicamente Y su movimiento seri uni-
forme.

Chapas de alma.—FEn las chapas reforzadas con 4ngulos, el borde de las
mismas se cepillard en formm que quede a nivel con las caras de los angu-
lgres y éstas normales a la chapa.

Chapas embutidas.— ag chapas destinadas a la embuticién se cortaran, de-
jando un exceso de material para que, después de realizada la operaci6n,
sea posible quitar la zona de sus bordes, quedando la pieza a sus dimen-
siones exactas. '

Uniones a tope.—Los extremos de Jas piezas que hayan de ir a tope se
ajustarin con cuidado hasta conseguir un contacto perfecto.

Taladrado y punzonado.—I.os agujeros de elementos resistentes seran ta-
ladrados, no admitiéndose el punzonado mas que en elementos no resistentes
o de poca importancia,

El punzonado se efectuara de manera que el didmetro de salida del pun-

z6n sea, por lo menos, tres milimetros inferior al definitivo, con objeto de

poder eliminar las zonas de acritud producidas por el punzonado.

46.
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El diametro definitivo se obtendra por escariado y en forma que su efec--

to alcance a toda la periferia del agujero.

El punzonado se realizard sin dar origen a deformaciones de las piczas.

a €l sometidas, prohibiéndose en absoluto esta operacién si en cualquier
momento se produjesen, a juicio del Ingeniero, deformaciones inaceptables.

Los agujeros de los herrajes necesariamente seran taladrados, asi como-

los de todas las piezas moldeadas.

Escariado de los agujeros de fijacién.—Trazadas las piezas sobre planti--

llas, el escariado debe ser una operacién excepcional ; si fuese preciso efec-
tuarlo, la cantidad de materia a quitar serd sélo la necesaria para obtener
una perfecta concordancia de Jos agujeros, asi como una adecuada orienta-
cién de éste respecto a las caras exteriores de los elementos reunidos.

Taladrado de piezas superpuestas.—F]l taladrado de piezas que han-de
colocarse superpuestas se efectuari asegurandolas en su posicién definitiva
por medio de pernos provisionales, procediéndose después al taladrado de
conjunto. Antes de realizar su montaje, se limpiaran interiormente las ca-
Tas en contacto para quitar las virutas procedentes del escariado, y una vez
colocadas en su posicién definitiva, se avellanaran los orificios en la parte
de contacto con las cabezas de remaches y tornillos para asegurar un buen
asiento de éstos.

Remachado.—I.os remaches se calentaran uniformemente al rojo cereza
claro, si fuera factible eléctricamente o en hornos de gas o aceite, regulables
a la temperatura apropiada. Antes de ser introducidos en los agujeros, se
gblpeardn sobre una superficie metalica para desprender la cascarilla for-
mada.

Los remaches se colocaran mecinicamente por medio de maquinas de
tipo sancionado, debiendo mantenerse la presién durante el tiempo preciso
para que la cabeza formada pierda su color.

Los remaches, después de celocados, quedaran bien derechos, con las ca-
bezas perfectamente centradas; su longitud serd la precisa para formar des-
pués del recalcado una cabeza de las dimensiones tipo establecidas en la
Publicacién niimero 9 de la Uhnificacién de los Ferrocarriles Espafioles.

El remachado de chapas muy delgadas se realizard a mano, evitando
cualquier ondulacién de los elementos que se unen,
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Remaches defectuosos.—Los remaches terminados, golpeados con martillo,
no experimentarin ningéin movimiento ni vibracién. Todos los remaches
flojos, agrietados, de mala forma o con las cabezas excéntricas respecto al
esparrago se sustituirdn por remaches no defectuosos.

Remaches embutidos.—Donde se utilicen remaches embutidos, las cabezas
llenardn perfectamente el orificio y formaran superficie continua con la de

la chapa o perfil en que esté situada la cabeza.

Diametro de los remaches y agujeros.—FEl didmetro de los remaches in-
dicados en los dibujos corresponde al del remache colocado, es decir, es el
didmetro de los agujeros, superior ‘al didmetro del remache de fabricacién.
Ei didmetro del remache serd tal que una vez caliente, sin embargo, pene-
tre en los agujeros ayudado por el martillo de mano.

Soldadura en general—Para el calculo de las uniones soldadas, ten-
siones admisibles, disposicion constructiva, en general para cuantas solda-
duras se refiere, se tomara como norma las prescripciones contenidas en la
“Especificacién provisional para vehiculos soldados (Vogefa), edicion de
abril de 1937”, de la Deutsche Reichsbahn y traducida por la Unificacién
del Material de los Ferrocarriles Espafioles, en su Publicacién nim. & (afio

1046).

Procedimientos de soldadura..—Pueden emplearse los siguientes proce-
dimientos: soldadura de arco (con corriente continua o alterna), soldadura
eléctrica por resistencia, soldadura autdgena o autdgena-eléctrica.

En los dibujos de Taller, y al lado de la lista de piezas, se indicard el
procedimiento de soldadura elegido. En el caso de emplearse varios de
iellos, se anotard junto a cada corddn el escogido para su ejecucion.

Pruebas de soldador.—El Ingeniero del Contratista examinara a todos los
soldadores al ser admitidos y posteriormente por lo menos cada seis meses.
Los soldadores que lleven mas de dos meses sin soldar serin examinados al
reanudar su trabajo.

Las pruebas de los soldadores deben ser conducidas por un Ingeniero
del Contratista. Los instrumentos de soldadura utilizados cumpliran las pres-
cripciones de DIN 1064. Los resultados de las pruebas se registraran en
actas certificadas por el Ingeniero que dirigié el examen, documentos que
seran archivados.

£3.
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En las actas, ademas de los resultados de la prueba, se consignaran los
datos siguientes: .

a) Calidad del material que fué soldado.

b) Electrodos empleados.

¢) Procedimientos de soldadura (arco, autégena, etc.).

d) Condiciones del trabajo (horizontal, vertical, de cabeza, ete.).

Como norma, las pruebas se realizaran sobre acéro B v en condicio-
nes iguales a las que han de presentarse en la ejecucién de los vehiculos.
Asimismo, las probetas se soldaran per los mismos procedimientos y con
analogos electrodos que han de utilizarse en la soldadura de aquéllos. Si los
soldadores tuviesen que ejecutar trabajos con materiales de mayor resisten-
cia que el B, deberd repetirse la prueba con materiales de la calidad co-
rrespondiente. También se repetird la prueba cuando se introduzcan cambios
esenciales en las instalaciones de soldadura.

La RENFE (o Compafiia) podrd exigir que las pruebas se verifiquen
en presencia de su Ingeniero o se realicen otras, siempre dentro del plazo
de seis meses anteriormente sefialado.

Las pruebas a efectuar sobre cordones en soldadura de angulo y sobre
cordones de uniones a tope son las especificadas en la Especificacién provi-
sional para vehiculos soldados, mencionada en el articulo 50. La forma de
realizar estos ensayos y los resultados a obtener se indican en el apéndice 1
de esta FEspecificacion.

Precauciones en las soldaduras.—Antes de soldar las piezas se limpia-
ran cuidadosamente de toda huella de suciedad, herrumbre, ceniza, pintura
y residuos procedentes del corte con soplete; si para proteger la superﬁcie
de la unién se hubiese ésta recubierto con una pelicula de aceite de linaza,
debera suprimirse antes de efectuar la soldadura.

Debe ponerse especial cuidado en lograr el enfriamiento lento y uni-
forme de las soldaduras y no hacer uso de dispositivos especiales que lo
aceleren. Solamente para evitar deformaciones en la soldadura de chapas
delgadas de envolventes, pueden emplearse medios que faciliten la irradia-
cién del calor, por ejemplo, contrachapas de cobre.

Los electrodos y piezas a unir deben estar completamente secos. En
los trabajos de soldadura realizados al aire libre se tomaran aquellas precau-
ciones apropiadas para la proteccién del operario, elementos a soldar y fa-
cil realizacién del trabajo, resguarddndolos contra el viento, lluvia, frio vy
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nieve. Durante la ejecucion de la soldadura las piezas a reunir no deben ex-
perimentar vibraciones ni sacudidas.

El material de aporte y el de las piezas debe quedar bien unido, in-
cluso en el vértice del cordén, sin que por ello resulte demasiado profunda
la penetracién lateral de sus costados en el cuerpo de las piezas. En los
cordones ejecutados con arco y de espesor superior a 7 mm., se recomienda
efectuar una pasada preliminar con varillas delgadas de seccién oval o
circular, En los cordones constituidos por varias pasadas, antes de aplicar
una de ellas se eliminara cuidadosamente de la superficie de la anterior to-
das las impurezas, particularmente la escoria producida.

Se dejara bien lisa la superficie soldada de las uniones sometidas a es-
fuerzos de choque o alternativos.

En lo posible, las soldaduras estarin exentas de poros y escorias.

Uniones a tope.—FEn los cordones a tope de resistencia y de espesor supe-
rior a 7 mm., una vez efectuada la soldadura y limpio de escorias el vértice
de la V, se ejecutara por el lado de éste un contracordon, prescindiéndose
s6lo de esta norma cuando por motivos constructivos no sea posible efectuar
la contrasoldadura.

Al soldar el vértice (soldadura preliminar con electrodos delgados) pue-
de evitarse el depdsito de material de aporte sobre la chapa en que se apoya
o penetraciones por fusién con produccion de defectos de entalla, colocando
entre ellas una chapa auxiliar de cobre o laton de un milimetro de espesor.

En los cordones a tope importantes y de espesor superior a 7 mm. debe
ejecutarse una soldadura preliminar con varilla delgada de seccion oval o
circular, aplicandose después sobre ella las capas ulteriores. Después de dar
vuelta a la pieza y de limpiar cuidadosa y profundamente de escorias el
vértice de la V, hasta que aparezca una superficie metilica exenta de poros,
se ejecutard la contrasoldadura del vértice con varilla delgada. En ningiin
caso se admitird la existencia en este cordén de poros o faltas de unién.
Siempre que se trate de cordones importantes en V, U o tulipa, el contra-
cordén del vértice debe rebajarse hasta el plano de la chapa y quedar
exento de entallas.

Los bordes de las chapas en las soldaduras a tope deben mantenerse a
distancia conveniente. A partir de 3 mm. de espesor se biselaran los bordes,
taluzdndolos con 4dngulos iguales o menores a 35° en forma que pueda sol-
darse facilmente todo el espesor.

En las juntas situadas en cabezas y almas y en todas aquellas uniones a.
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tope importantes, que se indiquen expresamente en los planos, se realizard
por esmerilado o medio anilogo una transicién lenta de cordon a chapa,
siempre que el paso gradual no se haya conseguido en la operacion de sol-
dar. En estas juntas la supetficie debe quedar lisa y sin surcos, ejecutindose
el esmerilado en forma que no produzca estrias normales a la direccién de
las fuerzas. .

Cuando al soldar se originen poros en el cordén o en la chapa, se qui-
tard con mucho cuidado la parte defectuosa, volviéndola de nuevo a soldar
¥ mecanizar. Si en esta operacion se produjesen otra vez entalladuras por
fusién de izquierda o derecha de los bordes del cordén, se reemplazard este
material por otro sano de aporte con transicién lenta y lisa. Pueden tolerar-
se rebajes de la chapa por esmerilado, siempre que no sean superiores al
g por 100 de su espesor. En lugar del pulido de los bordes del cordon con-
servando el saliente de él, puede también prescribirse su desaparicion com-
pleta por mecanizado en la direccién de las fuerzas. En la superficie no
debe existir ninguna oquedad.

Uniones de angulo.—En todos los cordones de angulo es necesario asegu-
rarse que la fusién ha alcanzado el vértice, debiendo evitarse una penetra-
cién mas profunda por debajo de la superficie de la chapa (en caso necesa-
rio, efectuar una pasada preliminar con varilla delgada de seccién oval o
circular). :

En los cordones de angulo de testa tiene especial importancia que el sol-
dador respete exactamente la forma y magnitudes prescritas. Por ningin
concepto deben tolerarse entallas en la unién de los bordes laterales del
cordén con las piezas que se unen (eliminacion de los segmentos defectuo-
sos, soldadura ulterior localizada a los mismos y mecanizado del nueve
cordon).

De igual modo que los cordones angulares de testa se trataran aquellos
de costado, cuya direccién es transversal a la direccién de las fuerzas (cruce
de vigas).

Todos los cordones de angulo importantes se mecanizaran de manera
que, tanto en su principio como en su final, presenten una transicion lenta.
En los dibujos se consignardn las oportunas observaciones; por ejemplo,
mecanizar el principio del cordén de éngulo.

Reparaciones.—Las partes soldadas que no hayan sido ejecutadas de acuer-
do con las normas anteriores deben ser cuidadosamente eliminadas con he-
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rramientas apropiadas y reemplazadas por soldaduras exentas de defectos.
Las correcciones efectuadas por el Contratista con anterioridad a la recep-
cion deben ser comunicadas al Agente inspector.

Soldaduras provisionales.—En los elementos resistentes quedan prohibi-
das las soldaduras cuyo objeto sea tinicamente facilitar el montaje, cuando
conforme a los planos en tal zona no deben existir soldadudas. Si fuese ne-
cesario se practicard un pequefio taladro en los lugares menos solicitados,

que se taparan después con remaches y no con soldadura.

Contraccién de las soldaduras.—La inevitable contraccion de los cor-
dones de soldaduras producen deformaciones de las piezas, que se han de
procurar reducir al minimo, haciendo que las partes a unir no estén rigida-
mente enlazadas y puedan seguir la contraccién de los cordones.

Cordones horizontales.—Siempre que sea factible deben evitarse las
soldaduras de cabeza y verticales, realizindolas en posicién horizontal me-
diante giro de la pieza a soldar con dispositivos especiales.

Soldadura por resistencia.—Il.os cordones soldados por resistencia no
deben martillarse inmediatamente de ejecutados, por el peligro de agrieta-
miento que en caliente lleva consigo esta practica. Si el corddén tuviese que
ser forjado, debe dejarse enfriar y calentarlo nuevamente a la tempera-
tura de forja (rojo claro). Se preferirin las maquinas automaticas de
soldadura por resistencia, a las accionadas a mano.

Pruebas rapidas de soldaduras.—Durante la obra deben realizarse prue-
bas rapidas del soldador, mediante confeccion de cordones horizontales, bien
en la union de dos chapas formando T sencilla, cuya alma se separara gol-
peandola de modo que origine flexién en el empalme, bien por medio de dos
chapas paralelas y en contacto que se suelden por un cordén de cuadrante,
separdandolas después por medio de una cufia.

En ambos casos la superficie de rotura del cordén deberi tener una es-
tructura satisfactoria, sometiendo al soldador a las pruebas del articulo 5I,
si asi no fuese,

Recepcién de las soldaduras.—Sin autorizacién expresa del Ingeniero o
Agente de la RENFE (o Compafiia), en los Talleres en que se realice la
construccién no se efectuard reparacion en las soldaduras.

Hasta efectuar la recepcion, los cordones de soldadura se mantendrin.
accesibles y sin pintura o sélo recubiertos de pintura transparente.

Unicamente en los casos en que existan fundamentos para creer que la
soldadura se ha realizado defectuosamente, podra llegarse a la destruccién.
de la unién de elementos.

En las partes de los vehiculos soldados cuyo régimen de tensién sea muy
severo, la recepcién de las soldaduras deberd efectuarse por examen con-
tinuo de los cordones respectivos por medio de instalaciones portatiles de
rayos X o gamma o de aparatos electromagnéticos garantizados. Los res-
tantes cordones y los anteriormente aludidos, a falta de los elementos cita-
dos de comprobacién, seran examinados en puntos aislados con la fresa de
Schmuckler y ataque por cloruro aménico de cobre,

Ternillos y bulones.—Los tipos de pernos, tuercas, pasadores y arandelas
serdn los correspondientes a la serie internacional S. I., ajustindose siempre
que sea posible a los cuadros establecidos por la Unificacién del Material
de los Ferrocarriles Espafioles (publicacién n.° g).

Los elementos unificados de choque y traccién, asi como el husillo del
freno de mano, se fabricarin con las roscas especiales indicadas en los di--
bujos correspondientes. .

Las cabezas de tornillos y pernos deben de adaptarse exactamente en
toda su extensién sobre el elemento que se aplican, necesitAndose para su
aprieto la llave o destornillador.

Las tuercas, chavetas y pasadores se colocaran, siempre que sea posible,
al exterior del vehiculo para facilitar su visita y aprieto.

En los tornillos de madera sélo podran atornillarse a mano las primeras
espiras.

Tensiones de montaje.—Es de gran importancia, para evitar alabeos en la
construccién terminada y asegurar el régimen normal de tensiones entre los
diversos elementos constituyentes del vehiculo, que no se produzcan tensio-
nes de montaje. Estas se originan especialmente por disposiciones incorrectas
de montaje, por forzar con pasadores hasta la concordancia agujeros qte no-
lo son, o por falta de medidas adecuadas que faciliten la libre dilatacién du-
rante la ejecucién de uniones soldadas.

Para evitar las tensiones pardsitas, el montaje ha de hacerse sobre plan-
tillas que aseguren momentanea, pero rigidamente, la posicion invariable de
los elementos a reunir. Debe procederse a montajes provisionales con torni-
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de ejecutar sus uniones; cuando éstas sean de maderas que no deban ser

barnizadas, la pintura serd albayalde con aceite de linaza y, en caso con-
trario, llevarin sélo una mano de aceite.

Los ensambles a espiga se aseguraran por cabillas roscadas o tornillos
rosca madera,

Las tablas de piso, forrado, etc., se apretaran fuertemente antes de su
fijacién.

Los tornillos rosca madera se atornillarin bien a fondo, dejando su
cabeza a ras de la madera. Las cabezas no se recubrirdn con mastic, a ex-
cepcion de aquellos sitios en que el decorado lo exija.

BASTIDOR

87. Disposicion general—Los coches o furgones pueden ser de bastidor

88.

independiente necesariamente metalicos, o de falso bastidor, destinado fini-

camente a absorber la mayor parte de los efectos de compresion. En este
@iltimo caso, el falso bastidor trabajard comjuntamente con el resto de la
caja, a los efectos de sustentacién propia del vehiculo.

En los Pliegos de Condiciones especiales se sefialara en cada caso la dis-
posicion adoptada.

La forma de los bastidores serd la adecuada, para que su estructura
sea rigida y resistente-a los esfuerzos de compresién oblicuos.

Trabajo de los bastidores.—Todas las condiciones generales citadas en ar-
ticulos anteriores para el trabajo de los diversos elementos componentes del
vehiculo, seran rigurosamente seguidas de manera especial en la ejecucién
y montaje de los largueros, cabeceros, traviesas y arriostrados de los bas-
tidores de referencia. En consecuencia, el enderezado y ajuste de largueros
y cabeceros se ejecutara con el maximo cuidado, debiendo hacer tope per-
fecto las almas de estos elementos, asi como las traviesas intermedias en
los largueros. Estos, paralelos entre si, bien rectos y montados exacta-
mente a las distancias de los dibujés, seran normales a las traviesas, for-
mando con ellas, después del remachado o soldadura, un rectangulo per-
fecto y sin torsion alguna.

Se comprobara la igualdad de las diagonales del rectingulo formado por
la proyeccion vertical de los ejes de la caja sobre el bastidor horizontal;

3
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asimismo se hara también la comprobacion de la posicion de la rétula y P
vote sobre la correspundiente traviesa del carreton.

69. Calidad del acero.—Las Especificaciones E. T 1, m'm;s. 6 yblg, .Elle 8 d:i
' i i la que, con arreglo a lo establecido en

noviembre de 1934, categoria B, a i e

i i ] acero de los largueros, cabeceros y L
articulo 25, ha de satisfacer e largue s

; ba de resiliencia sobre barreta ager,

serd complementada con una pru¢i : ¥ i
cuyo resultado no debera ser inferior a 7 kgm./cm?, en sentido longitudina!

BOGIES
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70. General.—Estos serdn de tipo aprobado por la RENFE (o Compaiia),

icio Axi intercambia-
rocurandose que sus clementos de reposicion maxima sean ; .
d n el parque de material de ella.

bles con los de los tipos mas genel'allzad?s € Syt
Todos los de nueva construccion seran integramente me ;

‘ ldado. En
blemente con bastidor de tipo monobloc de acero r.n(?ldeado 1c: sz iy
este filtimo caso, las lineas de soldadura no coincidiran con las de

2
tensién de los diferentes elementos.
La descripcion general de ellos,
rales se especificaran en el Pliego pa

asi como la tara y caracteristicas gene-
rticular de cada pedido.

71. Calidad de material de los elementos princi;_mles.——Lo's larggero?vg:eb;z:
' tidor, traviesas del mismo, traviesas intermedias y traviesas de P

beran ser de los materiales siguientes:
@) Si se trata de hogies de ?’cero moldeado'mor; s -

categoria D. S., segun Especificacion E. T . num‘. i TR
») En caso que fuesen de acero lamm?.do- o estampado,

tegoria B, segtin Especificacion E.. 4 35 ] nums.1 6 yr 9.(:(m e
Tas pruebas sefialadas en la rn'isma se completaran

cia, como se ha indicado en el articulo 69.

obloc de éste en Si

72. Placas de guarda.—Las resbaladeras de las placas de guarda seran so-

ituf : e de lo an-
brepuestas para ser sustituidas cuando sufran Fles‘gastf:, _apart e

terior, en el pedido particular de cada caso se indicarad si estas pia .
: .
guard’a. deben estar concebidas €n forma que admitan suplemeztodpariipos
i i 0s :

i ando ] empleo de cajas de grasa Ge
cer posible, colocandoles o 1o, € . : . i i
una Er’ts an;ha que la otra, como, por ejemplo, caja de rodillos e “isother

La perpendicularidad de los planos de.las placas respecto al larguero del

bz‘lstidor, serd absoluta, asi como el paralelismo entre ellas, debiendo coinci-
dir el plano vertical de simetria de una pareja com el de la opuesta.

Los ejes transversales de las placas formarin con los largueros un rectan-
gulo perfecto, que se comprobari por sus diagonales,

73. Soportes de suspensién.—Sus agujeros de fijacién deberan coincidir
perfectamente con los del bastidor.

Los ejes de estos soportes ocuparan rigurosamente la posicion sefialada
en los dibujos, respecto al eje de las placas de guarda, posicién que se com-
p.robaré. por medio de plantillas en los casos que sea posible; asimismo Jos
ejes correspondientes 2 un mismo muelle de ballestas estardn situados en

un mismo plano horizontal y sus distancias no diferirdn, en mas o en me-
nos, de 2 mm. de la indicada en los dibujos.

74. Grilletes y pasadores.—I.os grilletes de suspensién y sus ejes de articu-

lacién seran de acero forjado, calidad B, debiendo cementarse en la forma
prescrita en el articulo 30.

75. Balancines.—En caso que el tipo de bogie a emplear lleve estos elementos,

como el Commowealt, estos balancines tendrin sus planos de simetria per-

fectamente paralelos, v en caso de estar constituidos por un palasiro recor-

tado o por otro procedimiento, pero en tal forma que sean llenos, seran
completamente planos, lo que se comprebarg sobre un marmol.

Los planos de asientos de sus extremidades de apoyo sobre las cajas de
grasa o los de las piezas que unen los dos de cada lado ¥y apoyen sobre la
caja de grasa, estaran en un mismo plano y sus bordes seran completamen-
te paralelos, para asegurar el perfecto aplomo y paralelismo de las cajas
de grasa.

En el pedido especial de cada caso, a la vista del tipo de bogie y de las
cargas a que estan sometidos los balancines, se especificard la carga de la
prueba de éstos, que necesariamente debera sobrepasar ¢l 200 por 100 de
la normal estitica de trabajo, gravitando en cada pareja de balancines en
los puntos donde en marcha normal gravita el peso del vehiculo, v con el
reparto normal de esta carga. Esta prueba durara dos minutos, y 1o ;Iebe dar
lugar a deformacién permanente alguna. Durante ella se comprobard, por el

sonido o por cualquier otro procedimiento apropiado, la produccién de fisu-
ras y otros defectos.
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80. Ajuste de cojinetes.—Siempre que s€ trate
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Holguras de diferentes elementos.—Todas las holguras sefialadas para
reshaladeras de cajas de grasa, holguras de bogies ¥ caja, holgura de ‘travie-

sas bailadoras, se entendera siempre que lo son para el bogie y la caja mon-

tada sobre él, pero estando ésta en vacio, siempre, claro estd, que 1o se

indique otra cosa en los Pliegos especiales o en los dibujos de cada caso.
compensaran las deformaciones elasticas

Para esto, si fuese necesario, se
raviesas de pivote.

con contraflechas en las traviesas bailadoras 0 t

Deslizaderas.—i.a calidad de éstas, asi como si llevan dispositivo de en-

grase u otro particular, se indicara en los Pliegos especiales.

—Si en el Pliego y caracteristicas particulares de cada pe-

Caja de grasa
dido correspondiente no s€ indica €l tipo general de la caja de engrase, O
emplear, el Cons-

indicado éste no se¢ especifica en forma precisa el modelo a
tructor hard propuesta detaltada de todos sus clementos, cuya propuesta S0
meter4 a la aprobacion de la RENFE (o Compaiiia), procurando siempre
que sean intercambiables con los que posce ella.

E] Constructor debera asegurarse durante el montaje que el interior de
las cajas de grasa estén en perfecto estado de limpieza, aunque ella fuese

suministrada por la RENFE (o Compailia).

Comprobacién de espesores.—De cada lote de cien cajas de grasa se €s-
cogera una que sera sometida a una prueba de compresion hasta romperia-
Sj ia fractura del material fuera defectuosa o acusase espesores distintos a
los indicados en los planos, el lote de cajas que representa el ensayo seria
rechazado.

Cada caja de grasa llevara indicaciones con ¢l mes y afio de fabricacion

y nombre del constructor.

de caja de grasa con cojinete

de deslizamiento, el ajuste de la mangueta a éste serd objeto de suma aten~
re un contacto perfecto en toda la

cion, realizandose en forma que asegu
superficie.

Despusés de este ajuste sc procederéi o una limpieza de cojinete, caja y

n limaduras ni cuerpos extraflos que

mangueta, que asegire que 1o quedara
puedan provocar desgastes anormales.
Se tendra sumo cuida

grase y otros elementos €n contacto con
rma que se garantice su proteccion

do en que las mechas de lana, obturadores, ele-

mentos de en las superficies a en-

grasar estén siempre almacenados en fo

81.

82.
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contra el pol : ran
o polvo, y se mantendran en bano de aceite de e
enta y ocho horas antes de colocarse Ry

Forros de caja de

ja de grasa.—(Cuando I ias d
: . as cajas de = .

otro ti ¥ J grasa sean de ro

- po especial en que la reposicion de la caja propiamente d Tt

tante onero sati icha se c
sa, necesariamente las superficies deslizantes de dicl sea bﬁs

fa caja lle-

f I'T {+] 111 lcado paI =
varan 10rros pOStlZOS Iﬁcamblables, Sunllal IIlEIlt a 10 d

Caracteristicas o2
iyt el de.‘ la auSPen.slon.—Estas se indicarian claramente en 1
I8 clemeritos s Iae_ cada pedido particular, pero procurando siempr e
que la integran (muelles montados de ballesta helicoid£1 e qv;e
] QS, et~

Cetera) sean .‘Iltel Cambla ( S ( le uso norma -

Calidades de |
os :
o e deii tmuelles.—La. calidad del acero, asi como la fabricacion
et ,- tanto de ballesta, helicoidales o cémicos, responders E
ones que para cada caso se sefialan en el articulo 25 ra a las

RODAJE

Calidad de 1 :
e los e T :
souts Correspondi.z‘lstere;:tose—l dsegun se ha senalado en el cuadro del ar
ici » la calidad de éstos : 3 F
dicione denit gy 5 respondera al “Pli
s técnicas para el suministro de ejes rect ego de Con-
del M. O. P. 08 de acero al Carbono”
Fl tratamiento térmi
o térmico al que debera )
dice i contrati ; : eran ser sometidos consistira, si
e tano en el Pliego particular de cada pedido, en un nor,n Sil.nodse
ns Tl : saliz
patia) o ¢ ructor Pofim someter a la aprobacion de la RENFE 17?. =
» el empleo de ejes huecos o taladrados (o Com-
uando se trata de ej . :
ejes destinados a ) -
grasa de rodillos i material previstp para caj
los mas corri , s€ procurara que los referidos ejes sean o fe deri o
ientemente empleados en la RENFE (o Co st eriven de
mpania).

85. |e€ o == '
E UCIOmn. La super fl('.lC ar empr cuerdo con lo lbu OS,

y para el caso ¢ .
e ](fe empl.eo de cojinetes de bolas o rodillos, sus toleranci
. centrogb que f;JETl la Casa proveedora de los referidos cojine.tesas i
. s para el torneo : ; 2 .
de 507, se taladrardan cuidadosamente con un ingulo

Para el filet j
eado de ejes se tendra en cuenta lo dicho en el articulo 6
- 3.



87.

88.

El Constructor tendra sumo cuidado en el perfecto estado del pulido
de las manguetas, aunque los ejes iuesen suministrados por la RENFE (0
Compafiia), debiendo en este caso rechazar aquellos que por su estado no
le permita garantizar el buen funcionamiento de la caja de grasa. Para Io
anterior cuidard de la forma de almacenaje de Ios ejes montados.

Responsabilidad de calentamiento.—El Constructor sera responsable de
los calentamientos producidos en los 500 primeros kilometros que recorrd
el vehiculo en condiciones normales de servicio.

Marcas.
tas, por lo menos, las siguientes:

1.* Marca del Constructor.

23 Mes vy afio de fabricacion, indicado por sus dos tltimas cifras.

34 Nuamero de la colada de que procede.

4* Nimero que se le asigna;y -

s& Las que pueda indicar la RENFE (o Compaiiia) en cada pedido

particular.

Los ejes llevarin las marcas indicadas en los dibujos, siendc é-

Ruedas enterizas.—El Pliego de Condiciones técnicas para el suminis-
tro de bandajes y ruedas enterizas del M. O. P. sera complementado con las
clausulas de la Especificacion Técnica para el suministro de iuedas “mo-
nobloe” de la Compafifa Internacional de Coches-Camas, en lo referente a
“tolerancia en dimensiones”, “tolerancia en pesos”’, “ensayos de desplaza-
miento en cubos”, “‘ensayo de mandrinado”, “ensayo de equilibrado™ y
“analisis quimico™.

Las ruedas enterizas deberan proceder de lingotes troceados.

El ensayo macrografico se realizara en el cubo de la rueda elegida para

los restantes ensayos.
A titulo informativo se practicard también un ensayo de traccion en el

cubo de la rueda.

El Constructor podra proponer reducciones en los espesores del velo
y del cubo del centro de rueda o disposiciones particuiares del mismo para
reducir su peso, siempre que la referida propuesta vaya acompaiiada de los
dibujos y calculos justificativos correspondientes.

Centros de rueda—La calidad indicada para ellos en el articulo 25 se com-
probara segtin los ensayos exigidos en el mismo, realizandose uno por cada

lote de 50 centros en el de traccion.

90.

91.

92,

93.

94,

95.

Lo dict i i
icho en el articulo anterior respecto a propuestas de aligeramiento

es también aplicable a los centros de rueda.

El acabado de la su ie interi
_ perficie interior de éstos serd di 5
Pleo del cintillo unificado, dibujo 100.081 et Ll e R

Calidad de los bandajes.—Fsta sera de la sefialada en el articulo 25

LDS hngotes a eml]lml l a la.)l]('.a(:l!} e lo t -
para 1 i
11 d l S banda}es seran {ro

Tornee.—El di3 i
e lddlametro interno de las llantas, de no indicarse otra cosa
iego ici i A i
Gt o0 de Condlc.iones particulares, serd inferior al didmetro externo
To en una cantidad expresada en mm. por la férmula
] S = 0,00125 D + 0,25;
en ia
a que D es el didmetro del centro exterior expresado en mm

La caja de fijacion del cinti
' : ci ntillo se harg de d ibuj
jeado de ella del plano 100.071. P T

Marca en 1 ji j
et os_:landajes. Cada bandaje llevara en su cara exterior las mar
se sefialen en los dibujos o en el Pli i :
! iego de Condici i
i i ’ o ciones particular
= pedido, mtualnc!ola.s lo més préximo posible a la circunferencia in
r1or, y que como minimo comprenderin : :
1. La marca del Constructor.
2. El mes y el afio de fabricacid
abricacion, representado é
. d eS ’
timas cifras, e
3% El nimero de la colada de que procede; y
B 3 s
4. La fecha en que expira el plazo de garantia.

Cintillos.—La calidad de ellos respondera a la fijada en el articulo 25

B 1r;o 11111:!1@::1.-1'5@ otra.. c?sa en el pedido el perfil de los mismos se ajus-
a al del dibujo de cintillo, nim. 100.081, de material unificado

Clases de ej i j
Fa e ejes montad-os.——El tipo de ejes montados a emplear en cada
= l;.con ru-crda enteriza o llanta independiente, asi como su proporcion
. il E . . ¥
a objeto de indicacién en el Pliego particular correspondiente al mismo

Dimensiones de ejes montados.—Se cuidara especialmente que las dimen-

smnes.resu]tantes después de las diferentes operaciones a realiza 1
n??ntaje de los ejes, asi como las fundamentales de sus piezas tarlepazz 3
(:ha.rnetro de mangueta, distancia entre caras interiores de Ilant;.s s'ﬁl rrclic.
estas, sean las indicadas en los dibujos de ejecucién. oy




con centros y llantas independientes, el or-

96. Montaje.—En el caso de rueda
ion de montaje serd:

den en que ha de realizarse la operac
a) Calaje del eje en su centro.
b) Colocacién de la llanta en su centro.
¢) Terminado y acabado de superficies.

rpo de eje en su centro

a facilitar el calaje del cue
e no debera afectar 2

lar una conicidad qu

97. Conicidad de eje—Par
se admitira en el extremo a <a
una longitud mayor de 5 mim.
La base menor del cono tendra un
rior al diametro del cubo en una décima de milimetro.

diametro que, a lo sumo, sera infe-

el calaje se limpiaran periecta-
to, debiendo la eficacia del
abado

de calaje—Antes de comenzar
tar en confac
lerancia en los diametros ¥ del ac

98, Presiones
mente las superficies que han de es

mismo depender Ginicamente de la to
de la superficie.
Las presione
siendo D el diametro en mm.
mente, empezando a manifesta:
haya recorrido 20 nmi. dentro

s de calaje en kilos estaran comprendidas entre 300 Yy 475 D,
del’ cubo. Esta presién se obtendra gradual-

4s tarde cuando el elemento a calar

rse lo m
e empleara

del cubo. Como lubricante solo s

aceite de linaza.
Si el calaje no se pudiese realizar inmediatamente de preparados los ejes

y centros, las superficies destinadas a estar en contacto se cubriran con una
capa de aceite mineral.

e calarad a la temperatura
aje; esta operacion debe-
en todo
atura de

99. Temperatura del calaje de llantas.—La llanta s

estrictamente necesaria para poder realizar su cal
r# conducirse de manera que el centro, por st Propio peso; asiente

su contorno sobre el talon de la llanta. En ningtin caso la temper

|
ésta debera exceder de 350°

100. Paralelismo de ruedas.—Aparte de lo indicado en el articulo 95, el
debido paralelismo de las ruedas correspondientes a cada eje serd verificado
mediante 1a comprobacién, en tres posiciones a 120° con calibres apropia-
dos. Cualquier defecto acusado por esta comprobacion serd motivo de re-

chazo del eje montado.

101. Compensacién de masas.—En caso de no indicarse en el Pliego par-
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ticular de cada i : :
! pedido. ésta 4 :
E. T. U.50, se ajustara a lo dicho en la Especificacién:

102. Garanti;
- ! s
L a~E1 Constructor garantizard cada eje montado durante |
fios, a partir de la fecha d " bt e
tiem E a de recepcion, durante cu .
po reparara a su costa todo defecto que se manifieste o 1‘113’0 Ple)TlOdO @
escubra.

.

APARATO DE CHOQUE Y TRACCION

193- Cal'actEI lstlcas Eneraies. l e | i ac=
g l = d sposicion g‘meml de IOS al)a[atos dfi tr C
c{éu y Clloque_“tIaCClﬂn C()nf!nua 0 d Uque con ’()Pes'
‘.lSCOntlnua, SlSIelna de Ch

df. COIllpIESIOX‘l ul{lel}elllile!l 1 C l.[ allarall)s g

te: o EI& Onados con ].a- aCCIOH, d

clloque COIIIP'CI]SB.(!OS etC.-— n bleLO e € I) te

) seran o (te 1&
; eS—p CiﬁcaC‘lOn COorres Ondlen
en el I h.ego df: car aCtEI IStICB.S pat tICLlIaICa de Cada. pedldo, peIO se p[ ocurara

Slﬂmpte que sus t=)

1 . .

elementos sean lntf:IcamI)lableS con 105 mas "eIIEIalALadOS
cn Ia I:EIIE E (0 :Glnpaﬂ.'!a).

104. Calidades de I i i
i aparaeto :sd :nzfena]e_s.—L'a calidad del acero a emplear en los di-
5P il c.srzl'lcm;_satlsfaré. las condiciones sefialadas en la Es-
g anex.o 5 e1]n if(z’ma en el cua.dro correspondiente al articulo 25
g e ¥ @ ’a iculo 29,.deblendo tenerse presente que para l,
es regiran las especificaciones indicadas para tales elemer:-

tos en general
,¥nolaE T. U, :
tes del vehiculo. Fera Jos muelies partioniares e citds pa

105. Barr .
. as 3
: de traccién.—Las barras de traccién serin foriad y
pieza que el gancho, formandose este tlti : fl orjadas de la misma
weviad de monar imo estirandolo y doblando el
: -k ma-
pués en m'atric: ol haya interrupcién en sus fibras, termindndose des
s apropiadas para : : a
o i que sus dim s
indicadas en los dibujos. ensiones: definitivas sean las
Los aguj
eros b
! gu] para los bulones de las bielas del ten
para el paso del grillete correspondiente de ést i sor, o, en su caso,
Una vez forj e éste, seran taladrad
orjados los ganch o
. os con su barr 4 :
miento térmi ; a seran sometido
o ICo y ensayo prescriptos en el anexo antes aludido b g
el ensayo de traccid !
on el gancho no e i 3
xperimentara deformacid
acion per-

manente bajo una car
ga de 35 tonelada e
ta de 70 toneladas. s Debe resistir una carga de rotu-
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clementos de éstos deberan ser

todos los agujeros de ellos necesariamente

| 106. Tensores de enganche.—Cada uno de los

fabricados de una sola pieza y
ceran taladrados.

: io en la for-
de topes.—Uno de cada cincuenta topes sera ensayad
107. Ensayo de .

' im. 35 del 8-8-35.
ma prescrita en ¢l anexo nim. 4 de la E. T. U. nidm. 35

lso contratope para transmitir el es-
¢é] hara contacto per-
esté apretado este

de existir fa
108. Contratopes.—En caso de la carrera del tope, aqu

alti iodo
erzo en el nltimo perio : at
JL:E:c‘co con la zona interior del platillo del tope ¢

') ¥ P 0 ex ta_' de < 1 t d
Utl COllttaL’O € un fals() Coﬂ.tI ato ﬁ, (uan.d 15 a(].a. ote ac cien
sera SOIIletldO a una pI u.eba df: COIllpt es1011 haStEL rompEI 10- Sl 13- fIaCtUIa
n .
ﬂl ate a} Ellela d@fﬁl fuosa O acusase espesO €S dlS
Q: 111 it tl tos a i()s llldlCadOS

EIll() Pl SlSC taOI)S} RISOSCOt pESdllEq P‘
5 anos, (0} ONntr t e E 11 Iato € ot ue re IGSCilta

el ensayo seran rechazados.
Cada contratope moldeado 1
cién y nombre del Constructot.

afl brica-
levara indicaciones con el afio de fa

__Los limites de presion para el
Pliego de cada pedido, ql'1'e
de ellos en e,

de choque.
] scidad de los muelles hogu
| - o g by | tope se indicaran en el . o
n muelles Spencer, la intervencion
iomn.

| aplastamiento total de ‘
asimismo sefialara si existe e
para la relacién de carrera y presion

- e
e los elementos de traccion y .choqu-

fectuara en forma que la distancia
estos apretados—a la

T1 montaje relativo d
mo testero se €

_——sin estar
de los topes—st : - Hasd
n—sin estar sometido a traccion

110. Montaje. :
correspondientes a un nlns
de las superficies exteriores J
parte interior del gancho de traccio g S
' rigurosamente la indicada en el plano co

| FRENO

Di icién general.—Todos los vehiculos iran provisto
411. Dispos , dg '

sillo y por el vacio automatico (si no e
cial de cada pedido), con dos zapatas por :
cado con soporte y zapata inde;

I sion.

s de fremo de hu-

se dice otra cosa en €l Plie:go espe-
stas seran de tipo 'un;ﬁ—
pendiente de hierro fundido de segunaa Tu-

112.

113.

Sy

El husillo del freno de mano se accionard desde el interior el vehiculs
por medio de un volante vertical, para los coches, ¥ colocado en una de las
plataformas de ellos. En los furgones el volante podra ser horizontal e ir4
colocado en el departamento del Conductor.

Los detalles del sistema de timoneria de freno, soportes, colgantes, et-

cétera, seran del tipo que se especifique en cada pedido particular, procu-
rando siempre mantener la intercambiabilidad con los mis generalizados en
la RENFE (o Compafia).

Asimismo se sefialard en el Pliego particular el ntimero de cilindros
de freno, la disposicién de ellos, sus dimensiones y el tanto por cien

to del
vehiculo frenado, que no descenders del l

imite que se fija mas adelante.
La disposicién de freno, de no decirse 1o contrario en el Pl

lar, estard dispuesta con regul
de almohadilla, cuya marca

iego particu-
ador automdtico que compense el desgaste
y caracteristicas se determinarin en dicho
Pliego; pero tendran que estar dispuestos en forma que pueda compensar
perfectamente el total desgaste de almohadillas, no haciendo necesaria la
regulacién manual de éstas entre dos reposiciones sucesivas.

Crando se trata de reformas de coches, y en caso en que ésta no alcan-
<¢ de una forma total a la disposicién primitiva de freno, podra quedar
dispensada la condicién anterior, asi como el tanto por ciento de frenadc
resultante ; que cuando sea inferior a los limites que mas adelante se indi-
can se hard constar en forma explicita por el Constructer a la RENFE
(o Compafifa), quien tendri que dar su aprobacién a la disposicién de freno
que le sea propuesta.

Calidad de les materiales.—FE] freno por el vacio automitico seri del tipo

adoptado por la RENFE (o Compafiia), y procederd de las Casas que su-
ministran estos materiales a la RENFE (o Compaiiia) en la actualidad, de
modo anglogo a como lo hacen actualmente las que utilizan las patentes
Clayton.

Los materiales de los diversos elementos (timoneria, cilindros, recipien-
tes, tuberias, zapatas, etc.) que en cada caso intervengan en el sistema de

freno a emplear satisfarin a las especificaciones sefialadas para cada uno
en los respectivos cuadros del articulo 25.

Cilindros de freno.—Fstos deberan construirse de chapa, bien por embu-
ticion o por soldadura combinada con la anterior, y en forma tal que se




114. Timoneria.
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i la maxima
: la resistencia al esfuerzo a que han de estar.s_ometidos con la m
- : e excluye los cilindros de fundicion.

; jcion esta ultima qu <t ' £l
L los cilindros existentes, aun sien

En las reparaciones podran colocarse e
do de fundicion; pero aquéllos que se repongan lo ten q

I—
1endo racter nuncl ([a en la T era pa de ste
a S 1 p 1M

ticulo.

i neti iento de
Todas las articulaciones y piezas sometidas a rozafne‘té ode-
staran cementadas y templadas. La cementacion

la timoneria del freno e
ber4 alcanzar, cuando menos, 1,5 mm. ¥
Tos soportes de ejes de palanca serft? de un ok
estirados o comprimidos para la obtencién de la cabeza.
Los agujeros seran cementados ¥ t@plados. : et S0
Los ejes de palanca del freno de vacio o del de A0 weitin
estirando los lingotes de dimensiones € o
de palanca, cualquiera que sea su orientacion,

] i ] . ] 1 , ] ] 1 . .
P sace 2 a I“ELEEL) termina 0 :SPLI'ES el cuc FD € CJE POI estt

rado o estampado, pero sin soldadura.
El torneado de los gorrones y de lo 3
gran cuidado y sin que queden sefiales de herramien asﬁarén el
Los gorrones ¥ extremidades de las palancas se
: _ : g
tﬂnlf:_l;d:amo a la amplificacion del esfuerzo fie la txmor;z;ii::fcla :1;;—
__de no contener prescripciones especiales el P’hego{de‘ carae fruenado )
ticulares de cada pedido—, debera ser tal que €l £ uiron;ﬂ b e
minimo, el 75 por 100 del peso tot:'ﬂ del vehl.cu o(.j a ;a.a e
z:nz)?)tendpé combinande la de la timom_zrla suspend.xdaneiia 2 ]b > gl
hogie, manteniendo la ampliﬁczll-cién parcial de es(tla tl(r;;ola e
a la que tienen los bogies corrl-entement.e e'n?nplea 0s D
afifa) para hacer posible st intercambiabilidad, aunque e?, s
g:n no cumplirse las condiciones del ciompensadur autm:;j;:dén o
de freno cuando se coloque a un vehiculo de nueva coO :

antiguo de la RENFE (o Compaiiia).

a sola pieza, sin soldadura,

sola pieza, sin soldadura,
tes de manera que los brazos

s agujeros y casquillos se hara con

o
115. Tuberia del freno.—Independientemente de las pruebas de la Especinca

¢ ido ya

i6n. a electos de la recepcion de los tubos, cuando estos haj,(an 51n0 ]).(,a
cion, : i

curvados con arreglo a las plantillas de montaje. se compr?ba];as q S
habido estrangulamiento, repitiendo la prueba sefialada en la pect

116.

1117.

118.

— 45 —

de la bola de acero duro, de un didmetro igual a 0, del didmetro interior
de la tuberia,

Las tuberfas se limpiardn con aire comprimido y con gran esmero an-
tes del montaje y una vez realizado éste.

Durante el montaje se extremaran las precauciones para evitar obstruc-
ciones en el interior, asi como imperfecciones en los empalmes ¥ juntas.

La tuberia general de freno, a pesar de lo que se prescribe en el articu-
lo 25, podrd, en circunstancias especiales, estar constituida por tubos sol-
dados, de didmetro 51 X 60 mm. Llevara en cada testero y a cada lado del
fuelle de intercomunicacién dos mangas de caucho con sus boquillas y aran-
delas Clayton. Estas mangas de acoplamiento tendrin und longitud de 750
milimetros en el lado derecho y 600 mm. en el izquierdo.

Antes de autorizar la salida de ningin coche, el Ingeniero comprobari

en jos talleres del Constructor el buen {uncionamiento del freno de vacio
y de husillo.

Piezas de caucho.—Todas las piezas, como mangueras, juntas, arandelas,
etcétera, seran de la calidad sefialada en la Expecificacidén técnica ntim. 26
de la Unificacion del Material de los Ferrocarriles Espafioles, aprobada el
4 de marzo de 1940. _

Aparte de las dimensiones sefaladas en el articulo anterior para las
dos tuberias de acoplamiento, se dispondran todas las tuberias en forma que
las mangueras de conexién entre cilindros, tuberia gemeral, valvula de
accién rapida y, en su caso, depésito de vacio, etc., tengan siempre las
dimensiones de las empleadas en los vagones unificados.

Pruebas de frenoc.—Serd potestativo del Ingeniero exigir las pruebas de
los aparatos montados de freno con arreglo a la Especificacién técnica nfi-
mero 26 de la Unificacion del Material de los Ferrocarriles Espafioles.

Aparato de alarma.—Este serd del tipo Clayton para coches con freno de
vacio. En los coches de nueva construccién se colocaran dos empufiaduras
en e pasillo, accionando cada una, a la par que la apertura de la tuberia
general, un semiforo colocado en el testero del coche, cuya disposicién ten-
dra que ser sometida a la aprobacién de la RENFE (o Compaiiia).

En coches con freno de aire comprimido las empufiaduras se situaran

en igual sitio, pero en el Pliego especial se indicara el sistema de aparato
de alarma.




119.

120.

121.

En los furgones existira una vilvula especial con empuiiadura en el
ey 5
departamento del conductor y en aquellos que por su utlllzac1ox_1 .I,O emg;,ré.

Tanto la tuberia de entrada de aire como la valvula de admision ten

i4 inferi 16 mm.
un didmetro no inferior a . . ) ]
E] esfuerzo necesario para el accionamiento de la empunadur:? del ape’l
to de alarma debera ser de 12 kilos, admitiéndose una tolerancia en mas
rato &

de dos kilos.

CAJA

ooy Il o
Descripcién general—Estd constituiaa por los costados, los te.s’tert;s 5

1 i e los
forzados para chogue, el techo, el piso y los tabiques de separacion
distintos departamentos.

Distribucién interior.—El interior de la caja de es‘m? Vf:hiculos seld;;it);l;
dra con los departamentos, plataformas, etc., quf: se indiquen fn Z e e
de Condiciones particulares de cada pedido, teniendo en cuenia p

clase de vehiculo lo que se dice en el articulo 4.°

1 co! s TeCons-
Dimensiones.— Para todos los coches de nueva planta, asi cemg 10t siral
- i i i fen
truidos sobre bastidores antiguos, las dimensiones libres que deden ok
i e costado—
distintos departamentos—descontando espesores de tab;qu:'s i e g
j i i6 stén destinados
: ontinuacién para cuando e .
seran las que se fijan a ¢ : : i
ulacion por la RENFE; en caso contrario, teniendo en cuent:?, 1lad :
- indicara i ial de cada
bilidad de galibos, las dimensiones se indicaran en el Pliego especia

pedido.

a) COCHES DE LARGO RECORRIDO:

i, COMO
Departamento de viajeros de 1 clase—Cada uno de ellos teﬂdriil o
e ini ; . v el ancho mi-
miximo, seis asientos; su largo minimo sera de 2.100 mm. y
nimo de 1.950. = : i
Departamento de wiajeros de 2.° clase—FE1 miximo de asientos sera
i ini 2.100.
ocho; el largo minimo 1.850 mm. y el ancho ‘[1’111'111'1,10. : s
Departamento de viajeros de 3.% clase—FEl maximo de as i R
ini ; inimo de 2.250.
de diez. v tendran un largo minimo de 1.550 mm. y un a,r{cho m g
b
Pasillo lateral—En todos los coches la anchura libre minima

inferior a 600 mm.
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Plataforma.—Estas tendrin una anchura igual a la del coche, y su lon-

gitud no sera inferior a goo mm.

Lavabo-retrete—El ancho minimo de éste serd de 1.500 mm. y su lon-
gitud minima de 1.000.

b) CoCHES DE CERCAN{AS:

Estos coches se dispondrén con los asientos a ambos lados, v, por lo
tanto, el pasillo sera central.

Para el caso general en que cada dos asientos contiguos se disponen
con respaldo comin, las dimensiones limites y ntumero de asientos seran
las siguientes:

Departamentos de viajeros de 1.2 clase—Tendrin, como méaximo, dos.
asientos a cada lado sobre el mismo banco, haciendo un total de ocho para
lo que pudiéramos llamar departamento. La distancia minima entre dos res-
paldos contiguos serd de 1.800 mm. La anchura minima de cada dos asien-
tos serda de 1.100 mm. El ancho minimo libre del pasillo serd de 600 mm.

Cuando se prevean departamentos de 1.* clase con seis asientos, llevan-
de dos en un banco de costado y uno en el del opuesto, las dimensiones mi-
nimas serian las siguientes: Distancia entre dos respaldos contiguos, 1.800-
milimetros ; ancho minimo del asiento doble, 1.200 mm. ; ancho minimo del
asiento sencillo, 600 mm., y el ancho minimo del pasillo, 6o0 mm.

Departamentos de viajeros de 2.% clase.—Tendran asimismo ocho asien-
tos, como maximo; el largo minimo entre dos respaldos contigios serd de
1.650 mm.; la anchura minima de cada uno de los asientos dobles serd de
1.000 mm., y el ancho minimo del pasillo serd de 6co mm.

Departementos de wiajeros de 3.9 clare—Tendran, como maximo, diez
asientos, llevando bancos de tres en un costado y de dos en el otro. La dis-
tancia’ minima entre dos respaldos contiguos serd de 1.500 mm.; la anchu-
ra minima de los bancos de tres asientos serd de 1.350 mm., y el de dos
de goo mm., y el minimo de pasillo central sera de 550 mnw

Plataforima—Como se sefialaba en el articulo 4.° éstas se dimensiona-
ran ampliamente, con una longitud minima de 1.500 mm,

Lavabio-retrete—Debera tener uma superficie minima de 1,4 m2 y su
longitud y anchura serd, por lo menos, de un metro,

¢) TFURGONES:

Las dimensiones de los distintos departamentos que lleve el furgén se--
ran objeto de especificacién en el Pliego especial de cada pedido.
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CAJAS METALICAS

los coches de nueva construccion se emplearan ex-

122. Aplicacion.—En todos
cién, cuando asi lo decida

clusivamente cajas metalicas; en los de reconstruc

la RENFE (o Compaiiia).

El proyecto ¥ construccién de las cajas metalicas debera estudiarse de
modo que resulten lo mas ligeras posible, sin menoscabo de la resistencia
y confort del vehiculo, lo que debera tenerse muy en cuenta al distribuir en
¢l conjunto de la caja los principales elementos resistentes.

Siempre que lo permita la distribucion interior del vehiculo, las cer-
chas, montantes principales y sas de caja deberan formar marcos €e-
rrados en forma de anillos.
ue sea posible se cumplimen
i6n en cuant

travie

Siempre ¢ taran las siguientes prescripcio-
o a la continuidad de los dife-

nes, COMO NOTrmas de construcc

rentes elementos:
incipales seran de una pieza y s uniran al lar-

12 Los montantes pr
guero inferior de caja y al de pabellén. La cintura se interrumpira en el
cruce con los referidos montantes.
20 Las cerchas principales seran
gueros de pabellon, Las longrinas o correas

el cruce de cada cercha principal, y, €n cambio,
de cada longrina o correa de techo.

continuas y se uniran a los dos lar-

de techo se interrumpiran en
las cerchas secundarias sé

interrumpiran en el cruce

__Toda clase de tabiques interiores de de-

123. Uniones de tabiques interiores.
partamento, pasillos, etc., Geberan unirse con la estructura principal de caja
! en forma solida, pero que permita su facil desmontaje sin realizar destruc-
osible reforma para la

llo con miras a una p
ches hospita-

ciones en la estructura. Todo &
ehiculo (transformacic')n en co

aplicacion y distribucién del v

les, de socoTTO, etc.).
Para mayor perfeccion del acabado se procur

sittien en el espesor de los costados y Piso.

ara que dichas uniones se

falso bastidor en

4 cumamente solida, que ofrezca
Para ello se procurara disponet

424. Refuerzo de testero.—Los testeros del coche, asi como el

| o
' sus extremos, debéran cons
las maximas garantias en €aso

ones de choque 0 dispositivos similares,
ergia en caso de colision.

truirse en form
de accidente.

| caj
: abeorber una considerable en

que por su deformacién puedan
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125 Disposi i L) Vv (5]
o cion de Ch a
aga. def rr'ﬂ('lo- El re EStlmientO exterior de cost d
Y tﬁCllOS S,ﬁ .EfECtuaIa con el minimo de Uﬂjﬂ'ﬂes emplea' IldOSE ara elio cha-
PEIS dE maximnio tamado. ) ll
A ser posible i s resistentes de
, Sus uniones se reali Q
l zaran SObrE elemento i
a estructura i
) pa.r& que Ia SOldadura no debilite 13. reSiStench del Vehi( 1110
Se tendra especial cuidado i € tfrabajo :
en ue coin .d i i0
1 d : . q cida la direccion de trabajo de
as ch ¥ causa se pro-

curard que las dimension
s sean tales—para '
ca el chapeado—q
ber duda respecto al cumplimiento de esta prescripcié % 2
1.

126- l recauciones ra el monca EH_:E ara fa.clllta[ e]. IIlOIlta[E en IOS ta»llel €5
se eStudlaIa la estr LlCtUla en fD!l“a quﬁ e] L'let dOI, 105 COStadOS y el tech()

puedan construirs

€ por separado
: ensa ey
cilmente, Y mblarse luego entre si sélida y fa-

Todos los ele
truidos con el mr:;::-os que forman la estructura metalica deberan ser cons
! esmero y exactitud - i
formas adecuadas ¥ ud, a cuyo fin seran armados
; . sobr
o oo, i riril)c:%r?. obtener'la absoluta igualdad de los elementos del mise
constructivos é) 5 lglo Ise aplicard al mayor niimero posible de elementos-
| , debiendo los Constructore
sistema de fabricacié s tenerlo presente en el estudi
B atulmzl quc 5e adopte. La soldadura eléctrica se utilizara zo;ine 1
o5 s ntal de union de los elementos, y el remachad ] 1
necesidades constructivas lo aconsejen Ao alf donte

El taladrado de la
s partes y piezas i
LAt : ety 0 accesorios que deba -
: .tm:rluilos se harj utilizando plantillas adecuada e
ercambiabilidad del montaje BRI
Durante t "
v t;-.1 rc::’a:ialss operaciones del montaje de la caja, el bastidor, al cual
; 0, reposara sobre apoyos fij i ;
i . j jos, dispuest:
pueda alterar su horizontalidad hasta la total terfﬁ?na:izjndf?rma q: X
i el armado

de la caja.

I.IOS COSta([OS se a q »
rmaran SObIe maniquies IIlDlltaIIdOSe SObIe El bastl II

dor y comprobindose su perfecta verticalidad

127. Calidad de materi j
materiales de caja.—De no estipularse lo contrario en el Plie-

go particular de cada pedi
pedido, 1 .
nado, calidad B, y las chapas B(g perfiles a emplear serdn de acero lami-

Para el forrad i
o exterior de los costado i
- % . S : :
acero inoxidable al cobre laminado en frio S

) delos FERRGL
ERCANDLES
SAMTA ISABEL, 44
28012 i~’u.f'\3m9

&V 4
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CAJAS DE MADERA

Aplicacién—En coches de nueva construccién no seran empleadas nunca
cajas de madera. Unicamente podran colocarse sobre bastidores existentes
— cuando asi lo determine expresamente la RENFE (o ‘Compaifiia)—en
reforma o reconstruccién de vehiculos antiguos que tuvieran anteriormente

cajas de dicho material.

Generalidades y calidad de madera—La armadura de las cajas estard
constituida exclusivamente por madera de roble o teca, llevando un marco

inferior a modo de falso bastidor, con largueros y cabeceros conveniente-

mente arriostrados por medio de traviesas y escuadras embutidas con tor-

nillos pasantes.
Asimismo los costados de la caja formaran una especie de viga armada
debidamente arriostrados por

de madera de roble con montantes de teca,
es verticales de

tornapuntas de madera y un niimero conveniente de tirant

acero.
El techo tendra cerchas curvas de madera de fresno, cuyas fibras debe-
a forma de la cercha en toda su

ran seguir lo mis exactamente posible 1
lieran estas condiciones a jui-

longitud, quedando excluidas las que no cump
cio del Ingeniero o Agente de la RENFE (o Compaiiia).

Se aconseja €l empleo de cerchas metélicas o mixtas, esto es, de madera

con refuerzos de pletina.
Las uniones de todas las piezas de madera deberdn ser a caja y espiga.
jormente con madera de

Las cajas de los vehiculos se revestiran exter
s verticales. Esta madera

teca, siendo la parte inferior de los coches de friso
debe carecer de albura. ;
El techo se forrard con madera de pino silvestre y sera cubierto con

lona impermeabilizada.

Las partes no visibles como techo de lavabo, piso inferior de caja, tablas

interiores, etc., podran ser de pino silvestre, y las partes visibles se deta-
llarin mas adelante, segtn las clases.
La calidad de las maderas sefialadas serd la que se fijaenla E. T. U. nit-

mero 30, citada en el articulo 25.

130.
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Precaucione:

s para el montaje.—FE] .

sobre cah: : > montaje de la armadura :
E balletes suficientemente fijos v en local bien Se‘efectuara
emperatura superior a 18°, seco mantenido a una

Los m 4
ontantes deberdn ser trabajados enteramente ante

su montaje. s de proceder a

Se COIHpIObﬂ!a El pe} fEC.tO afuste de {Odas laS uniones,
T() 10 tOI 1 p q ([
( n1 ]() em ]EadO €n uniones ue UEde V1 Ibe II]tEIJOI 0 exte

rior de los coches sera 4
4 de latén o metal bl
ar % .
la armadura podréin ser de acero s i co; los restantes tornillos de

metalizacién. protegen contra la oxidacién por

Queda prohibi 4 -
e f recl})liz nlz colocacién de tornillos a golpe de mazo e incluso
Ariihns ool prC;;f; bt-(;do elemento de madera rajado por esta causa.
rojo para hacer o agrand ~ e% empleo de barras de acero o puntas al
fijar determinados jf:c s aguJems, en la madera. Cuando sea necesario
A cesorios a traves de los forros de caja se prevera
sarios para asegurar tal fijacion. i
¢

DESCRIPCION INTERIOR DE CAJA. FORRADO Y DECORADO

131.

Departamento de viajeros

Disposicicnes '
generales para coches de |
ches irdn provistos de pasillo lateral de argos recorrides.—FEstos co-

depa.rtamentos en un costado y estand
medio de puertas correderas cuya part
Estas puertas llevarn cerradura de

Intercomunicacién, disponiéndose Jos
© comunicados con dicho pasillo por
e superior llevara luna fija

dio de llavin cuadrado, asi como t ;eSbalon que pueda cerrarse por me-
’ opes de goma para fi

n de carrera y

rete-

lledOI paIa P hleI a Q he Viimiento.
ermaitir I'Halltenel laS al t S con I S €ocC S en mo t
1

Los portaequipaje:
quipajes de estos departam :
v e : entos serj -
madura metalica de bronce, aleacién i ran dobles y llevarin ar-

cuya constitucién deberd apr gera o chapa embutida soldad
X obar 5 a,
aplicacién. P r la RENFE (o Compafita) antes de sy

El fond i ipaj
qrs ! uz de dzcht?s portaequipajes serd de malla de cordel de cis
= luq dse Iespec:ﬁque otra cosa en el Pliego particular de cadacan;iiw.
na de las ventanas que dan i e
b I al exterior del
R : el departament 3
y equilibrada para que pueda mantenerse a la altura que Zed;g;?

El tipo de equilibrader '
i debe .
Costtatin) Td ser previamente aprobado por la RENFE (0.
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La referida luna ira protegida, como todas las m‘.;')viles, por urlla].3 bm:':
de bronce o aleacién ligera, que al mismo tiempo corfs'tltuya un -aiI;O}a r:;ra

En los departamentos, en el tabique de separacxon- del pa151 0, gm .
a cada lado de la puerta corredera, una ventana pequena con luna J;l s

Cada departamento llevard encima y en el _oentr('). de sus dosd ;-f;s; b
un espejo de luna biselada sin marco, de tamancp)'y u&men.lsmnl:sse o
pleados normalmente por la RENFE (o Compafiia) y en la ¢ q
tratf%-simismcr, se dispondran encima de cada asiento, el apjlfrato dle reslt;:\:;
de asientos del tipo unificado por la RENFE (o Compama? y .i: Ete 3
indicadoras del ntimero de asientos y departamentos que mas aqcla
deta};}z;iz.los huecos de ventanas y puertas iran provistos de ccz;t:n:tl:&:
equilibradas, sistema Windsor o Lladrc])’);.;:le tela f;:?é)g:ll\?;‘ngnzz %);npaﬁia).

e deberd ser aprobada por :

gsl:c;n:zt::{ilﬁrlﬁ ﬁtlazirén, segiin el hueco y accesorios, uno o dos ojales para
sujetarlas en su posicién de fin de carrera.

Departamentos camas.—Su disposicion se indicard en el Pliego especial
de cada pedido.

i ento
Departamentos de 1. clase de largos recorridos.—Cada de[;artam .
. : P
llevara a cada lado tres asientos de tipo butaca, dispuestos en lorma ¢
puedan avanzarse independientemente cada uno de ?11.03. P e
Los asientos estaran constituidos por marcos .metahcos 0 e
serviran de apoyo a los muelles espirales recubiertos de telaal.;:d ,1 -
‘ i i j ; el con-
: de crin animal de la mejor calidad;
los que ha de colocarse una capa : e S
afno exterior.
j ira tela fuerte y recubierto por el p
junto ird forrado con e
i i 3 Ichonetas individuales de pano, .
los asientos se dispondran co ‘ : SR
i j idad ntidad no inferior a cuatro P
crin de la mejor calidad y en ca erion 1 Qe
to. El respaldo llevari muelles en su parte inferior, u.::u‘fnertos poe -
ca.pa de crin animal y con cubierta final de pafio, cuidandose qu
resulte comodo. . b o 2
Podran, sin embargo, admitirse, previa aprobac:lon .de la RIi:;1 - 1(()S
i i special,
fii isposi tos y colchonetas de tipo e ]
Compaiiia), disposiciones de asien . ; : .
llamapc?os armados, cuyo perfil se ajustard a los mismos planos que los
i i iescritos.
los asientos anteriormente descri . b
Entre cada dos asientos y en los laterales de los extremos se dispondra

134,

orejeras y apoyabrazos ampliamente dimensionados, siendo los centrales re-
batibles y disponiéndose, siempre que lo permita la construccién de los ve-
hiculos, en forma que queden ocultos en su posicién levantada.

En el Pliego particular de cada pedido se indicardn las dimensiones de
las ventanas exteriores.

La barra de proteccion de las lunas, asi como todos los accesorios inte-
riores del departamento, serdn cromados o pulimentados, segiin sean de
bronce o de aleacién ligera.

El forrado interior del departamento serd de contrachapado con cu-
bierta de caoba, llevando rinconeras y molduras de esta misma madera.

En general se procurari que la decoracién sea lisa, permitiendo su f4-
cil desmontaje que facilite la buena conservacién de su acabado, que nece-
sariamente serd bien barnizado a mufieca.

En cada departamento se dispondrin, en cada costado, dos ceniceros de
tipo aprobado por la RENFE (o Compaiifa).

Debajo de las ventanas centrales existiri una mesilla plegable de am-
plias dimensiones, de la misma madera que el forrado y con cybierta de luna.

Departamento de 2.2 clase de largos recorridos.—E] departamento ten-

dra forma andioga a los descritos en 1.8 clase; pero llevard cuatro asien-

tos a cada lado, separados por un apoyabrazos el conjunto de cada dos. En
el Pliego particular de cada pedido se indicaran si los asientos han de ser
fijos o extensibles dos a dos.

Cada cuatro asientos, en caso de ser fijos, o cada dos, si son méviles,

estaran constituidos por marcos metdlicos o de madera de disposicién ana-
loga a la indicada para los departamentos de 1.2 clase.

Sobre los asientos se dispondran colchonetas, para cada dos asientos,
de pafio, rellenas de crin animal de la mejor calidad, en cantidad no infe-
rior a seis kilos por colchoneta.

El respaldo llevard muelles en su parte inferior, estando éstos cubier-
tos de una capa de crin con daoble forro de tela y cubierta final de paiio,
cuya calidad debera ser aprobada por la RENFE (o Compatfiia), debiéndose
cuidar de que su perfil resulte cémodo y responda al de los dibujos.

Se dispondrén entre los dos asientos centrales y en Jos extremos apoya-
brazos y orejeras, siendo el central rebatible, en iguales condiciones que los
analogos al de los departamentos de 1. ya descritos.

El terminado interior de los accesorios serd exactament

e el mismo que
€l sefialado para los departamentos de 1.2 '
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El forrado interior de los departamentos se hara en contrachapado de
madera de roble o castafio, con cantoneras y molduras de esta misma
madera.

Los marcos de las puertas y ventanas, asi como la armadura de ellas,
sera de teca.

La disposicién interior de las maderas se hard sumamente lisa y de fa-
cil desmontaje para permitir la sencilla conservacién de su acabado, que
como en los departamentos de I.* serd de barniz, dado a mufeca.

Estos departamentos llevaran cuatro ceniceros, dos en cada costado, y
una mesilla rebatible de roble o castafio con cubierta de luna.

Departamentos de 3.2 clase en coches de largos recorridos.—Cada de-
partamento ira provisto de dos bancos, uno a cada lado, de longitud igual
a toda la anchura del departamento y capaces para cuatro o cinco asientos,
seglin se especifique en el Pliego particular de cada pedido. En el caso de
ser cuatro asientos se pondri un apoyabrazos central rebatible, ademds de
los dos de los extremos que necesariamente llevara cada banco.

Los asientos estardn formados por un bastidor metilico con muelles
espirales recubiertos de tela fuerte, sobre la que se colocard una capa de
crin animal de la mejor calidad, forrando el conjunto con tela fuerte y re-
cubriéndolo con similcuero de calidad, previamente aprobada por la RENFE
(o Compaiiia).

El respaldo estara constituido en forma analoga, pero sin muelles, salvo
indicacion contraria en el Pliego particular de cada pedido.

El perfil de este respaldo se estudiara cuidadosamente para_que resulte
comodo a pesar del reducido espesor del mismo.

Tanto para los asientos como para los respaldos podran también admi-
tirse, previa aprobacién de la RENFE (o Compaiiia), disposiciones de asien-
tos continuos elasticos, conseguidos en forma distinta a la anteriormente
descrita.

Estos departamentos de 3.2 llevardn, si asi se indica en el Pliego par-
ticular, colocado encima del techo del pasillo, un portaequipajes supletorio,
accesible desde el interior del departamento y protegido por barra de bron-
ce que evite el deslizamiento de los bultos.

El forrado interior se efectuarj con chapa de aluminio, siempre que
el Contratista no proponga y la RENFE (o Compafiia) acepte realizarlo
con otra clase de material. Las molduras preferiblemente seran de aleacion
ligera o materia sintética, evitando todo lo posible el empleo de madera.

136.

137.

El forrado se pintari en tonos y forma que se detallara en el Pliego
particular de cada pedido.

Cuando el forrado sea de madera se realizard con pino-tea, finamente
barnizado a brocha. '

Las molduras, rinconeras, etc., seran de la misma madera,

Los cercos y pilares de puertas y ventanas, asi como la armadura de
las primeras, se hard de madera de teca, siempre, claro esti, que no se
trate de construcciones puramente metélicas.

Departamentos en general de coches de cercanias.—No existirdn de-
partamentos propiamente dichos, sino que a cada lado del pasillo central se
colocarin los asientos a lo largo del coche, quedando Gnicamente interrum-
pidos por las plataformas de acceso, cuando éstas sean centrales, o por
tabiques exprofeso para separar las diferentes clases.

Salvo indicacion en contrario del Pliego particular de cada pedido, los
bancos se colocardn transversalmente al eje del vehiculo y adosados res-
paldo a respaldo.

Las lunas de las ventanas serin moéviles y equilibradas para poderlas
mantener a la altura deseada. El equilibrador sera de ﬁpo aprobado por la
RENFE (o Compaiiia).

Cada luna ird protegida por una barra de bronce o aleacién ligera pu-
limentada.

Todos los huecos de ventanas estarin provistos de cortinillas equilibra-
das Windsor o Lladré, que permitan mantenerlas en cualquier posicion, sien-
do de tela completamente opaca e impermeable, cuya calidad deberd ser
aprobada por la RENFE (o Compaiiia).

Les portaequipajes se colocarin sobre las ventanas, a todo lo largo del
coche, o sobre los bancos.

Departamentos de 1.2 y 2.2 clase en coches de cercanias.—(Cada ban-
queta serj capaz para dos asientos y estard prowsta en los departamentos
de 1.* clase, de apoyabrazos extremos y uno central. En los coches de 2.2
tnicamente tendra los dos extremos.

Las dimensiones de las banquetas se ajustarin a lo indicado en el ar-
ticulo 121.

Los asientos estardn constituidos por marcos metalicos o de madera,
que serviran de apoyo a muelles espirales recubiertos de tela fuerte, sobre
los que ha de colocarse una capa de crin animal, en cantidad minima de

Yr———
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cinco kilos para cada dos asientos de 1.* clase y de cuatro para cada dos
de 2.* El conjunto se recubrird con tela fuerte y forrard con el tapizado.
El respaldo llevara muelles en la parte inferior, forrado de tela fuerte, crin
animal de la mejor calidad, otro forro de tela fuerte y, por fin, el tapizado.

El Constructor sometery a la aprobacion de la RENFE (o Compaiiia)
el perfil de los asientos terminados, cuando dicho perfil no se haya fijado en
el Pliego particular de cada pedido, cuidando especialmente que el mismo
sea comodo.

Por lo que se refiere al forrado interior y clases de madera, ésta serd
andloga a las que se indican para los coches de largos recorridos de estas
mismas clases.

Cada asiento en el lado de la ventana llevard un cenicero y en su parte
alta las placas de numeracién y aparato reserva asienfos.

En estos coches

Departamentos de 3.2 clase en coches de cercanias.
las banquetas de uno de los lados del pasillo serd capaz para tres asientos.
y la del otro lado para dos.

Las dimensiones de tales banquetas se ajustardn a los limites minimos
establecidos en el articulo 121, cuando se trate de coches para la RENFE.

Los asientos estaran formados por un bastidor metdlico o de madera,
segin se especifica en el Pliego particular, y cuando éste no indique otra
cosa seran hechos de listoncillos de madera, asi como el respaldo, cuidando
de que el perfi! del conjunto resulte lo mas cémodo posible para las dimen-
siones fijadas.

El forrado interior de departamentos sera analogo a lo dicho para los
coches de largos recorridos de esta misma clase.

Cada asiento llevard a su vez, al lado de la ventand, un cenicero y las
rlacas de numeracién y de reserva de asientos, en forma andloga a la de
los coches similares de 1.7 y 2.* clase.

Pasillo lateral en coches de largos recorridos.—Fl pasillo recorrera toda
la longitud del coche de plataforma a plataforma, llevando en su costado
exterior un nimero de ventanas igual al de los departamentos del coche,
con iguales dimensiones a las de ellos; tales ventanas estarin provistas de
iuna mévil y equilibrada, protegida con barra de bronce o laton, cromade
o de aleacion ligera pulimentada en coches de 1.2 6 2.% la que servira ade-
mas para apoyo de los viajeros. .

La puerta de acceso al pasillo desde la plataforma serd de batiente con
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cerradura de reshalén con empufiadura, topes de caucho para evitar golpes:
al final de la carrera y retenedores para poder mantenerlas abiertas,

Tendran luna fija transparente en su parte superior.

La situacién de esta puerta sers, segtin se indique en el Pliego particu-
lar, en la linea de la plataforma o dejando parte del pasillo unido a ésta
en forma de vestibulo. .

El decorado y forrado del pasillo serd andlogo al del departamento de
viajeros.

Todas las ventanas estaran provistas de cortinas iguales a las de los
departamentos de viajeros. En este pasillo existiran, por lo menos, cuatro
asientos plegables o rebatibles,

En los coches mixtos, en este pasillo, existird una puerta de hatiente
con cerradura de llavin cuadrado para separar las dos clases correspon-
dientes, que deberi abrir, en general, hacia la clase inferior, y que no Ile-
vari luna de ninguna clase, siendo de madera llena.

Pasillo central de coches de cercanias.F] pasillo estard formado por
el espacio disponible entre las dos series de banquetas.

Sus dimensiones minimas, en lag diferentes clases, se ajustarin a lo in-
dicado en el articulo 121, cuando se trate de coches para la RENFE,

Tocaderes-lavabos.—Iran colocados en los extremos del coche, con acce-
so desde la plataforma o el vestibulo.

En los coches de cercanias con plataforma central la situacién podra
ser distinta, con acceso desde la referida plataforma.

La puerta de entrada, que abrird hacia el interior, estard provista de
cerradura de resbalén con manivela y un cerrojillo para accionamiento nor-
mal desde el interior, con la indicacién de “libre” y “ocupado”. Este, por
medio de llavin adecuado, podrj accionarse desde el exterior.

El piso estard formado por una plancha de plomo, rehordeada hacia
arriba, de dos milimetros de espesor, sobre la que se colocard una capa de
hormigén revestida de azulejos con una ligera inclinacién hacia el centro,
donde se situara un sumidero para evacuacion de las aguas.

Habra ademds un lavabo de porcelana con grifos de agua caliente y
fria en todos los coches de largos recorridos, y finicamente fria en los
coches de cercanias, de no ind’carse otra cosa en el Pliego particular de
cada pedido.

Ademas, existird una repisa para colocar pequefios objetos, dos per-




chas, dos asideros metélicos, una papelera para papel higiénico, una ja.bo-
nera, un toallero y la taza de porcelana del retrete, la que estari provista
de asiento de madera y tapa amovible, con disposicion de contrapeso, para
que cuando se levante la tapa lo haga el asiento. Tanto una como otra se-
ran de caoba barnizada o pintada en blanco a la nitrocelulosa.

Los anteriores accesorios seran necesariamente de tipo aprobado por la
RENFE (o Compafiia) y el terminado de ellos, asi como el de la griferia
sera cromado.

Cada lavabo-retrete estarad provisto de un depésito de 400 litros de ca- .
pacidad en los coches de via ancha y 200 en los de via estrecha.‘con?trm-
do de chapa de cobre de tres milimetros de espesor y estafiado interior y

" exteriormente. Los tabiques transversales seran de igual material y esta-

ran dispuestos en sentido longitudinal y transversal para evitar l?s. golpes
de agua en los bruscos movimientos durante la marcha. Estos deposn‘os po-
drén llenarse tanto por una boca con tapa y colador en la parte superior del
coche como por presién por tuberia colocada con bocas a a.rfzbos lados del
coche debajo del bastidor, que llevaran valvulas de retencion con un pf!-
quefio taladro. Un tubo de desagiie permitird darse cuenta de que el depd-
sito estd lleno. e

El depésito colocado encima del techo del departament:o-lavabo ird so-
lidamente sujeto a angulares fijados en las paredes, encima de un f’allso
techo, el cual podra ser retirado con facilidad para desmontar el deposito
€n caso Necesario. .

Del depésito bajaran al lavabo y al retrete las tuberias necesarias para
conducir el agua; Ja tuberia del retrete tendra una llave de pa.so'de agua
con un botén de empuje; el lavabo tendri dos, uno para el agua fria y o'tro
para la caliente; ésta se produciri por medio de un calentador degtlffo
aprobado por la RENFE (o Compaiiia), que tomara el vapor de la cafieria
general de calefaccion. _

Todas las tuberias para el servicio del depésito de agua, lavabo- y re-
trete serdn de cobre rojo; la parte de las mismas visible en el interior del

tamento seran cromadas.
de’P;‘; ventana tendra limitada su apertura a la cuarta parte de su altura
e ird protegida por dos barras cromadas. '
La luna de la ventana seri de cristal prensado o esmerilado.

142. Plataformas en coches de largos recorridos.—Estaran situadas en los
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extremos del coche y sus dimensiones se ajustardn, como minimo, a las
indicadas en el articulo 121, cuando se trate de coches para la RENFE.

Tendrin dos puertas de acceso en cada costado, provistas de retenedo-
res para poder sujetarlas cuando estén abiertas. Las puertas llevaran luna
fija y cerradura de seguridad de tipo aprobado por la RENFE (o Compa-
fila). Se abrirdn hacia el interior.

En el centro de la plataforma, dando paso al fuelle de intercomunica-
€ién, existird otra puerta, que llevard también retenedor, cerradura de res-
balén y llavin cuadrado, Ilevando en su parte superior una luna fija.

Las tres puertas llevardn sus correspondientes topes para evitar golpes
a fin de carrera. Cuando el Pliego particular del pedido no estipule nada
en contrario, a ambos costados de las puertas de los testeros se situarin
dos ventanas con luna fija. En una de las dos plataformas y en el testero
del vehiculo se colocari el volante de accionamiento del freno de mano.

Por la puerta central de la plataforma se dard acceso al fuelle de inter-
comunicacién, que deberd ser de cuero con cerco metalico y de tipo apro-
bado por la RENFE (o Compaiifa), con sus puentecillos y pasamanos de
acero para el facil acceso al coche contiguo.

El piso de la plataforma estari cubierto con una rejilla limpiabarros
hecha de listones de madera y fraccionada en partes suficientes para que
sea facilmente desmontable, por lo que estara prevista en forma amovible
para poder efectuar la limpieza.

Debajo de esta rejilla se instalard una cubeta con desagtie.

Cada plataforma dispondrd de un asiento rebatible para el Agente de
servicio,

El forrado interior de las plataformas, cuando se trate de coches me-
talicos, serd necesariamente metalico, bien de chapa de acero o de alumi-
nio. Si fueran de madera se ejecutard en forma similar al resto. En
los coches de esta clase las puertas tendrin armadura de madera de teca.
En caso que fuesen metélicos, integramente metalicas.

Plataformas en coches de cercanias.—I.as dimensiones minimas de la
plataforma serin las que se indican en el articulo 121, cuando sean para
la RENFE, situdndose en los coches de nueva construccion a una distan-
cia del extreme del coche igual a un cuarto de la longitud del mismo.

Las puertas al exterior serin metalicas v del tipo escogido en el Pliego
particular de cada pedido; esto es, batiente, librillo, corredera, etc. En las
reconstrucciones y material existente las -puertas podran ser de madera y
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la armadura necesariamente de teca. Todas las puertas llevarin luna fija
en su parte superior y estaran provistas de cerraduras de seguridad, topes
y retenedores de tipos aprobados por la RENFE (o Compaii‘a).

El forrado interior de esta plataforma, incluso el techo en cajas me-
talicas, sera—de no prescribirse lo contrario en el Pliego particular del pe-
dido—metalico, de chapa de acero o de aluminio.

El piso—de no indicarse lo contrario en el Pliego particular del pedi-
do—sera de construccién similar al descrito en el articulo anterior para el
de las plataformas de coches de largos recorridos.

Pisos en departamentos y pasillo de coches de diferentes clases.—En
los coches metalicos de largo recorrido los departamentos de I.* llevaran
sobre el piso de la estructura una capa, cuyo espesor se determinard en el
Pliego particular de cada pedido, de aserrin de corcho u otro aislante, y so-
bre ella corcho comprimido, un fieltro de 2o mm,, linbleo de' 7 mm. de
espesor y alfombra.

En los coches de 2% la estructura del piso sera similar a la descrita para
los de 1.%, pero el espesor del fieltro sera de 15 mm., el lindleo de 7 mi-
limetros y se suprimiri la alfombra.

Para los coches de 3.* de largo recorrido, de no indicarse lo contrario
en el Pliego particular del pedido, se colocara una capa aislante de
20 mm., como minimo, de espesor, a base de aserrin de corcho u otro ais-
jante similar, y sobre ella tablén de madera de 22 mm., como minimo, v
iindleo color castafio de 7 mni

En las zonas que quedan debajo de los asiéntos la estructura del piso
podra variarse, dejando-un espesor, suma de todos los del piso, de produc-
tos aislantes, cubierto con contraplaqué de 5 mm., con inclinacion hacia la
parte central del departamento.

Para los departamentos de largo recorrido en coches de reconstruccion
o reparacion podra emplearse otra estructura de piso, previa aprobacion de
la RENFE (o Compaiiia), pero se procurara siempre mantener las carac-
teristicas de las anteriormente descritas.

Para los coches de cercanias en departamentos de 1. se empleard una
estructura de piso similar al de los de 2.* de largos recorridos, colocando
sobre la misma la alfombra.

Para los coches de 2.% de cercanias podra emplearse la estructura de
piso de 3.* en largos recorridos.
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Para los coches de 3.* de cercanias se empleard una estructura de piso
similar a los de 3.* de largo recorrido o se utilizarin pisos continuos, de tipo
previamente aprobado por la RENFE (o Compahia).

Calidad de lunas y espejos.—En los coches de nueva construccion todas
las lunas exteriores e interiores seran de seguridad. Estaran templadas y
su espesor en las exteriores sera de 6 mm. y en las interiores el minimo
compatible con el templado.

En los coches de reconstruccién o gran reparacion, de caja de madera,
las lunas exteriores seran de tipo de seguridad templadas, manteniéndose
el espesor de las que se sustituyan; las interiores podrin ser de tipo co-
rriente y de 4 mm. de espesor, siendo de la calidad superior de la Especi-
ficacion E. T. U. 58. Los espejos no tendran ningin defecto y su azogado
sera inalterable.

La flecha de las lunas, cristales y espejos serd inferior a 1 mm.

Techos de diferentes departamentos.—La forma del techo de los dife-
rentes departamentos se especificard en el Pliego particular de cada pedi-
do, debiendo tenerse presente que en cajas metalicas y de reconstruccion
el pasillo lateral llevara techo de curvatura simétrica, asi como ios departa-
mentos, no pudiendo por ello seguir el techo la curvatura del exterior del
vehiculo. .

El material a emplear seri cartén lincrusta de 7 mm., chapa de aluminio,
contraplaqué de madera de 5 mm. y productos similares, procurando siem-
pre que con la debida censistencia sean lo mas ligeros posible. Debera pro-
curarse un decorado liso. casi exento de cubrejuntas y molduras.

Departamentos de furgones en general.—FEn los furgones el forrado in-
terior de los departamentos, cuando se trate de nuevas construcciones con
estructura metalica, se hard preferiblemente metilico, pero, sin embargo,
podra admitirse el forrado de madera en determinadas zonas que convenga
para la proteccion. )

Cuando se trate de furgones procedentes de reconstruccién, con cajas
de madera, los departamentos tendran forro también de madera. Las puertas
exteriores en este caso serin de madera; la armadura de las mismas, asi
como §Us cercos, seran necesariamente de teca.

Intercomunicacién y ventanas en los departamentos de furgones.—
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Se estudiard la posicicn y dimensiones de las ventanas en los diferentes
departamentos, con objeto de que posean la luz necesaria y suficiente ven-
tilacion, procurandose al mismo tiempo que su posicion defienda los crista-
les del mejor modo posible.

Se dispondri el nimero suficiente de puertas interiores para tener la

comunicacion necesaria entre los diferentes departamentos del furgén, le-
vando todas estas puertas cerradura de resbalén, tacos de goma para fin de
carrera y retenedores que las mantengan en su posicion abierta.

Ademas, en el Pliego particular de cada pedido se indicarin las puertas
que deben estar dotadas de cerradura de llavin cuadrado para poder cortar
la comunicacion que ellas den, o incluso, si fuese necesario, otro tipo de
cerradura especial que asegure la anulacion de tal comunicacion.

Todas las ventanas del departamento dellcomductor y del departamento
de servicio, asi como las de los departamentos correos, se proveeran co
cortinillas de anilogas caracteristicas a las indicadas para los departamentos
y pasillos de los coches.

Las ventanas exteriores del pasillo que puedan existir al costado dzl de-
partamento furgdn, para transito de los viajeros, estardn dotadas también
de cortinillas que aseguren no se advierta luz al exterior cuando el referido
pasillo se encuentre alumbrado.

Asimismo, las puertas de intercomunicaciéon del departamento de servi-
cio deberan ir provistas de cortinillas equilibradas del tipo corriente en los
coches.

Departamentos de equipajes.— Cuando se trate de furgones de cuatro ejes
y el vehiculo sea exclusivamente furgdn, tendrj el espacio destinado a equi-
pajes fraccionado en dos departamentos. Si el vehiculo es mixto, como am-
bulancia de correos y furgén, coche mixto y furgon, etc., aun siendo de bo-
gies, llevara un solo departamento de furgon.

Los costados latersles de los departamentos de equipajes, bien tengan
acceso al exterior o al pasillo, estarin dotados de puertas correderas, de
apertura minima de I.300 mm.

La puerta de comunicacién entre el pasillo y el departamento furgén
tendra, desde luego, el limite minimo indicado, pero podra no ser de corre-
dera tal que de celosia plegable u otra disposicién aprobada por la RENFE
(o Compaiiia); frente a ella, y en el pasillo, existird, para la comunicacion
con el exterior, otra puerta de corredera de analogas dimensiones a las in-
dicadas.
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Todas las ventanas del departamento furgén estardn protegidas interior-
mente con barrotes metalicos, y situadas a altura suficiente para evitar su
deterioro. Para estas ventanas se recomiendan disposiciones especiales que
permitan mantenerlas abiertas y al mismo tiempo impidan la entrada de la
iluvia en el interior del vehiculo.

El forrado interior de los departamentos de equipajes podra ser de ma-
dera hasta determinada altura.

El piso estara constituido por tablones de roble de un.espesor minimo.
de 25 mm., colocados transversalmente,

El techo podra ser de contraplaqué, metalico o cartén lincrusta.

En furgones de dos ejes la disposicién podra ser aproximadamente la
que corresponde a uno solo de los dos departamentos de equipajes del furgén
de cuatro ejes.

Perreras.—Existirin en el namero y situacion que se determina en el Plie-
go particular de cada pedido. Su acceso, de no indicarse lo .contrario, serd
directo desde el exterior, con cerradura de llavin cuadrado o de tipo espe-
cial, y puerta de batiente o trampilla, segtin se indique en el Pliego particu-
lar de cada pedido. La puerta llevard los vaciados necesarios para que tenga
ventilacién suficiente el interior de las perreras. Se preveri poder cerrar la
puerta de la perrera desde el interior del furgon.

El piso estara constituido por una clibeta de plomo de 2 mm. de espe-
sor, como minimo, con inclinacién hacia el centro, donde se colocard un su-
midero. Sobre esta cubeta se montari un enrejado de listoncillos de madera
movible, para permitir su facil limpieza.

Lag paredes de la perrera y el techo podrin ser metalicos, pero en caso
de que asi fuese, los costados estarin revestidos interiormente, hasta una
altura minima de medio metro, por frisos verticales de madera, sin que en
ellos exista saliente alguno ni tornillos que puedan herir a los animales
transportados.

Departamentos de transporte de pescado.—En el caso que los furgones
posean algin departamento especial para transporte de pescado, sus carac-
teristicas se sefialarin en el Pliego particular de cada pedido, sin olvidar
nunca que cl piso estara constituido por una cubeta, cuyo desagiie se es-
tudiara cuidadosamente, para evitar que las aguas salinas puedan deterio-
rar la estructura del vehiculo. Esta condicién debe tenerse siempre presen-
te en la situacién de todos los desagiies.
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Departamento del conductor.—El departamento destinado al servicio del
conductor tendra, de no decirse nada en contrario, la anchura total del fur-
gon, procurando siempre que su situacién sea cem':ral. e

Llevard dos ventanas, una a cada costado, y dds periscopios laterales,
a no ser que en el Pliego particular se dispusiese la sustituciéon de ellos por
un solo periscopio central de techo.

En el caso general de llevar dos periscopios laterales, al lado de cada

uno existiri una amplia butaca con asiento movil l'cngitudinal.l Tanto el
asiento como el respaldo llevaran muelles envueltos con crin 3.111!1:1‘3.1 de la}
mejor calidad y cubiertos a su vez con tela fuerte, sobre la que se dispondra
el forro de cuero para todo el sillon. i

En este departamento, y en el lugar que se indique e les .dibu]os, se
dispondra un pupitre con casillero vertical y arma-.rio inferior, dispuesto en
forma que permita al conductor la facil clasificacion d(? la ?orres-po'ndencm
y documentacién del tren, para lo cual se dotari al pupltrf? de una lamparaz.

Se dispondra también una caja de caudales, cuya disposicion debera
ser aprobada por la RENFE (0 Compaiiia). ‘

En el departamento del conductor iran colocados: El volante de acciona-
miento del freno de mano del furgén; una valvula de frenado, de las 11:(1—
madas de tipo furgén; el mandmetro de control de la p'resi‘én de la tt'Jbena
de calefaccién, y el manémetro indicador de la depresion de la tuberia ge-
neral de freno. Asimizsmo, un radiador calientaplatos.

Departamento de Correos.—La disposicion de este departamento, sus
camas, clasificadores, etc., se atendrin siempre en lo que para el Pliego par-
ticular de cada pedido exija la Direccion General de Correos.

Calidad del decorado y tapizado.—Todos los materiales del decorado se-
ran de las calidades indicadas en el articulo 23 .

La RENFE (o Compafifa) determinara la calidad del tapizado se-
gtin las clases de los coches, remitiendo al proveedor las.1.11uestras de
terciopelo, pafios, galones, alfombra, etc., que han de utlhz.arse en la
construccién; en caso de emplear pafio para el gua.rnec.ldo d.e los
almohadones y respaldos, se someteran a ensayos dale resxstencga de
rotura por traccién en ambos sentidos, trama y urfhmbre, debiendo
resistir un esfuerzo de 20 kilos las tiras de 20 centimetros de largo

por cinco de ancho. . ' o
El color debera ser permanente, comprobdndose esta propieda
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por inmersién de un trozo de tela durante seis horas en las siguientes
soluciones, sin que éstas se coloreen. Un ensayo en agua destilada;
un segundo ensayo en agua alcalina de 2 por 100 de amoniaco, intro-
duciéndose a continuacién el trozo en otra solucién de 2 por 100 de
carbonato sédico, que tampoco debera colorearse; un tercer ensay;o
en agua acidulada con 2 por 100 de acido acético.

El crin empleado para confeccién de asientos, almohadones, etcé-
tera, como repetidamente se ha dicho, deberi ser de origen animal,
con exclusién total del vegetal, borra ¥ otros productos similares.

Disposicién de las ventanas del furgén.—S; las ventanas son de tipo
analogo a las de los coches, se construirin en igual forma que las de

aquéllos, proveyéndolas de equilibradores, topes de goma de fin de

carrera, etc.; aquellas ventanas de los departamentos de equipajes
situadas a mayor altura y que son ligeramente inclinables, deberin
estar dotadas de dispositivo que previamente apruebe la RENFE (o
Compafiia). Se protegerin con barrotes todas aquellas que se indi-
quen en los dibujos de cada pedido, no debiendo quedar sin proteccién
ninguna de las que puedan estar sometidas a golpes al manejar las
mercancias transportadas en el furgén.

Disposicién general para sujecién de revestimiento y decorado inte-
rior de madera.—Cuando la fijacion de los paneles de revestimiento
y decorado interior se lleve a cabo por medio de tacos de madera,
los tornillos que se empleen a tal efecto no serin nunca de acero sin
proteccion, aun cuando queden ocultos, debiendo siempre ser de la-
tén o metalizados; queda rigurosamente prohibido el empleo de toda
clase de clavos y puntas.

Si la fijacion se lleva a cabo sobre elementos metalicos, se dispon-
drdn tacos soldados que permitan asegurar el suficiente ntimero de
hilos de rosca para garantizar la buena conservacién del tornillo, aun
cuando se realicen diferentes desmontajes; no se permitira, por lo
tanto, el empleo de los llamados tornillos de chapa mas que en cir-
cunstancias muy especiales, con chapas de espesor superior a 2 mili-
metros y en elementos de desmontajes de poca frecuencia.

Barnizado a mufieca.—Siempre que se pida este acabado se llevara
a cabo con el maximo cuidado, y para grandes superficies, a ser posi-
ble, en forma mecénica que garantice la perfeccién del mismo, em-

o
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pleandose como barniz sélo y exclusivamente goma laca con alcohol,
2 no ser que en el Pliego particular se dispusiese lo contrario.

i i tos se
Intercambiabilidad de accesorios de caja.—En todos los proy:.c o
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para la serie pedida y para repuesto de las ya exis :

ALUMBRADO

Sls emas UOlta € El 1“111')Iad() de ]05 COChES de aIlC]IO ilOU!lal

o ’ i
sera eléctrico, a tension de 32 voltxo-s, ll_evando (;1 AL
en derivacion y regulador automatico independienté p s
. 16 i i ; n todas
que actie sobre la excitacion de la dinamo. El s-lfSte?a,l coRENFF
a Jlhe
caracteristicas, deberd someterse a la apr;)baclion eﬁjarém il
. 1 es se
i o y restantes deta . '
La potencia de la dinam : i
os tipos m
pedido procurando siempre que corresponda a uno de P
Ll
i FE.
eneralizados en la REN , o .
¢ En coches de via estrecha se detallara sus caracteristicas en

Pliego especial.
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indicara el ti i icular.
En coches de via estrecha se indicara el tipo en el Pliego particu

161. Prescripciones para la instalacién.—Para la instalacién, tendido de
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cables y otros pormenores, se debera tener en cuenta la especificacion
técnica nim. 200, establecida por la Unificacién del Material de los
Ferrocarriles Espafioles para instalacion de alumbrado eléctrico de

coches; el constructor facilitara un esquema, que deberd ser apro-
bado por la RENFE (o Clompaiiia).

Tipos de lamparas.—I as limparas seran de los tipos normales en la
RENFE (o Compafiia) y, a ser posible, salvo imposibilidad abscluta,
del tipo generalizado de bayoneta, 250 lumenes y 32 voltios. En los
casos de imposibilidad se mantendrian el mayor niimero de caracte-
risticas.

En caso de emplearse lamparas especiales, debera ser hecha la

propuesta por el constructor y ésta aprobada por la RENFE (o Com-
pafnia).

Circuitos de alumhrado.—-Las diferentes ldmparas de cada coche se
conectaran en dos circuitos independientes, que deberan poseer, apro-
ximadamente, la misma potencia instalada, en forma que en uno quede
conectada una lampara, por lo menos, de cada plataforma y la per-
manente del lavabo-retrete, la mitad, aproximadamente, de las del
pasillo y la mitad, aproximadamente, de cada departamento, procu-
rando que si en estos la luz de penumbra se consigue por lampara
azul, ésta quede también conectada a este circuito, que pudiéramos
llamar de media luz.

La instalacién se prevera en forma que cuando exista una averia
en el equipo de alumbrado de un coche, por el enchufe supletorio que
se seflala en el articulo proximo, pueda quedar alimentado por el

.inmediato el circuito de media luz, asi como pueda mantenerse el

alumbrado en esta forma cuando se tenga que reducir su alumbrado
por tener que alimentar el coche proximo, por averia de aquél.

Enchufe de interconexién.--En todos los testeros de los coches desti-
nados a la RENFE, en su parte alta superior, se dispondra un enchufe
de interconexion de alumbrado para poder tomar o dar tensién al
coche inmediato. Este enchufe y su clavija necesariamente seran del
modelo indicado en los dibujos V.XXVI-g v V.XXVI-10.

Ademas, con el suministro de tode coche o furgon, se entregaran
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dos cables de acoplamiento de interconexion con clavijas para conec-
tar en la referida base de enchufe y longitud suficiente para alcanzar

el coche contiguo.

Enchufe de carga de bateria.—Para hacer posible la carga de la bate-
ria desde el exterior, en la parte central y a ambos lados del larguero
del faldén de caja se dispondrd un enchufe, segin dibujo 456.219
(M. Z. A.). cuando los coches sean destinados a la RENFE.

Alumbrado supletorio.—Tanto los coches como los furgones, en todos
sus departamentos llevardn soportes para la colocacion de alm:r'lbrado
supletorio en caso de inutilizacion del eléctrico; los portabujias, de
latén con globo de cristal, seran suministrados por el co.n'structor,
que preverd, ademds, un pequeflo armario para su colocacion.

El terminado de los soportes portabujias serd en laton o cromado,
al igual que el terminado general de los accesorios, segtin la clase
de coche. :

il alumbrado supletorio se instalard en la siguiente forma: en l.os
coches de largo recorrido lo habra en todos los departamentos de via-
jeros, en los lavabos-retretes y en el pasillo, por lo menos tres por-
tabujias, uno en el centro y otros dos proximos a las pla.taforlmas o
vestibulo; en los coches de cercanias se pondrd en su interior un
portabujias por cada seis, ocho o diez asientos, aproximadamente, se-
gin sean de 1.8, 22 6 3. clase.

Los soportes se distribuirdn en forma que la iluminacién sea lo
mas uniforme posible.

Si los coches de cercanias tienen plataformas centrales, se dispon-
dra un portabujias, por lo menos, en cada una de ellas.

En los departamentos de equipajes de los furgones se dispondra

un, portabujias cuando la superficie sea inferior o igual a 10 m ; tres,
de 10 a 20 m?, y cuatro cuando exceda de esta tltima superficie. Ade-
més de los anteriores portabujias se colocara otro en el departamento
del conductor, procurando situarlo cerca de la mesa o casillero. Cuafl—
do existan departamentos de servicio y pasillos, también se preveran
en ellos un portabujias, por lo menos.

Calefaccién.—Sera de vapor y sin presion, tipo Westinghouse a ter-
mostato, alimentada por el vapor de la locomotora.

La tuberia general de calefaccién serd de acero estirado, de
51 X 60, recubierta en toda su longitud de colchoneta de amianto u
otra materia similar aprobada por la RENFE (o Compafiia) y tiras
de lona sujetas con alambre galvanizado. En sus extremos ird provista
de semiacoplamientos metdlicos Westinghouse de dos articulaciones
intermedias provistas de sus tapillas y arandelas. La cafieria ird colo-
cada debajo del coche y sujeta al bastidor por medio de bridas, ¥y en
coches y furgones de cuatro ejes tendra ligera inclinacién hacia el
centro y hacia los extremos, colocando en ellos depésitos de agua
condensada y purgadores de alta presién del tipo Westinghouse.
Cuando sean de dos ejes, llevard un solo purgador en el centro y las
inclinaciones correspondientes.

El tipo y clase de radiadores para cada departamento se indicard
en el Pliego especial de cada pedido, pero siempre se garantizard que
con una presion de cuatro kilos y para las condiciones del vehiculo
vacio y en circulacion normal se alcanzari el equilibrio térmico man-
teniéndose una diferencia de temperatura entre el interior de los de-
partamentos y el exterior de 22°; se admitird para el pasillo una dife-
rencia de solo 20°% pero en el lavabo-retrete se exigiran también los 22°.

En el departamento del conductor v servicio de los furgones se
exigirdn tinicamente 20° de diferencia, pero en la parte de correos,
de aquellos departamentos furgones mixtos de correos, se exigirin
los 22°, como en los departamentos de coches.

Las precauciones o ensayos antes del montaje, durante él y antes
de la recepcion del vehiculo, se ajustardn, en lo correspondiente al
caso, a lo establecido en el articulo 115 para las tuberias del freno,
comprobandose ademas en esta ocasién el debido funcionamiento de
los purgadores y el aislamiento y fijacién de la capa protectora.

La instalaciéon no presentard fuga con vapor de 6 km/cm?® Du-
rante el ensayo se comprobara la estanqueidad de todas las juntas, el
perfecto reparto del calor en los diferentes departamentos y el accio-
namiento de los 6rganos de reglaje. Este ensayo se hara con los
radiadores en la posicion “frio”.

Se comprobard, ademis, que los tubos puedan dilatar libremente y

que Ilegue bien a los purgadores el agua condensada de las diferet‘{;f"‘

tes canalizaciones, inclinadas a este efecto. =




168.

189.

170.

La colocacion del calorifugado se hara con el cuidado necesario
para asegurar una perfecta duracién de su cubierta.

Ventilacion.—Si en el Pliego especial de cada pedido no se prescribe
otra cosa en contra, la ventilacién se activard por medio de ventila-
dores sistema Flettner.

En los coches de largo recorrido, cada departamento de viajeros
estarid provisto de un ventilador, que tendrd dispositivo de cierre y
serd manejable desde el interior para poderlo mantener en posicion
abierto o cerrado.

Los coches de cercanias llevaran, por lo menos, un ventilador ana-
logo a los citados por cada 6 m® de superficie de piso en la parte dis-
puesta para viajeros.

Asimismo, los departamentos de los furgones irin provistos tam-
bién de ventiladores, cuyo niimero y disposicion se indicard en cada
pedido, llevando todos ellos dispositivos de cierre.

Todos los lavabos-retretes, cualquiera que sea la clase del vehiculo,
tendran también un ventilador, pero sin disposicion para poderle ce-
rrar, con objeto de que en todo momento renueve el aire del interior.

Acondicionamiento y refrigeracion del aire.—En el caso que se pre-
vean estas caracteristicas en algfin pedido, en su Pliego particular se
determinard la formia de llevarse a cabo y condiciones que deben
cumplir.

Aislamiente de ruidos.—En los vehiculos de construccion metalica,
para evitar las vibraciones de las chapas y partes metalicas, el cons-
tructor deberd procurar enlazar todos los elementos con la méaxima
perfeccién; aquellos que correspondan a forro interior se fijaran con

interposicién de tiras de pafo o fieltro pegadas a la chapa.

En aquellos elementos que representan superficies de no mucha
rigidez y que estén colocados en forma que puedan constituir cajas
de resonancia, se pegarad a ellos arpillera, lana, borra, etc., u otro
elemento antisonoro previamente aprobado por la RENFE (o Com-
pafiia) ; no obstante se procurard reducir todo lo posible las dimen-
sicnes de chapa que puedan vibrar.
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Pasamanos.
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ACCESORIOS EXTERIORES

Estribos en los coches.—Para el acceso a las plataformas, todos los
coches llevaran, por lo menos, dos peldafios, con superficie estriada
si fuesen metalicos. Si de madera, sus soportes seran de acero for-
jado B v su huella de madera de roble.

Se comprobard su inscripcion en el gilibo.

Estribos en furgones.—En los furgones sin intercomunicacion se dis-
pondrin estribos corridos; cuando la posean, se colocarin estribos
parciales debajo de todas las puertas de acceso, pudiendo ser de un
solo peldafio los correspondientes a las puertas de los departamen-
tos de equipajes.

En general, los estribos de los furgones seran con soporte de acero
forjado y huella de roble, pero cuando se prevean metalicos sus su-
perficies necesariamente tendrian que ser estriadas.

En las puertas de acceso a las plataformas se dispon-
dran pasamanos de bronce cuando correspondan a coches, y de tubo
o redondo de acero pintado en negro, si a furgones. De esta misma
clase se dispondran en los restantes accesos del furgdon y los que se
prevean horizontalmente para hacer uso del estribo lateral continuo
o no continuo, asi como para que sirvan de asideros a las puertas.
En los fuelles de intercomunicacion se dispondran también pasa-
manos telescopicos construidos en tubo de acero pintado en negro

Accesorios de testero.—Todo vehiculo estard provisto de escalerilla,
plegable o no, para el acceso al techo del vehiculo.

En los testeros de los vehiculos destinados a la RENFE, ademas,
irdn colocados un portadiscos unificado en los cuatro angulos infe-
riores del extremo de caja, asi como los portasefiales del tipo unifi-
cado que se prevera en la parte superior de testeros. Ademas, en cada
testero, y a la altura que se indique en el dibujo, se colocaran los dos
portabanderines, también de tipo unificado.

Placas de niimero de orden y direccion.—Todos los vehiculos, en sus
costados, llevaran la placa de direccién y de niimero de orden con los
soportes para las mismas, de acuerdo con el dibujo Mc-7, cuando se
trate de material para la RENFE.
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ACCESORIOS INTERIORES

176. Cerraduras.—Las cerraduras que se empleen en las diferentes puer-

tas del vehiculo deberan ser del tipo corrientemente usado en la
RENFE (o Compafiia), y para ello, se facilitaran planos al cons-
tructor para su aplicacién o, en su defecto, que puedan servirle de
informacion para establecer los que él proponga.

En los coches de largo recorrido la cerradura de las puertas de
pasillo de los departamentos de viajeros seran de resbalén, teniendo
dispositivo que permita su cierre con llavin cuadrado. Asimismo serin
de resbalén las cerraduras de puertas de acceso al pasillo en coches
de largos recorridos.

La cerradura del lavabo-retrete sera del mismo tipo que las ante-
ricres, disponiéndose ademés de un pestillo de tipo especial de lavabo-
retrete, con cierre interior y accionable desde el exterior por medio
de llavin cuadrado, con la inscripcién de “libre” “ocupado” hacia el
exterior. '

La cerradura de las puertas de batiente que sirven de acceso al
vehiculo seran de seguridad, tipo Pottier u otro que apruebe la
RENFE (o Compafiia). Estas puertas, como ya se ha dicho, llevaran
ademas un pequefio cerrojillo accionable por Navin cuadrado. Si las
puertas fuesen de tipo especial, corredera, librillo, etc., en el Pliego
particular de cada pedido se indicara si deben llevar o no cerradura
y, en caso afirmativo, el tipo de la misma.

Las puertas de intercomunicacion de acceso al fuelle o pasadizos,
tanto si son de corredera como de batiente, llevaran cerradura de
resbalén con cerrojillo accionable con llavin cuadrado.

Las puertas de pasillo para separacion de la fraccién correspon-
diente a diferentes clases del coche mixto, cuando sean de batiente
simple, llevaran cerradura de resbalén con cerrojillo de llavin cua-
drado.

En caso de ser de vaivén se determinard en el Pliego particular
de cada pedido si llevan o no cerradura, y en caso afirmativo el sis-
tema, pero siempre tendran que tener pestillo para su cierre con
llavin cuadrado.

Todas las puertas interiores de separacion de clases, en coches de
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cercanias, lo mismo que las de separacion de los diferentes departa—
mentos en los furgones, llevaran siempre cerraduras de resbalén con
llavin cuadrado.

Las puestas de acceso exterior de los departamentos de equipajes
en los furgones llevarin cerradura de resbalén, accionable desde el
interior con empufiadura y desde el exterior por llavin cuadrado;

- ademas se dispondra en estas puertas una pequefia aldabilla para rete-

nerla en posicién abierta.

Retenedores.—En general, todas las puertas irdn provistas de retene-
d‘ores, excepto la del lavabo-retrete, que llevard bisagras Bommer,
siendo los retenedores del tipo mds generalizado en la RENFE (o
Compaiiia). De las dos piezas que constituyen tal accesorio, se prb—
cr:raré mantener invariable la hembra y variar la longitud o inclina-
cion del macho cuando asi lo exija la posicién de la puerta.

Topes de fin de carrera.—En general, todas las puertas, de no indi-
carse lo contrario, irdn provistas de topes de fin de carrera, procu-
randose que acttien a la altura aproximada del centro de graxredad
de la puerta, cuando sean de correderas. El tipo de estos topes sera
el normalmente empleado por la RENFE (o Compafiia).

Equilibradores de lunas.—Este accesorio se aplicard a todas las ven—
tanas que se muevan verticalmente, excepto en aquellas que se indi-
quen en el Pliego particular. El tipo de equilibrador debera ser apro-
bado por la RENFE (o Compaifiia), pero el constructor respondera
de su buen ajuste y funcionamiento durante el periodo de garantia
del vehiculo, debiendo—cuando sean de tipo nuevo—quedar a su cargo
12‘1 renovacién de todas las piezas que se réquiera para su buen fun-
cionamiento, e incluso de la totalidad del aparato.

Se procurard que en las ventanas del pasillo los érganos de accio-
namiento de este aparato no sobresalgan del antepecho de la ventana
y no constituyan nunca posibles dificultades para la circulacién por
aquel.

Si los equilibradores deben asegurar por si solos la permanencia
d_e la luna en posicién cerrada, se comprobari este detalle muy espe-
f:lalmente, estudidndose su compatibilidad con que no pueda cerrarse
intempestivamente la luna cuando se encuentre en posicién abierta.
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Proteccién de luna.—Todas las ventanas de los coches provistas de
luna mévil deberin protegerse por el interior con una barra, qlfe.
servirda también de apoyabrazos y estard colo'cada.'hgeramente mas
alta que el borde de la luna en su posicién mds baja. :

Con el acabado correspondiente a cada clase, estas barr?s poclr.:ln
ser de latén, bronce, aleacién ligera o tubo de acero calibrado de
reducido espesor.

Las lunas de los vestibulos y puertas de acceso a las plataflorm;,s
y de intercomunicacién, llevardn pequefios barrf)tes transvel:sa es,t Z
calidad similar a las barras anteriores y convenientemente dispuesto
para su proteccion. .

En los furgones, segin se ha indicado anten_o::mente‘ para la prt])-
teccion de las lunas se podran emplear disposwl.ones analogas a la
citada anteriormente, admitiéndose que las Tefendas barras de pro-
teccidn sean redondo de acero. También podrd emplearse para la pro-
teccion de la puerta el metal “deployé”.

Cortinillas.—Todas las puertas y ventanas que tel‘xg:an luna 7 den_a;—
ceso a los departamentos de viajeros llevaran c.()rttnllias. de‘ tipo V\]f)md—
sor o Lladré, con tela tipo pantosote, de calidad y dibujo aprobado
por la RENFE (o Compaiiia).

Asimismo, llevaran cortinillas iguales todas la:&s ventanas que d_en
al exterior y pertenezcan a departamentos o pasillos que necesaria-
mente tengan que estar iluminados durante la noche.

Portaequipajes.—Los portaequipajes seran de malla de cordel ie c;.-
fiamo, admitiéndose también soluciones a base d_e chatp.a perfora' 1a, e
metal ligero y armadura del mismo metal y disposiciones analogas.

En los departamentos de las diferentes clases para coches de lzra.r-
oos recorridos, los portaequipajes seran dobles,.y en los de cercanias
;odrﬁ-n ser sencillos, procurandose que la.. c‘apamdad de ’105. portaequi-
pajes sea suficiente para el nimero de viajeros del vehiculo.

! . : " .

Mesillas plegables.—Este accesorio se dispondrd en los coches d

: : : n

1.* clase, tanto de largos recorridos como de cercanias, asi como ;
: ! - .

los de 22 y 3 clase de largos recorridos, siendo potestativo en cada

pedido para los de 2.* de cercanias.
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Ceniceros.—En los coches de largos recorridos se aplicarin en los
departamentos cuatro ceniceros (dos en cada costado), todos ellos
cerca de los apoyabrazos exteriores de los asientos.

En los pasillos se colocarin, uniformemente distribuidos en su
longitud, un cenicero entre cada dos ventanas y a altura y situacién
que no dificulte la circulacién por el pasillo.

En los coches de cercanias se montarin tantos ceniceros como

banquetas de asiento, y se situaran proximos al apoyabrazos extremo
del lado ventana. \

En los furgones se dispondrin ceniceros en el departamento del
conductor, de servicio y de correos en néimero y situacién adecuada.

Aparato de reserva de asientos. Sobre todos los asientos destinados
a ser ocupados normalmente por viajeros se dispondrd un aparato
de reserva de asiento del tipo usual en la RENFE (o Compaiiia).

Rotulacién interior.

Los coches de largos recorridos llevarin en
cada departamento y en su parte interior una placa indicadora de la
serie y ntimero del coche, otra del nfimero del departamento y del
de asientos; sobre cada uno de ellos, otra con el nimero que le co-
rresponda.

En el pasillo, colocada en la parte superior de la puerta de acceso
al departamento, habrad otra placa con el néimero del mismo.

En el interior del departamento existird otra placa con la inscrip-
cion indicadora del ruego de no escupir, y en todas las ventanas de
luna mévil otra indicadora de la prohibiciéon de arrojar objetos a la
via. Estas placas seran de bronce, latén, aluminio o aleacién ligera,
con rotulacién hecha en bajo relieve de color negro, y sus dimensiones
e inscripcién tendran que ser previamente aprobadas por la RENFE
(o Compaiiia). ;

Todos los coches llevardn dos placas con el extracto de las dispo-
siciones legales referentes a viajeros ¥ equipajes, asi como otra para
la colocacién del certificado de sanidad. Los dibujos seran facilitados
por la RENFE (o Compafiia) y su calidad serd aniloga a las ante-
riores. .

En los coches de cercanias se colocaran las mismas placas, a excep-
cién de la del nimero del departamento, que serd suprimida. La placa

correspondiente al niimero del coche se seguird colocando en el inte- Q\:‘“
£
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187. Asientos plegables y rebatibles.—En tod

188. Espejos.—Todos los departamen

189. Accesorios en departamentos camas.

rior de cada departamento, en la ?art'e' superior de la puerta de acceso
de las plataformas o interconfu-mcacxon.
Las placas de namero de asiento se
de reserva de asientos.
En las plataformas interiores

dora del ruego de no escupir en los c?ches. SV S )
En todos los vehiculos, en el exterior del lava :
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Asimismo se suministrarin, por cada cama, una almohada, for-
mada por una funda de tela de 490 mm. de ancho por una longitud
igual a la anchura de las camas mas 5 cms., y rellena de plumas de
cisne de primera calidad en la proporcién que corresponde a 825
gramos cuando la longitud de las almohadas es de 730 mm.

Se tendra especial cuidado en que la almohada llena quede per-
fectamente rectangular, y, para ello, los lados verticales se cortarin
en forma convexa y no recta.

Por cada cama se entregari también una cufia y colchén relleno
de mezcla de lana larga y blanca y crin rubio, en la cantidad de 3
kilogramos de lana y 5,7 kgs. de crin, repartiéndose uniformemente
la mezcla de 3 kilos de lana y 5,2 de crin y reforzando el centro
con 0,500 kgs. de crin, por ser la parte que mas se aplasta.

Para la confeccion del colchén y colocacién de bastas y demis se
seguiran_las prescripciones de la Compafia Internacional de Coches
Camas.

Las dimensiones del colchén se determinarin, en cada caso, por
la planta de la cama, debiendo tenerse presente que las cantidades
arriba citadas se refieren a colchén de 1.750 X 700 X 120 cms.

Las cufias tendrdn 370 de longitud, 150 de altura en la parte ma-
xima y 25 en la minima. Su anchura seri igual a la de la cama,
menos 20 mm., y estardn rellenas por 0400 kilos de lana blanca y
un kilo de crin cuando su anchura sea de 680 mm., variandose pro-
porcionalmente en caso contrario.

Para la colocacién de bastas y su confeccion se seguira el pliego
de la Compafifa Internacional de Coches Camas.

Tanto el colchén como la cufia llevara una segunda funda de

tela ribeteada a la inglesa y cerrada por cintas en uno de sus cos-
tados.

Accesorios de departamento lavabo-retrete—En todos los depar-
tamentos de esta clase existiran los siguientes accesorios: grifos para
agua fria;.los mismos para agua caliente, con produccion de ella
por vapor cuando se trate de coches de largos recorridos; un lavabo,
que serd de columna cuando se trate de coches de 12 y 22 clase;
una taza de porcelana con tabla y tapa para la misma, dispuestas
en forma que no pueda quedar levantada la tapa con la tabla en po-
sicién baja. Esta tabla seri de caoba, barnizada o pintada al duco




191. Acabado de accesorios interiores.

192. Corcho aglomer

193. General.—Las superficies 2 pintar d

en blanco, en cochgs de 12 y 2° clase, y de roble barnizado, en €0~

ches de 3*
Las tuberia :
cobre rojo, € irdn dispuestas a la vista ©

sible.

i i Hxi taza
Existiran, ademas, dos asideros proximos 2 la taza, g
una jabonera, una papelera y U

s del lavabo y de carga del deposito seran todas enm
en forma facilmente acce-

dos perchas

como minimo, un toallero, . .
puesta sobre el lavabo y debajo del espejo.

Todos estos accesorios segun dibujo que facilitara la RENFE (o

Compafiia).

__En caso de no indicarse lo con-

i < e-
trario en el pliego especial de cada pedido, el acabado de log acc

sorios interiores sera el siguiente: ©rphat
Todos los accesorios’ interiores de los departamen (c;s s
retrete en toda clase de coches, sera cromado. Para depa

pleara el laton pulido, pudiendo, no obs-

v pasillos de 3° clase se em : imentado
3 pte cplearse accesorios de acabado en metal hge-ro puliment 1 »
e s 2° |+ totalidad de los accesorios del vehictio

i sean asl
pero siempre que ! g
En los departamentos ¥ pasillos de los coches camai, 11.1. yro .
; ; )
empleara compo acabado el cromado pullmentado o metal lige
limentado.
Para el acabado de los dif
se empleara el mismo que en €O

erentes departamentos de los furgones
ches de 3.2 clase.

ado.—El corcho aglomerado debera resistir dur
dos horas la accion del agua hirvienflo. sin disgregarse. L.a

des del mismo deberan ser, cOmo minimo,
como aislante; de 0,25 para s

vistos.

PINTURA"

tanto en lo que S€ refiere a la prime
Anptes de proceder 2 la pin
establecera para cada uno

ante
s densida-
de 0,15 cuando se emplea
ubsuelo, y de 0,35 en pisos © decorados

eben estar ‘completameute secas,
ra como a las siguientes manos.
tura de los vehiculos, el Construct?r
de ellos una tabla, en la que se detallaran
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ordenadamente las distintas manos de pintyra y preparacion a efec-
tuar en los diversos elementos y calidad de los productos empleados.
En esta tabla se consignaran también las fechas en que van siendo
realizadas las distintas operaciones.

Aun cuando el trabajo se realice en la forma detallada en los ar-
ticulos correspondientes, el Constructor responderd de la buena eje-
cucién de los mismos. Las variaciones que tenga que hacer respecto
a lo prescrito, las razonara debidamente, y aunque sean aprobadas

por la RENFE (o Compaiiia), la responsabilidad seguird siendo del
Constructor.

Precauciones contra la oxidacién de los elementos de bastidor y caja.
1) Terminado el armado de bastidores y caja, se quitard la gra-
sa, aceite, exceso de minio, Oxido, etc., sometiendo el vehiculo a una
limpieza enérgica con cepillo metilico, piedra pémez o chorro de
arena en todas las superficies exteriores e interiores que hayan de
ser cubiertas. Eliminado mediante aire comprimido todo el polvo.
suciedad, etc., se dard una mano de minio normal. Es de gran impor-
tancia que esta mano de minio se aplique inmediatamente después
de la limpieza, a fin de evitar todo depdsito hiimedo sobre el acero.
limpio. Se hardn estas operaciones en la caja del coche, en el techo.
frente, etc. Se cuidara de que la mano de imprimaciéon de minio,
antes citada, cubra bien todas las cabezas de remaches, cufias, juntas,
etcétera. .

2) Antes de colocar el piso o la cubierta definitiva de piezas de.
dificil visita, se quitaran las rebabas, el 6xido, la grasa, etc., del in-
terior de la caja, cara interior de los costados, chapas de pabellon,
chapas de falso piso, elementos del bastidor, etc., y se dara a todos
ellos una mano de minio.

3)" Si por cualquier circunstancia fuera necesario cambiar una
pieza por otra nueva, se procedera con ella como si se hiciese por
primera Vez.

4) Si después de terminar la operacion de armar, limpiar y mi-
niado, es necesario alguna soldadura, retoque o rodaje de las chapas.
o elementos, se cubrirdn con minio todas las partes afectadas y se
dejaran secar completamente antes de darles la pintura definitiva.
Una vez seca la primera capa de minio, se podra proceder a la pin-~
tura interior v exterior del coche.
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5) Todas las piezas de dificil visita u ocultas del coche recibiran
después de la limpieza completa una mano de minio y una mano de

pintura al carbono de primera calidad, empleandose en eilas tnica-

mente aceite puro de linaza.
Se tendra especial cuidado en que no queden blancos en ninguna
de estas manos de proteccion.

Pintura de bogies y herrajes—Sobre las distintas partes me‘télica.s
inferiores al piso del coche, incluso muelles, ganchos, topes, timone-
ria de freno, bogies, ruedas, estribos, piezas de calefac.ci()n, etf:., se
aplicaran dos manos de minio de plomo a base de aceite de linaza
y, sobre éstas, otra de negro de humo Yy, finalmente, otra- mano de
negro brillante. Las inscripciones que hayan de llevar en esEzi,s par-
tes, y que oportunamente indicara la RENFE (o Com’pama.), se
pintaran de color amarillo. Las chapas de piso de los ve-hmulos reci-
birdn asimismo idéntica cantidad de manos de minio y pintura, tanto
por el interior como por el exterior.

Pintura exterior de la caja—Al exterior de la caja se aplicard pin-
tura normal a la nitrocelulosa, d4ndole, por lo menos, tres r.nanos.
Caso de que no fuese posible la aplicacién de esta clase de pintura
se hard en la forma siguiente:

19 Dos capas preparatorias de pintura gris mate a base de al-
bayalde, aguarrds y aceite de linaza cocido. .

22 Aparejo: constituido por cuatro manos de aparejo del mer-
cado nacional. _

3.2 Plastecido: se efectuara un plastecido al barniz a base del apa-
rejo antes citado, albayalde en polvo y barniz Flatting.

4° A continuacién del aparejo anterior se aplicaran otras dos
‘manos del aparejo indicado en el parrafo 3° :

5. Mano de guia: una vez bien seco todo el aparejo, se dard una
mano de guia con un color preparado con aguarrés, negro de humo y
un 3 por 100 de secante liquido. '

6° Rebaje o apomazado. Una vez bien seca la mano de guia, se
procedera al rebaje o apomazado general, cuya operacion se efec-
tuard con piedra pomez en terrén y bastante cantidad de agua, po-
niendo todo el esmero necesario para que las superficies queden lo
‘mas finas posible.

197.
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7. Media tinta. Una vez rebajada toda la superficie, se dard
una mano de pintura a base del mismo gris de imprimacién con un
poco de color en polvo, del que se pintard definitivamente el coche.

80 Lijado general. Se efectuara con lija del ntimero o 6 todo lo
mas del ntimero I.

9.2 Nuevo plastecido. Se efectuard con plaste al barniz para cu-
brir las pequeifias faltas, si hubieran quedado.

10. Rebajado del plastecido anterior. Se realizard en la misma
forma indicada en el parrafo 8°

11. Plastecido al 6leo. Se plasteceran los rebajes, ranuras y pe-
quefias faltas con plaste preparado a base de linaza cruda y blanco
de Espafia, manchado el plaste con un poco de color aproximado al
que llevara en definitiva el coche.

12. Pintura final. Estard constituida por tres manos de pintura
esmalte, del mercado nacional, en los tonos de color que se fijan en
el parrafo siguiente:

Todos los colores que se emplean en'la pintura de los coches deberan
pasarse previamente por un tamiz muy fino (entre el ntmero 8o
¥y 100).

13. Color de acabado. Serd azul de Prusia con franjas por debajo
del nivel de las ventanas de color amarillo.

Las inscripciones que haya en cada coche y fileteado que adorna
el exterior de la caja seran del mismo color que el correspondiente
a las franjas.

La cubierta de los coches se pintara de color gris después de la
mano de imprimacion.

Las inscripciones deberdn ir pintadas al pincel, u obtenidas por cal-
comania para que no presenten relieves.

Antes de proceder a la pintura, se enviard un dibujo del colorido
representativo de la misma a la RENFE (o Compafia), la que lo
aprobara o hara los reparos convenientes.

Pintura exterior de las cajas de madera.—Antes de colocar las pie-
zas se pintardan todas las uniones con una mano de albayaide y aceite
de linaza.
Para el ensamble de las maderas que, como en ebanisteria, han
de permanecer en su color, se dard la mano de aceite sin albayalde.
Para las cajas de madera de los coches, que deben conservar su

G
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color natural en el exterior, se pasara el papel de vidrio y despues
se barnizara en el orden siguiente:
‘ 1° Una mano de barniz.
|| 2° Un pulimento. . :
| 32 Tres manos de barniz de pulimentar o Flatting.
H ‘ ‘ 4° Un pulimento.
i 5o TUna mano de barniz permanente.
} | 6. Un pulimento; ¥ ‘
} | 7.2 Una mano final de barniz permanente.
" ‘ Sobre las tablas de la cubierta, y antes de clavar .la lona c_ie f;cho,
1 | se dar4, ademds de la imprimacién, dos manos de pintura 111dr1t2 uga:
1 Después de estirar y fijar comlrenientemente la lona de. tec-,_(;jn:;
i: i daran sobre ésta tres manos de pintura de albayalde que impreg
|

bien todo el tejido.
Por tltimo, se dard sobre la 1

ona una nueva mano de color gris

. claro. :
| En los furgones de carros giratori

el mismo procédimiento, dandose las

indi i te.
' tura que se han indicado anteriorment ’ :
‘l Los materiales empleados para la pintura serai de las calidades
" indicadas en el articulo 25 del present
que apruebe la RENFE (o Compaifiia).

o con caja de madera se seguird
mismas manos de barniz y pin-

e Pliego o, en su defecto, las

198. Pintura interior del techo.—Estos iran pintados en esmalte blanco,
una segunda de esmalte blanco,

dandose una mano de imprimacion, a6

' después un ligero apomazado y, por fin, una ultima de esmalte
' blanco. . .
El aspecto final deberd ser semi-mate, pero liso. ey

A propuesta del constructor se admitira la sustitucion de esta

pintura por la nitrocelulosa.

_En el Pliego particular de cada pedido

. Pintura interior del piso—
199. Pintur la clase del mismo y su acabado,

se determinara, de acuerdo con
| si debe o no pintarse.

los departamentos, a excepcién del lavabo-

. Pintura interior de todos
ok ntimero de manos y aca-

retrete y plataforma.—La clase de pintura, :
bado se determinard en el Pliego particular de cada pedido.
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No obstante, todos los tabiques metalicos llevardn una mano de
preparacién de minio de plomo.

Pintura de las plataformas.—FEstas llevaridn una mano de proteccién de
minio de plomo, después se dard otra de imprimacién, plastecido y
apomazado general y, por fin, se pintaran con dos manos de pintura
gris de color que previamente serd aprobado por la RENFE (o Com-
pafiia) y una tercera de esmalte del mismo color.

Pintura del lavabo-retrete—FEste departamento se pintard en idéntica
forma a las plataformas, pero el color de acabado sera blanco al es-
malte. Por razén de las corrosiones a que estan sometidos, la protec-
cién de minio de plomo sera de dos manos.

El constructor, no obstante, podrd proponer clases de pintura es-
peciales anticorrosivas para la proteccion de este departamento.

En el caso en que las circunstancias lo permitiesen, el acabado de
la parte inferior de estos departamentos (una altura minima de un
metro) se hara con chapa esmaltada al fuego en blanco.

Inscripciones—Los vehiculos de ancho normal llevardn las inscrip-
ciones detalladas a continuacién :

12 En la parte inferior de los costados y en la especie de faldén
a cada extremo: a la derecha, la placa del constructor; a la izquierda,
la de la serie del coche; ambas segin modelo de ila RENFE. Estas
placas serin pintadas del mismo color del coche y, teniendo en cuenta
el sitio donde van colocadas, seran cuidadosamente fundidas para no
desentonar con el acabado del coche.

22 En la parte inferior de cada costado, a la altura de la linea
inferior del vehiculo, a la izquierda, la indicacién RENFE, y a la de-
recha, la serie y nttmero del coche.

32 Debajo de la placa de serie, la tara del vehiculo.

42 En el pafio inferior, en cuatro sitios equidistantes, las cifras
representativas de la clase del vehiculo o su fraccién.

52 Se preveran soportes, placas de direccién y nimero del coche,
las que, tanto en situacién como en dimensiones, se atendran a los
dibujos unificados de la RENFE.

Todas estas inscripciones se llevaran a efecto con pintura laca en
amarillo v en la forma y dimensiones sefialadas en bos dibujos.
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En el interior del coche y en chapas de aluminio pulimentado, se-
gtin dibujos de RENFE, grabadas en hueco con relieno en negro, se
colocaran las siguientes inscripeiones:

12 En cada departamento de viajeros una chapa del nimero del
coche, del departamento y del de asientos.

28 Otra placa aniloga se colocard por el exterior del pasillo en
la puerta corredera, con el nimero del departamento.

3* Sobre cada asiento y encima del aparato para la reserva del
mismo, el niimero de éste.

4" En el cerco de cada hueco de ventana, con luna movil la in-
dicacién: “es peligroso asomarse”.

s»  En los departamentos de viajeros, las indicaciones: “se prohibe
arrojar objetos a la via, bajo la responsabilidad a que hubiera lugar”,
“en interés de la salud ptiblica, se ruega no escupir en los coches”.

¥
6: En cada extremo del pasillo, un extracto del reglamento de

policia de ferrocarriles.
78 A cada lade de las empuiiaduras del aparato de alarma, la
placa indicadora de su funcionamiento y de las penalidades por uso

indebido de dicho aparato.
R4 En las puertas del lavabo-retrete, el rétulo “lavabo-retrete”.

Las indicaciones necesarias sobre el texto y dimensiones de todas
las inscripciones citadas seran facilitadas por la RENFE.

Para vehiculos de via estrecha, las inscripciones se detallaran en

el Pliego especial.

PRUEBAS DE TERMINACION

04. General—Antes de su salida de fibrica, cada vehiculo sera objeto
de la inspeccién detallada por el Ingeniero de la RENFE (o Com-
fifa). En dicha inspeccion, aparte del altimo reconocimiento sobre de-
talles del trabajo ejecutado en cuanto a ajuste de los empalmes y en-
sambladuras, cojinetes, etc., funcionamiento normal de puertas, aplo-
mo de la caja, etc., se comprobara la distancia entre ejes de topes y
alturas de ecllos v las aludidas en el articulo 110, asi como la inscrip-
cién genegal del vehiculo en el gélibo correspondiente. Se compro-
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baran ié i ici
‘ tamble‘r} las debidas condiciones de funcionamiento de los fre-
nos, calefaccién y alumbrado.

Termi ; %)
rminada la inspeccién, se comprobaré el peso del vehiculo.

Reau'ltados_. ' E.}i, como consecuencia de las pruebas y pesos, fuese ne-
cesario, a juicio del Ingeniero, modificar alguna parte del "vehiculo

si en ella se hubiera manifestado algin defecto, tal modificacié .
detfeicto serdn subsanados, ateniéndose, para lo qﬁe suponga mr(:crlliﬁo
;:acmn., al articulo 5, y realizidndose después, si asi lo gxigiese e;
ngemex_'o: nuevas pruebas iguales que las de la primera vez. Estas
se rep.etiran cuantas veces sea necesario, hasta que el vehiculo d
a satisfaccién de aquél. e

Actasi—De] resultado definitivo de la prueba en fabrica, el Ingeniero
c ’ a :
on e refpresentante de la casa constructora, formalizaran el act

rrespondiente, - ke

ENTREGAS

Recepcion provisicnal.

e F1f'mada el acta a que hace referencia el
RE;\“—F erier, ¢l Ingeniero autorizard el envio del vehiculo a la
“ ko & -8 4
NEE (¢ Compaiiia), contindose su fecha como la de recepcion
rovisio J i .
P nal. Desde este momento pasa la unidad al periodo de garantia

GARANTIA

Plazos.

A demeEltopslac;]zsedzogz;raiha para los vehiculos., asi como para iodos
SR engan marcado plazo diferente en la especi-
d propia, con arreglo a la cual fueron suministrados, serd de
oce meses, a contar de la fecha de la citada recepci(;)n pr:)visional
' I_os' :elementos para los que las especificaciones técnicas prevén'
dlSpOS]ClOIl.GS especiales de la garantia, estardn sometidos a éstas. L
fcchc:x que indique el final de la garantia sera punzonada en elio o
el Cm:xstructor, bajo las indicaciones del Receptor, inmediata t’ep‘cor
des?ues de la recepcion provisional del vehiculo en f;ibrica Thy
Se hace la excepcién para las piezas en las que esas ma;'cas v
de la matriz de fabricacién o de fundicién. En este caso la fec:;gzz
»
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expiracidén de la garantia se eligira partiendo de una fecha probable
de recepcion en fabrica para la serie de los vehiculos a que estan des-
tinados.

Reparaciéon de averias.—l.a reparacion de averias o sustitucion de
piezas que por su mal funcionamiento exijan su reemplazo durante los
plazos antes aludidos, seran realizadas por la RENFE (o Compaiiia)
o por el Contratista.

Si 1a cuantia de tal reparacion o sustitucion no excediera de dos
mil (z.0c0) pesetas, se efectuard por RENFE (o Compaiifa), dando
cuenta al Contratista. Si se prevé cuantia mayor, se dara cuenta al
Contratista para su examen contradictorio, decidiendo quién haya de
efectuarla.

S; varias averias denunciasen vicio general de construccion o ca-
lidad defectuosa de los materiales, el Contratista estari obligado a
sustituir a su cuenta todas las piezas semejantes que pudicran tener
¢l mismo defecto. '

Las averias resultantes de accidentes o de empleo inadecuado de los
vehiculos quedan excluidas de la garantia, a menos que el accidente
se juzgue debido a primitivo defecto.

Piezas de .sustitucién.—Las piezas que sustituyen a las averiadas ©
reemplazadas equivalen a &stas en todo lo que se refiere a su calidad
y trabajo, asi como en lo que concierne a las condiciones que fija esta
garantia, retrotrayendo la fecha del comienzo del plazo correspofi-
diente a aquella en la cual las piezas reemplazadas hayan sido puestas
en servicio.

Recepcién definitiva—Transcurrido para cada unidad el plazo de ga-
rantia final, se efectuara la recepcion definitiva, firmando la corres-
pondiente acta el Ingeniero de la RENFE (o Compafiia) y el Repre-
sentante de la Casa constructora. :

ELEMENTOS Y CARACTERISTICAS A DETERMINAR EN LOS PLIE-
GOS DE CONDICIONES TECNICAS DE CADA PEDIDO DE COCHES

6.

O FURGONES

(Guioén para la redaccion de los Pliegos)

Como norma general, en todo nuevo pedido de coches o furgo-
nes deberd exigirse que el citado material cumpla las especificaciones
del “Pliego de Condiciones Técnicas Generales para el suministro
de Coches de Viajeros y Furgones”.

: Siguiendo las directrices marcadas en el citado Pliego de Condi-
ciones Técnicas Generales, en el pliego particular de cada pedido
convendria determinar lo por aquél dejado sin definir, y si eventual-
mente se deseara que el material satisficiese a Ctiertas caracteristi-
cas especiales o condiciones que estén en contradiccién con las indi-
cadas en el Pliego General, deberdn indicarse con toda precisién y
detalle.

Siguiendo el mismo orden del Pliego General, se detallan a con-
tinuacién los articulos de aquel Pliego que hay que revisar y los
elementos y caracteristicas que deben determinarse en el Pliego
particular de cada pedido. 2

Ca'racteristicas generales.—En el Pliego particular habra que deter-
minar las caracteristicas generales siguientes:
Tara aproximada.
Distancia entre ejes de cada bogie.
Distancia entre centros de bogies. o
Longitud de la caja. :
Longitud total entre topes. -
Ancho exterior de la caja.
Altura maxima sobre el carril. 'l\;";.:g-‘.;;h‘;i‘
Limites extremos de la altura del tope sobre el oY
Ademés, para los furgones se determinard la separacion méxima

~admisible entre partes mas salientes de los periscopios laterales.

Dibujos propios del contrato.
Pliego especial.

Se determinaran claramente en el
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BASTIDOR

Disposicion general.—Debe describirse en cada pedido.

BOGIES

General.—Se describiran las caracteristicas de los bogies, indicando

los deseos respecto a la tara de los mismos.

Placas de guarda.—Si son o no de chapa embutida y si debe pre-
verse suplemento, para el montaje de diferentes tipos de cajas de
grasa.

Balancines.—Carga de prueba de estos elementos, que deberan so-
brepasar el 200 por 100 de la normal estatica de trabajo.

Deslizaderas.—1.a calidad de éstas, asi como si llevan dispositivo de

engrase.

Cajas de grasa.—Fl tipo de caja de grasa.

Caracteristicas de la suspension.—Deben determinarse en el Pliego
especial, procurando la intercarnbiabilidad con los elementos de la

misma de uso normal en RENFE (o Compaiiia).

RODAJE

Clases de ejes montados.—-Determinar si la rueda ha de ser enteriza
o con llanta, asi como tipo de eje.

APARATO DE CHOQUE Y TRACCION

Caracteristicas generales.—Determinar la disposicion general, espe-
cificando el tipo de choque y traccion, que, a ser posible, serd de los
mas generalizados en RENVFTE (o Compaiiia).

111.

112.

i20.

121.
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FRENO

Disposicion general.—Disposicién general, asi como detalles de timo-
neria, colgantes, soportes, etc., procurando emplear tipos unificados
Especificar claramente si deben llevar o no regulador de timoneria.

En caso de vehiculos con freno distinto al de vacio, se indicara
tipo y caracteristica.

Timoneria.—Determinar el tanto por ciento de esfuerzo de frenado.

CAJA

Distribucién interior.—Para determinarla, de no facilitarse planos de-

tallados, se entregari un esquema que deberd acompafiar al Pliego
especial de cada pedido.

Dimensiones minimas.—Al determinar las dimensiones de los distin-

tos departamentos, debe consultarse este articulo, para respetar los

limites que en él se sefialan, cuando sean coches para la RENFE.
En vehiculos de via estrecha se determinarin las dimensiones.

DESCRIPCION INTERIOR DE LA CAJA. FORRADO Y DECORADO

131.

Disposiciones generales para coches de largos recorridos.—Se deter-
minardn las dimensiones de los departamentos, puertas y ventanas,
indicando las que deben llevar luna mévil.
Conviene también enumerar las que llevaran equilibrador de luna
y el tipo del mismo.
Asimismo se incluirdn los dibujos siguientes :
Cerradura para puertas correderas. S
Tope de fin de carrera. o
Portaequipajes. &Y
Barra de protecciéon de lunas. 1
Espejo.
Aparatos de reserva de asientos.

=alEl
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132.

134.

135.

136.

139.

141.

Departamentos camas.—Se describiran integramente en el Pliego es-

pecial de cada pedido.

Departamento de 2.2 clase.—Indicar si los asientos deben ser maoviles

o fijos.

Departamento de 3.2 clase—Especificar si cada banco debe llevar cua-

tro o cinco asientos.

Departamentos en general en coches de cercanias.—Determinar las
dimensiones de asientos, puertas y ventanas, nfimero de ellas, las que
deben ser fijas o de luna movil y el tipo de equilibrador que se ponga
en estas tltimas.

Determinar asimismo los dibujos de:

Portaequipajes.

Barra de proteccion de lunas.

Espejos.

Aparatos de reserva de asientos.

Pasamanos.

Pasillo lateral.—Determinar los dibujos siguientes:

Barra de proteccion.

Cerraduras de puertas.

Topes de caucho.

Retenedores.

Se determinara la situacién de las puertas de acceso al pasillo, in-
dicandose si deben colocarse junto a las plataformas o hacia el inte-
rior, dejando un vestibulo junto a aquella plataforma.

Lavabo-retrete—Determinar las dimensiones generales de estos de-
partamentos, el forrado interior de los mismos y los dibujos de los
elementos siguientes:

Cerradura de puerta.

Cerrojillo con la inscripeion “Libre” “Ocupado”.

Lavabo.
Taza y tapa de la misma.
Barra de proteccién de la luna en la ventana.

142,

146.

147.

148.

149.

150.

151.

132,
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Plataformas coches largo recorrido.—Deberd describirse dindose las:

dimensiones generales de las mismas.

Se determinaran también los dibujos de los elementos siguientes:
Cerraduras de puertas de acceso.

Cerraduras de puertas de intercomunicacion.

Cerraduras de seguridad.

Retenedores de puertas.

Topes.

Fuelles de intercomunicacion.

Asiento rebatible.

Piso departamentos y pasillo.—Ver este articulo en el Pliego general,
y determinar toda la estructura del piso.

Techos.—Consultar el articulo correspondiente del Pliego general y
determinar si el forrado interior se hard con carton lincrusta, con
chapa de aluminio o contraplaqué.

Departamentos en general de furgomes.—Determinar si el forrado
interior serd metélico o de madera.

Intercomunicacién y ventanas de los departamentos de los furgones.
Describir las ventanas fijas v sus dimensiones.

Determinar las puertas que deben llevar cerradura accionable
con llavin cuadrado y especificar los dibujos de todas las cerradu-

o,

ras, topes de goma y retenedores.

Departamente de equipajes.—Descripcién general, determinando el
tipo de puerta corredera y el forrado interior del departamento.

Perreras.—Determinar sus dimensiones.

Departamente para el transporte de pescado.—Si deben lievarlo, in-
dicar las caracteristicas del mismo.

Departamento del conductor—Ver la disposicién general de este
departamento, determinando sus dimensiones y el forrado interior.
Indicar también la disposicion de los periscopios.
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153.

156.

158.

160.

164

165.

187.

168.

169.

176.

__.92_.

Departamento de correos.—Si ha de llevar este departamento, pedir
datos a la Direccion General de Correos, y determinar en el Pliego
especial todas las caracteristicas.

Disposicién general para sujecion del revestimiento y decorado inte-

rior de madera.—Se determinara si la fijacién se hace por medio de
tacos de madera o directamente sobre los elementos metalicos.

ALUMBRADO

Sistema y voltaje.—En coches de via estrecha hay que detallar las
caracteristicas del equipo de alumbrado.

Bateria.—En coches de via estrecha hay que indicar sus caracteris-
ticas.

Enchufe de interconexion.—En coches de via estrecha se determinara
su tipo.

En coches de via estrecha se deter-

Enchufe de carga de bateria.
minara su tipo.

CALEFACCION

Calefaccion.—Determinar la clase y tipo de los radiadores.

Ventilacién.—Indicar el ntimero y disposicidén de los ventiladores, es-

pecificando, cuando se trate de furgones, si los lleva, y el niimero y
situacion.

Acondicionamiento y refrigeracion de aire.—Si lleva, describir dete-
nidamente y fijar condiciones.

ACCESORIOS INTERIORES

Cerraduras.—Incluir dibujos de las distintas cerraduras y concretar
todo lo que no queda completamente determinado en el Pliego ge-

neral.

171,

184,

185.

186.

187.

189.

190.

Reltenedores.—lncluir los dibujos de los distintos tipos, procurando
unificarlos tanto como sea posible.

Ceniceros.—-Incluir dibujo.
Aparatos para reserva de asientos,—Incluir dibujo.

Rotulacién interior.—Especificar, a ser posible, todos los dibujos de
placas que se citan en el articulo correspondiente al Pliego general
0 sea: '

Placas del nimero de cada asiento.

Nimero del departamento.

Serie y niimero del coche; niimero de asientos de cada departa-
mento.

Extracto de las disposiciones referentes a viajeros y equipajes,

Placa para el certificado de Sanidad.

(T8 % r 7 .

En interés de la salud prblica, se ruega no escupir en los coches”.

“Se prohibe arrojar objetos a la via, bajo las responsabilidades a
que hubiere lugar”.

“Lavabo-retrete” .

“Se suplica bajar la tapa”.
; Y0

“Es peligroso asomarse”.

Asientos plegables y rebatibles.—Indicar el nimero de asientos plega-
bles que debe llevar el pasillo, v su distribucion.

Accesorlt?s en departamentos camas.—Indicar en el Pliego especial de
cada pedido determinado sus caracteristicas, dimensiones, dibujos. etc.

Accesorios en departamento lavabo-retrete.—Indicar los dibujos de to-
dos los accesorios siguientes :

Grifos.

Bocas de salida de agua a la palangana.

Espejo.

Repisa.

Perchas.

Asideros.

Papelera.
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200,

201,
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Jabonera.

Toallero. .

Boca de llenado, con valvula, del depdsito de agua.
Llave de paso de agua a la taza.

Calentador del agua del lavabo.

PINTURA

Pintura interior de piso.—Determinar la clase y nimero de manos,

asi como su acabado.

amentos, a excepcion del lavabo

int il;terior de todos los depart ‘
e 1 Pliego especial.

y plataforma.—Determinar totalmente en e
Inscripciones.—Determinar, a ser posible, todos los dibujos de inscrip-
ciones y placas siguientes:

Placa del Constructor.

Placa de RENFE, con la serie y numero del coche.

Tipos de letras para inscripciones exteriores.

Soportes para placas de direccion. '

En coches de via estrecha habra que indica
las inscripciones y los dibujos de ellas.

r detalladamente todas
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