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A MANERA DE PROLOGO

La gran preocupacién que siempre han producido los accidentes
ferroviarios de la circulacién, la cual 1legé a culminar durante los afios
1940 y 1941, sin que se acertara a descubrir sus causas al parecer algunas ve
ces irjustificadas, me movié a hacer un detenido estudio de investigacién de
los accidentes ocurridos en el afio 1940, cuyo trabajo titulé " LOS ACCIDENTES
FERROVIARIOS Y SUS CAUSAS" .

Este mismo trabajo fué reproducido y ampliado en 1942, eon les
datos de accidentes de 1G41.

No he de pasar a detallar el contenido de mi modesta labor, pe-
ro si expliearé, que en el trabajo, luego de exponer ligero antecedente his~
térico sobre los accidentes a partir de la invencién del ferrccarril, se ex-
ponian los aceidentes ocurridos en lcos afios citados y se estudiaban los acei-
dentes producidos en cada una de sus clases y dentrc de estas en cada una de
sus modalidsades. |

Igualmente daba a conocer algunas consideraciones sobre causas
estudiadas de tipo subjetivo que pueden producir accidentes y de tipo objeti-
vo, proponiendo algunas soluciones gque pueden adoptarse para evitarlos o dis-
minuirlos.

Finalmente se exponian otras medidas de tipo social, para esti-
mular al personal en el cumplimiento de su obligacién, asi como otras de ca-
racter coactivo para reprimir ciertos abandonos o falta de interés, que pro=-
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dveen aceidentes. Y como conelusién indicebs la necesidad de cxear una Ins-
peccibn central de sccidentss o Ponencia dependiente de la Direeeidbn, para
el estudio dz las ecausas ¥ determinacién de responsabilidades.

Tl trabajo, exponente de una lahor de investigaeién y un deseo

. Irmporfancia
de aportar datos e inicistivas a un tema de tan extraocrdinariave inleiar
una esmpefia que estimnlara al conocimiento de los acecidentes, no fvé seogi-
do con interfs y no fueron tomadas en consideraecién los buenos propdsitos
que animaron su redseccidn.

Por entoneceg y conveneido de la neeesidad de empezar la labor
que haee falta para llegar sl conocimiento de los accidsntes y de las eav-
£3s que los produeen, en lo gue era Zonma Norte, en suyo Serviecio del lMoei-
miento me hallaba al frente del despacho de los asuntos de aceidentes, pro-
puse la formacién de vna nueva estadistice de secidentes, aportando nnevos
modelos de registros, eon cuyos datos a fin del afic 1942, reddetarlamos una
Membris en la que quedarfan reflejados no solo cuantos datos numéricos pue-
den dar idea de los accidentes, sino el estudio de sus ecavsas y efeetos pro-
poniéndose segfin hubieran sido aquellss, algvnas medidas preventivas. Igual-
mente habian de quedar reflejadas las consecuercias econdmicas de los aeci-
dentes en todos sus aspectos.

Los propdsitos de realizar esta interesante seginda parte, que-
daron malogrados al ceser en mi cometido de intervenir en la resolueidn de
los asuntos de accidentes, cuando se hizo la unificaciln de las Zonas for-

méndose 1a R.E.N.F.E,, sintiendo gque mi apartamiento de este trabajo 21 que
encariflado con 51 habia dediecade mi mayor 2atencidn e 1nteré no llegara a
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encauzar tan importante labor estadistiea, ya que ecomo mi iniciativa no fué
seeundada, todo ha quedado por hacer y la R,E.N.F.E. sigue hoy careeiendo
de una estadistica de accidentes de la eirculacién, que sirva de base para
inieiar vn estudio de lss causag que los produeen y proponer mejoras de pre-
veneién,

Ningufin particular tendria esto, si nuestro desenvélvimiento
ferroviario se desarrollara solo en el £mbbto Nacional desligados de los de-
mfs paises, pero formando parte de un nucleo de paises suropeos adeldntsdf-
simoe en estudios sobre esta materia y que roseen perfeetas estadifsticas
de acclidentes nuvestra minime acspiracién debe ser igualarles y un supersrles
si cabe, en sus procedimicntos.

La triste realidad nos demuestra gque eada vez gve se produvee un
aceidente de importaneis, es objeto de los mismes comentarios. ;Qué ha suce-
dido? ;C6mo hay tantos accidentes? A qué son debidos?, y come el tiempo pa-
g8 y nada se organiza para conocer sus verdaderas cansasg, pasa el aceidente,
quizés sin conoecerse su caus= y sin adoptar ninguna medida de prevencién y
2 aesperar otro para repetir los mimmog comentarios.

Reciéntemente la ReE.N.F.E. acudié a un Congreso de Medicina y
seguridad del trabajo, eelcbrado en Bilbao, y Lhahiéndose trataco tema ten
importante como los acecidentes ferroviarios y su preveneién, por falta de
ectadistieas dccumentadas, tuvo que aportar improvisados trabajos faltos de

interes.
Para un trabajo presentado en el Congreso de Medicina de Madixid

en el afio 1941, se aecudié como fuente de informaecién a mi modesto trahajo
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pequefio bosquejo de 1o mucho que punede he-

cerse en materia tan importante.
Tengo en borrsdor este trabajo hace tiempo y los luctnuogos asceli-

gentes de Torre y Arévalo, me
econ el solo objeto de lograrx

mueven & ponerlo en limpio y daxlo a eonceer
despertzr interés y anlmar 2 que no =€ retar-

de 1a iwplantaeibn de procedimientos que y= debian estar en 1so hace mu-

eho tiempo.
Démos a los aceide

do priméramente vra estadisti

ntes 1la enorme importancia que tienen crean-
sn perfeeta de ellos, la emal serviréd de base

para posterior jmplantacién de medios de preveneién y demos traremog que

nos preoculan y que tratamos
vez vn mandato de humanitaris

de evitarlos, con lo cusl cumpliremos a la
mo y de buena organizacién ferroviaria.




LA BUIADICTIICA DE ACCIDENTES Y oU VALOR COMO MELIO DE FREVENIRLOS
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4QUE DEBE SER LA ESTADISTICA DE ACCIDENTES.- La Estadfstica
de accidentes de la circulacién, debe constituir en todo momento la fuente oii
cizl de datos de donde emanen las memorias anuales de accidentes. For tanto
debe formar un compendio de datos endonde se reflejen todos los pormencres de
su causa forma de producirse y consecuencias en todos los 6rdenes, téeulcc,eco
némico y social,

Fara su formacién es indisypensable partir de la existencia
de una ficha de cada accidente en la que con independerncia del expediente ad-
ministrativo que se haya instruido para depuracién de responsabilidades y am-
plia informacién, se recopilen en ella todos los datos antes referidos.

No hemos de detallar estos datos por quedar contenidos en el
modelo Ge ficha que se acom;aﬁa,\pero sin embargo he de dar una ligera ldea
del fin perseguido al creatr el modelo.

en primer 1ugar Yy como obligado, han sido figjurados los da-
t0s que se refieren al hecho y su forma de producirse.

Figuran a continuacién los datos que se refieren a las con-
secuencias del mismo, comprendiendo en primer lugar las que afectan a las per-
sonas, obteniendo de ellos valores numéricos que nos expresan; cuantia de las
rersonas accidentadas en sus modalidades, muertos o heridos, con separaciénae
viajeres y agentés o : consecuencias de oréden econdmico que la causa anterior
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produce en ambos casos (asistencia facultativa, hospitalizacién de heridos,
sepelios, tee).

Responsabilidades del accidente.

Datos de valoracién del resto de consecuencias econdémicas en cuan
to a las averias en el material motor y de transporte, via, mercanclas, etc.

Datos de indemnizaciones, gratificaciones, horas extraordinarias
y otros gastos generales.,

Calificacidén técnica del accidente.

Informe de la Inspeccién de accidentes y

Propuesta que la misma hace en cuanto a la prevencién del scei-
dente..

"Establecida una ficha para cada accidente habido durante el afio,
se figurard en ella todos los datos del encasilladc los cuales se obtendrén
de los expedientes formados por las Bivisiones y de los obtenidos direectamen-
te por la Inspeccidén, en aguellos accidentes 2 gue se haya concurrido por su
importancia,.

El fichero de accidentes debe llevarse por lineas a fin de poder
formar en la memoria, grédficos de cuantos accidentes se produzcan en cada una
ya que de varios de ellos es interesante obtener 1los datos comparativos entre
ellas y deducir coeficientes con arreglo al nfimero de cireculaciones habidas
¥ kilémetwos de tren recorrideos, pues muy bien puede una lfmnea presentar apa-
rentemente un mayor nimero de accidentes y sin embargo establecida proporcién

’
entre ellos y los datos anteriores de circulaciones y kilometros recorridos
ser menores los coeficientes que se obtengan.
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MEMORIA DE ACCIDENTES.- Finalizado un afioc natural de explo-
tacién procede la formacién de la memoria anual reflejo del contenido de las
fishas.

E1 estudio de los datos ha de hacerse estudiando los aceiden-
tes producideos en cada uno de los epigrafes de la clasificacién y dentro de
estos hacer la separacién de los que se producen por una u otra causa, expli-
cando cada una de ellas. Si en estas ecabe apliear soluciones para prevenirlos
serdn propuestas y si han de ser objeto de mayores estudios, quedardn pendien-
tes de aplicaciémn, si bien se hard la propuesta para que pueda pasar a estu-
dio del Servicio correspondiente.

La memoria contendr£ gréficos y cuadros cuyo detalle se indi-
ca en el Indice que se acompafia.

Para la representacién de estos gréficos pueden adoptarse dos
procedimientos: Hacer un gréfico por cada 1fnea en el que vayan incluidos to-
dos los sccidentes de la clasificacién y representado el valor nimerieo de cad
ds uno de los coneeptos o hacer un gréfico general de las lineas para cada uno
de los aecidentes y en €1 figurar los habidos en cada una de aquellas.

Este procedimiento nos parece més abreviado que el anterior
pues con menor nimero de gréficos pueden representarse todos los accidentes
de 1a Red Naciomal y establecer la comparacién entre las lineas, mientras gque
con el primer sistema indicado seria precisc formar tantos gréficos como 1f-

neas y ademfs no nos presentarian la comparacién entre ellas en un miswmo exé-
i‘iCO.

No hemos de exponer con mayor detalle todo cuanto se refiere
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a la memoria ya gue se acompafla al presente trabajo un esquema completo de lo
que puede Ser una memoria de accidentes.

POR QUIEN DEBE HACEERSE LA MEMORIA Y ESTUDIAR 5U CONTENIDO.- A
mi julcio el sistema mds adecuado para ambas cosas es el de la Ponencia o Co-
misién de-pendiente de la Direccién, formada, bien por agentes superiores pro-
pios de ella con especializacién en el servicio de cada una de las Divisiones,
o bien por agentes superiores de cada una de las Divisiones, pero afectos de,
modo permanente a Direccidén para el fin indicado, si bien ereemos preferente
el primer sistema por las razones que expondremos.

Sus componentes al gquedar adseritos a la misién tan altamente
eémportante como la gque han de realizar, deben desligarse de los afectos que
puedan unirles a su Divisién de procedencia y realizar una labor ecuédnime e im
parcial, en la gque no haya m4s que un fin primordial. Conocer la verdad de los
accidentes y dderminar sus causas; coneretar las responsabilidades quéﬁheriven
de ellos; sancionar con justiclia 2 los responsables y por dltimec estudiar y
proponer medidas encaminadas a evitarlos o disminuirlos.

Un ensayo de este procedimiento se hizo para estudio de las
responsabilidades, en el aflo 1941, forméndose una ponencia por disposicidn del
entonces nuestro querido Director. Sr. Villamil, y en realidad fué lisonjero
el éxito obtenido.

En ella, me cupo el honor de formar parte como uno de 1o0s re-
presentantes de la Divisién de Explotacién, y el buen deseo de colaberacién de
todos los componentes, fuf la clave de su acierto, ya que tratados los asuntos
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dentro de la mayor cordialidad y ajustados al criterio de la mayoria, se re-
solvia dentro de la mayor imparcialidad y justicia.

El sigtema de caracter unipersonal, para la resolucién de esis
clase de asuntos y aplicacifn de castigos, puede quedar sujeto a desaciertos
, y2 que alin 1llevado de un buen deseo el juzgador, una falsa interpretacién de
los reglamentos puede dar lugar a ellos.

El sistema de Ponencia rresenta la superior ventaja scbre los
demds, en que discutidos los casos en sl seno de la misma,se sompulsan epinio-
nes en cuanto a la interpretacién de los reglamentos y caso de discrepancia se
falla con independencia de criterios personzles defendides por los agentss de
las Divisiones.

Claros ejemplos podriamos pnnér, que demuestran la necesidad
de que lo referentes a los accidentes y la determinacién de las responsabilida
des debe estar vinculado en una Ponencia de la Direccién.

Los que hemos prestado servicio en la lfnea en calidad de agen
tes superiores de alguna Divisién, sabemos la impaciencia coqque Se espera la
llegada al punto de un accidente. grave para conocer sv importancia y eon la
avidez ccia que se llevan a cabo las primeras diligencia para conoser sus cauv-
sas y responsabilidades.

Nuestra impaciencia se calma tan pronto como comprobamos gque
la respconsabilidad no corresponde a agentes de nuestrs Divisién, pero por ello
;e8 qle se ha disminuido la gravedad del kechc? no, pero un mal entendido egoi

mo nos ha dejado satisfechos con solo poder eludir la responsabilidad y decir




que corresponde 2 tal o cual Divisién o Servicio, c¢émo si no fuéramos tocos
de una misma Red ferroviaria.

Otro tanto podemos sefialar con lo que sucede en las averiguacio-
nes contradictorias en la gque con tesén se pretende rechazar muchas veces res
ponsabilidades claramente determinadas.

Si esto sucede en orden a las responsabilidades ;que no podria-
mos decir de lo gue sucede con las causas?

Mas afin podemos afirmar sobre esto. ;Cuanto interés se pone en
desfigurarlas por los agentes que acuden en los primeros momentos? lucho, mu-
chisimo. Cuantas veces a nuestra llegada Labian sido borradas culdadosamente
las huellas de la causa de un accidente para producir confusién y perturbar
1a determinacién de las responsabilidades pretendienddacumularlas a otro Ser-
vicio o buscando la socorrida calificacién del caso fortuito, congque han gque-
dado amparados muches accidentes claramente definidos, por falta de honradez
profesional en las primeras actuaciones. |

sCuantos cuerpos extrafios gque no aparecen, encubren casos califi-
cados de fortuitos? Muchos podriamos citar.

Por tanto, si los procedimientos que citamos, son usuales y Ifre-
cuentes en la determinacidén de las responsabilidades y conocimiento de las
causas, cuando esto estd acargo de los agentes de las Divisiones, ;cémo en-
comendar a las mismas que aporten datos a la Direccién para el conocimiento
de los accidentes y estudiar el modo de prevenirlos, si ellas mismas esfén
interesadas en que no se conozean?

Sin duda alguna, nace esto de que el personal que las represents
®
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pretende que estas aparezcan ante la Direccién, como responsables en menor
cuantia ern los hechos y aun cuando no deja de ser un criterio personal que no
deberia tener ningdn valor, se obra con arreglo a él y se produce el perjui-
cio de qué”%esfigure la verdad y d= que las Divisiones por si mismas en muchos
casos, sean incapaces de conocer la verdad de las causas, de lo que podria salir
la adopcién de medidas para evitar su repeticidm.

No va en desdoro de una Divisiéq,el que las estadisticas de ac-
cidentes arrojen en contra de ella. datos de un mayor numero dé cases de los
que resulte responsable. Por el contrario, umn balance desfavorable para algu-
na de ellas, puede demostrar la necesidad de mejorar las condiciones de tra-
bajo de sus agentes

Las caracterfsticas del trabajo de unas y otras Divisiones, son
distintas y por tanto distinta ha de ser su responsabilidad en los accidentes.

La vigilancia de las lfneas en todos los detalles del servicio
que afectan a la circulacién, debe igualmente depender del oServicio de ins-
peecibén de la Direccidn.

Se observan gran parte de accidentes produeidos por falta de cum-
plimiento de preceptos reglamentarios, y ello nace de la deficiente funcién
de vigilancia que se ejerce encomendada a los Inspectores de Secci®n, porxr lo
que afecta a Explotacién, igual sucede en otros Servicios, los cuales se ha-
llan ligados a la oficina con execesivo papeleo, que les hace desatender la
vigilancia de la linea.

Esta funcién de vigilancia deberia se realizada por funciena-
ries especializados de la Direccién, los 'cuales la ejercerian en forma con-




tinvada en algunas partes del servicio, o bien en forma de sondeo o visitas
especiales en otros aspectos del mismo.

Todo lo que dejamos expuesto, es claro exponente de la necesi-
dad de que los accidentes se estudien e inspeccionen directamente por la Di-
reccién, por su Servicio de Imnspeccién, como vYnico medio de conocer las cau-
sas de los mismos sin regateos de ninguna especie.

CONCLUSIONES DE LA MEMORIA.- Las observaciones deducidas del
andlisis de los hechos contenidos en la estadfstica de accidentes, han de ser
reflejadas sineeramente en'las conclusiones de la memoria.

Una conclusiones que no expusieran la realidad, de nada sexrvi-
rian si no habian de reflejar las necesidades del servieio, en cuanto a pre-
veneidén de.! accillehtes.

En ellas se contendrdn en el orden técnico,cuantas mejoras sea
preciso imtroducir en los procedimientos empleados, haciendo las propuestas
oportunas que serén dmdas a conocer a las Divisiones respeectivas.

Bn el orden social, se expondrdn cuantas deficiencias se obser
ven de insufieiencis de descansos, aplicacién de jornadas etc, seguridad en
la forma de realizar el trabajo y otras causas que vulneren la legislacién 8o
cial vigente.

Por dltimo en lo que es exclusivamente de tipo personal se
contendrdn las observaciones derivadas de la actuacién perscnal de 1los agen-
tes en relacién con los reconocimientos médicos efectuados.

COMFONERTES DE LA PONENCIA.- Leos componentes de la ponencis
deben ademés de 10s que hayan de representar s la Direccién, un agente Supe-
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' ’ rier por cecada Divisién que haya prestado servicio en la lInea, y otres
de la misma categeria de los Servicios Sanitarie y de Asuntos Sociales,
Cada uno de ellos aectuard en la parte que le esté conferida
s con arreglo a su especialidad y en cuanto a las propuestas de prevencién
que haya que hacer a las Dhvisicnes, se estudiardpfeviamente en su seno 1:
posibilidad y conveniencia de ser llevadas a efecto.
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Otro de los modernos medios de prevencién de accidentes, es la
formacién de 1s ficha médica preventiva y el reconocimiento periédico de los
agentes. _
Ciertamente, al analizar las causas de los accidentes, no he-
mos encontrado con varies casos en que las causas son de tipe subjetive exelvu
sivamente que predisponen al al agente a cierta peligrosidad para el desempe~
fic de su earge y como estas causas s80lo pueden ser desecubiertas por la eien-
cia médieca creemos de necesidad el reconocimiento del agente y la fermacién
de su ficha médica.

Al confeccionsrls, el reconocimiento, nos pondrd en posesién
de datos gue tendrdn un alto valor preventive. Por ellos sabremos enfermedade
que padezca o haya padecido, temperamento (tranquilo, nerviose, manera de res
cionar ante el peligro stc), condiciones ffsicas para el cargo, cuyos dates e
su valor preventivo nos servirdn para poder adaptar cada agente al trabajo qu
por sus condliciones pueda realizar,

Actvalmente tenemos establecido el sistema del reconocimiente
previe al entrar en férrocarril, en el que se exijen determinadas condiciones
pars los eargos y segiin sea el resultado se declara apto o né. Pero una vez
ingresado el agente, ya nadie se preofupa de comprobar si las condicienes fi-

sieas que demostré al entrar han sufrido merma (pérdida de vista, oido) © haa
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sparecldo nuevas causas que le imposibilitan para su cargo y si existen es-
tas, él,serd el primerc en ocultarlas para no ser apartado del trabajo que
realiza. Pues bien en este momento es cuando nace la peligrosidad del agente
cuando a sabiendas o por ignorancia su facultades no son las precisas rara el
CaYgo.

En les muchos casos de andlisis de accidentes que tengo hecheos,
he comprobado casos de accidentes que no han tenido justificacién, en les que
han intervenido directamente agentes de apariencia normal Yy que sin embargo
interrogados sobre la forma de producirse el hecho y su actuaciéﬁegl,han con-
testado tratando de demostrar transtornos momentaneos que les han hecho olvi-
dar sus mds elementales deberes, cosa anadmisible como Justifiicacién de una
pretendida irresponsabilidad.

Igualmente hemos comprobado cases de agentes que siempre han pres
tado servicio en lipneas de climas templados y secos Y que al ser trasladados
a climas frios y himedos sus facultades fIsicas se resienten y el deseo de rs-
servarse les lleva a omitir el cumplimientc de sus obligaciones.

Esta diversidad de circunstancias que rodea la actuacién de cada
agente seria muy bien descubierta en el reconocimiento médico y su conocimrien-
to evitaria como ahora su-cede tener env un cargo sgentes de condiciones con-
trarias a las que el mismo requiere.
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LA CAPACITACION O PREPARACION PROFESIONAL COMO MEDIO DE PREVEN-
CION DE ACCIDENTES

T e s s e o e e e e e s e e e e ———— — e
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La capacitacién o preparacién de los agentes, para el eargo gue
bhan de desempeflar, es uno de los més importeates medios de prevencidén de ac-
celdentes ferroviaries de la eirculacién.

La practica ha demostrade, que no es suficiente para ocupar un
cargoe de la respomsabilidad de los de la circulacién, el superficial examen
que hoy se realiza para considerar apto.

El examen de aptituéd lejos de estar cimentado en una prolonga-
da practica en el servicio, esta basado en conocimientos imprevisados con ob-
Jeto de disponer cuanto antes de sus servicios y ciertamente gque es un erasi-
Bdme error practicar tal preocedimiente cuando en los paises mds adelantados
en servicios ferreviaries, dan la mayor importancia a lsa enseflanza J Ppreia-
racibén de sus empleados teniendo creadas eseuelas para este fin,

La preparacién profesional, por tants es una necesidad para
lograg buenos empleados, pero debe practicarse con conocimiente snterior de
las condiciones de cada individuc para ver si reune comdiciones para el car-
ror el que siente inclinacién.

Si un individuec mo reune las condiciones persoansles precisas
para el cargo de gusrdaagujas, enganchador, mozo de calces, mozo de treu,

facter autorizado, porgque su temperamento rervioso u otra causa lo impide,
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;porqué empefiarse en gque lo sea si por falta de adaptacién al cargo, no ha
de llegar a especializarse en é17?.
neces; alad dela

Agui,una prueba de la“ficha de reconocimiento médico, que nos
demostrari por las comdiciones cde cada uno, gque individuos pueden llegar a
ser buenos guardaagujas, buenos enganchadores, etc.

Y entonces, entra de lleno pensar en la capacitacién profesiomal,
cusnde con scierto sabemos que vamos a logar el agente con la especializacién
deseads. .

,Cémo? Mediante una preparacién tebrica en lc que la admita el
cargo, como son conocimientoc de los reglamentos, teoria de los aparatos que
ha de manejar y todo cuanto pueda completar sus conocimientos.

Adquirida esta teoria, precisa el conocimiento practice, segin
los cargos, del manejo de agujas, limpieza y engrase degparatos, arreglos de
urgencia, ete, pero todo este aprendizaje deberia ser practicado en una es-
cuela especial y ya que estd no es posible, debe practicarse sin ser resyon-
sable del servicie, o sea aprender al lado de un agente que lo realiza con
pleno conocimienteo y responsabilidad de €1,

Todo este proceso de preparacién que tan rdpidamente gqueda expues
to, realizado en una u otra forma, produciria un plantel de agentes especia-
lizsdos en cada uno de los distintos servieios, que harian esperar un rendi-
miente en su trabajo acompafiado de las mayores seguridades.

Lamentablemente el procedimiento gue hoy seguimos difiere en abso
luto de lo expuesto.

El pereonal de ciertas categorias, entra como mozos tempeorerocs

J &fpenas con unos meses de servicio y sin estudiarse sus condiciones persona-
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les y comprebar si sirve o no para frenes, enganches, agujas, etc, se vé for-
zado & examinarse como al principio he indicado, y sin inclinacién ni afi-

cién al cargo, que no le gusta ni‘para.el que algunas veces sirve, se le nom-
bra. jque resultade puede dar en £1? forzosamente malo. Pero a esta falta de
adaptacién sigue luego, el que £in préetica de ninguna clase se le pone a
prestar servicio en el cargo para el que le némbré y abrumade por el peseo

de la incertidumbre y pendiente de la responsabilidad que sobre el recae,
Presta servicio en unas condiciones de peligrosidad incompatibles con la se~- |
suridad que este exije.

S1i en todas la industrias y oficios, los buenos oficisles se ha-
cen practicando en el trabajo como aprendices, jporque hemos de querer que
en el ferrocarril se aprenda sobre la mapeha del servicio con los peligros
que esto tiene?

Momento es ya, de ir pensando implantar precedimientes que sirven
para la prevencién de accidentes y que como se vé por la exposicién que va-
mos haciendo, se complementan unes con otros y todos ellos reunidos han de
Servir para mejoramiento del servicio.

Quizds alguno de los accidentes ultimos que hoy lamentamos, ten-
g& su origen en causas que estudiadas a tiempo pudieron tener su preven- |
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METIDAS PREVENTIVAS DE CARACTER SOCIAL
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. La legislacién moderna establece un mfnimo de condiclioues tan-
to en la forma de realizarse el trabajo , como en la jornada a realizar, des-|
cansos, medios de prevencién etc, las cuales afectan a todas las industrias,
pero estas condiciones por las especiales caracteristicas del trabajo en los
ferrocarriles, dan lugar a » que sean frecuentemente vulneradas, en perjui-
cio de la seguridad del servicio.
Indudéblemente,el ajuste de la jornada del pexpnal que viaja

esté sujeto a una serie de circunstancias, que frecucntemente hacen imposi-

ble cefiirse a la establecida por estar sujeta a 10s grandes reirasos con que
pueden circulazx hzg”estas condiciones su servicio es muy superior al rnor-

. mal calculado.

7 Esta vihlneracién de las leyes, nada de particular tendria si
ello no repercutiera en la seguridad del rendimiento del trabajo del agente,
A corr§lativament= a ese excesSo se le daria un descanf} arreglado, pero con
ellolse habria evitado su cansancie cuando iba prestando servicie y se produ~ |
5 Jjo el excesod No, y por ello no hemes de considerar acertado el que el per-
sonal efectue jornadas agotadoras aungue luego se le compense con deSCR&NSO0S.

La medida preventivas es evitar el cansancie, para que misntras
efectua el viaje, el sueflo no llegue a rendirle y si tal hiciera, nunca po-

dria alegar gque una excesiva jornsda le tenia rendido.




Actualmente, sabemos que es frecuente que agentes que han rendide viaje y
que aln ne llevan el suficiente reparador descanso, se les hsga salir de via-
J& porque una falta de agentes asi lo requiere, ofreciendoles que al termino
del viaje les serd compensado su descanso interrumpido. Efect{vaments esta pro-
masa se cumple-en momento mfs propicio, pero ;con qué seguridades de prestar
la debida vigilancia han ido esos agentes?

Ex los analisis de cases de accidentes que tengo hechos, ke rodi-
do comprobar algunos casos de rebases con responsabilidad para las brigadas en
las que han aparecido agentes dormidos en sus garitas debido a su imsuficiente
descanse, que sincéraments han confesado su falta y el motivo que les ha hecho
incurrir en ella. '

Es sin duda alguniuno de los puntos méds importantes a resolver ya
que de sv resclucién puede nacer la prevencién de un gran nfmero de accidentes
que hoy se producen por falta de la atenciédn debida cnﬁ%crsonal de trenes.

Otro tanto podemos decir de la jornada de una parte del personal
de estaciones que interviene en la circulacién.

La inflexibilidad de las leyes que establecen la jornzds de su
trabajo, no previé la necesidad de que la intensidad de aquells sea distinta en
aquellas lineas en que el servicio se resliza en climas frios y de intensiimo

trabajo nocturno, de smqlidllas otras en que varian tanto el clima como ls dure-
za del servicie.

Si en la mineria para valorar la dureza del trabajo y la inten-
sidad de la jornmada se distingue entre el que prests el trabaje en bocamins y
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¥l que lo hace en los pozos y en la navegacién se hace entre el gque presta
servicio en méqu%ﬂﬁft%tgl que lo presta en cubierta o galerias, ;por gué i-
gualar en jornada™a los que la prestan en tan distintas condiciones?

En el trabajo ya citado "Los accidentes ferroviaries y sus cau-
sas" demostraba como en estaciones de la linea de Palencia a Corufia, para
hacer la visita reglamentaria de agujas, hay agentes que en las 12 horas de
Jornada han de efctvar un recorrido que se aproxima a 20 kilometres, tenien-
do en cuenta el nfimero de circulaciones que ha de recibir, y claro este uni-
do al resto de operaciones de maniobras oficina y otres suponen un cansancie
que puede resultar peligroso, pues si quiere evitarlo ha de ser a trance de
abandonar la visita de agujas y esto repetidamente practicade puesde traer
consigo gravisimos accidentes de falsa entrada y choque como consecuencia.

sPues si esto es as{ y facilmente comprobable, rorque no estudiar
el modo de aplicar estas jormmdds especiales para aguellos agcntes?

S5in embargo se d€ el caso parsdéjico, que el personal de facto-
ria de algunas de las mismss estaciones, sin ninguna respornsabilidad ni te-
mor de accldentes, tiene jornada de 8 horas. ;

En la linea de Galicia que he citado como ejemplo, creo que po-
dria hacerse un cflculo, de cuanto podria costar el establecimiente de jor-
nadas especiales para el personal de circulacién que hoy tiene mds de 8 ho-
ras, y comparado con lo que cuestan los accidentes de tipo personsl nscidas
del exceso de dervicio y se veria que supone mfs este trégico capitule que
el anterior,

Como final de este capitulo, podriames sefialar algunas deficien— |




productoras de accidentes.

Con su mejoramiento,a la par que laboramos pars el
decimiento de nuestra Red Nacional de Ferrocarriles, cumplimes los
tos de nuestre Invicte Caudillo de ennoblecer ¥y hacer agradable al

ferroviarieo su delicada misién, de la cual depende 1z seguridad de
R vidas humanas,

.

cias de caracter general que afectan a las cond’ciones de trabaje de los
agenges que tambien es preciso mejorar, ya que tenemes compyobado que son

SNZgYANn-
manda-
obrero
tantas




PREVENCION DE ACCIDENTES PRODUCIDOS POR DE¥ICIENCIAS DE TIPO
TECNICO
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Cemo ultime capitule de este trabajo hemos de exponer le gue
se refiere a medios técnicos de prevencién.
Es sin duda el de mayor medios preventivos, ya que los dis-

tintos facteres técnicos que se conjuntan en el servicie ferroviarie adolescen

de defectos que continuamente han de ser estudiados y ceorregidos o puede su-
ceder que afin sin llegar a ser deficiencias técnicas no sean los adelantes

: \ ; i
que debe haber em algunos aspectos del servicio en relacidén con las velocida- |

des, cargas etc, de los trenes.
Este conjunto de detalles de orden técnico, que corregidos
0 perfeccionados pueden ser medios prcventi#os de accidentes, no los hemos de
ellumerar pues precisamente por ser tantos y tan diversos, expondrfamos algu-
nos quizas innecesarios y omitiridmos otros de necesaria exposicién.
| S5in embargo,como en el andlisis de los hechos se aprecian
muckas causas de orden técnico exclusivamente han de ser resaltados al estu-
diarles en una memoria para que sean corregidos y eviten ciertos peligres gue
su existencia crea. _
Por tanto serd preciso estudiar los accidentes de tipo ex-
clusivamente témmico y por cada causa estudiar Y proponer paralelamente un
medio de prevencién.

Sentado este principie general, me evita enumerar causas
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técnicas de accidentes a priori de los mismos. Estos serén los que nosg las
descubrirdn y de ellas nacerén las medidas de prevenecién.

En mi trabaje varisg veces repetido observdbamos algunos casos de
rebases poxr defecto de funecioramiento en las transmisiones, otros por defi-
ciente alumbrado o falta total de luz er las sefisles avanradas; egstos mis-
mes casos em~los indieadores de posicién de agujas; deficiencias en el fun- |
cionamiento de los fremos; roturas de ejes por deficiente engrase de los mis
mos y otros gran nfimero de causas del material en las gue proponfamos elgu-
nas medidas para corregirlas.

Las causas de esta ecapitulo, quitando las producidas por casos
fortuitos, todas sor previsibles con uma asidua atenciba £l material, agujas

seflales y demds elementos gue integran el servieio de cireulecidn y urido a
ello la aplicacién de adelantos constituyer los medios mejores de preverciénm
que pudferamoz cesear. I

Ko hemos de acabar estas euwartillas sin haecer resaltar la impor- |||
tameia que en la-bor de conjunto que se haga para la prevencisdn de aceiden- |
tes,ha de temer la de tipo asistencial,

Un gistema adecuado y hien estudiado de premios y castigos ha |

de temer imdudable importancia para 21 agente, en 21 aspecto eduecativo y co- |||

rrectivo. La estimulacibn del cumplimiento riguroso no ha de ser solsmente

inclipada con la cosceién del cestigo, si no gue puede ser igunslmente lagra- |
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ctiva de ciertas mejoras de valor material y moral. \
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La labor que puede efeetuarse en este aspecto, es tan amplia y

puede ser de efeetos tam edificantes, que puede considerse como un medio m4s
de prevencién de accidentes.

Al dar por termimado este trabajo, que se habrd hecho largo, pa-
ra el bomdadoso lector, pero que afin asf, no son m4s que una pequefias comsi- y
deraciones las que hacemos, sobre lo mucho que en tan importante materia pue- |
. de eseribirse, mi deseo serig,QUe ya que su aetualidad desgracfadamentc no
pasa, hielera sentir la pecesidad del hacer algo urgente s favor de la pre-

- -

veneién de secidentes, ya que de no haeerlo, por las vidas gue estos cuestan,

LA

habremos eontraido uma devda ante la Patria. '

Enero 1944,

Inspecteor Primcipal- Subdivisién de ||
Movimiento de la R.EeNoF.Ee




