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Resumen:

Este Documento de Trabajo es el resultado de la investigacion llevada a cabo en el departamento de Investigacion
Histérica-Programa de Historia Ferroviaria del Museo del Ferrocarril de Madrid, para conocer con detalle el proceso
constructivo y el desarrollo arquitectonico del conjunto de la Estacidn de Ferrocarril de Madrid-Delicias.

Para ello, a través de un discurso diacrénico, la autora analiza tanto los diferentes espacios y edificios que ha tenido
histéricamente esta estacion, como los que todavia hoy se conservan. Igualmente, ha sido objetivo del trabajo el
conocer los cambios de uso que se han producido en la mayor parte de las instalaciones y la cronologia basica de su
construccion-demolicién-conservacion.

Para ello se ha realizado un minucioso andlisis de las fuentes documentales que pudieran recoger informacion
directa o indirecta sobre el sitio de Delicias, tanto el Archivo Historico Ferroviario del propio Museo del Ferrocarril,
como en el Archivo General de la Administracion de Alcala de Henares, ademas de otra media docena de archivos y
bibliotecas que también han sido visitados.

El objetivo Ultimo de este proyecto estd encaminado a lograr la puesta en valor de su patrimonio industrial, a
preservar los vestigios del pasado conservando la memoria histdrica y urbana tras la pérdida de los sujetos
patrimoniales que se destruyeron a lo largo de los mas de 130 afios de existencia de la Estacion, y a difundir los
conocimientos alcanzados.

Abstract:

This Working Paper is the result of research carried out within the Historical Research Department-Railway History
Program of the Madrid Railway Museum, in order to learn in detail the constructive process and architectural
development of the whole Madrid-Delicias railway station.

To do so, the author adopts a diachronic discourse and analyzes both the different

spaces and buildings that historically has had this station, as well as those still preserved today. It has also been the
aim of the author knowing changes in the use of most of the facilities and also the basic chronology of construction-
demolition-preservation.

She has conducted a thorough analysis of documentary sources that would directly or indirectly collect information
about the site of Delicias. Thus, she has visited the Railway History Archive of the Madrid Railway Museum, the
General Administration Archive of Alcala de Henares, plus another half dozen archives and libraries.

The ultimate goals of this project are the enhancement of Delicias industrial heritage, the preservation of the past by
preserving historical and urban memory after the loss of the heritage that has been destroyed over the 130 years of
station’s existence, and the dissemination of knowledge gained.

Résumé:

Ce Document de Travail est le résultat de la recherche réalisée depuis le Département de Recherche Historique-
Programme d'Histoire Ferroviaire du Musée des Chemins de Fer de Madrid, afin de connaitre au détail le procés
constructif et le devéloppement architectonique de I'ensemble de la Gare Ferroviaire de Madrid-Delicias. Dans ce but,
et a travers un discours chronologique, l'autrice analyse tant les divers espaces et batiments qui ont constitué
historiquement la gare, que ceux qui sont encore conservés de nos jours. Egalement, ce travail a voulu connaitre les
changements d'usage qui se sont produits dans la pluplart des installations ainsi que la chronologie élémentaire de
leur construction-démolition-préservation.

Il a été réalisé, pour cela, un minutieux analyse des sources documentales qui puissent apporter des informations
directes ou indirectes sur le site de Delicias, soit I'Archive Historique Ferroviaire du Musée des Chemins de Fer
(AHF), soit I'Archive Générale de I'Administration (AGA), ainsi qu'une demi-douzaine d'autres archives et
bibliothéques qui ont été également visitées.

Le demier propos de ce projet vise a obtenir la mise en valeur de ce patrimoine industriel, & préserver les vestiges du
passé en conservant la mémoire historique et urbaine aprés la perte des sujets patrimoniaux qui ont été détruits tout
au long des plus de 130 ans d'éxistence de la Gare, et a la diffusion des conaissances acquises.

Cédigos JEL: N70, N9, Z11
CDU: 904(460) - 725.31 - 656.2 (460) (091)
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1. Introduccién

El planteamiento para abordar este trabajo solvmtaafia arquitectdnica y de usos de
la Estacién de Madrid-Delicidsarrancé por conocer la historia de la Estaciéasiy
poder reconstruir su biografia, y tuvo como conercia la puesta en valor de una de
las instalaciones mas relevantes del patrimonidtiée ferroviario de la Comunidad de
Madrid. El objeto de estudio se centré en la aegtitra, es decir, en las construcciones
gue conformaron este destacado ejemplo de patramiowiustrial y en el uso que
tuvieron.

El origen de este trabajo estd en el contrato destigacion establecido con la

Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, entigboetde 2010 y septiembre de 2011,
para, en el marco de las actividades del Prograenblistoria Ferroviaria, hacer un

estudio sobre el Patrimonio Historico Ferroviariel gaso concreto de Delicias.

Inicialmente, nos propusimos hacer una recopiladdecumental sobre los inmuebles y
conocer sus principales referencias. No obstaniisjngos ir un poco mas lejos de la
minuciosa recogida de informacién y documentosniaredo comprender la vida de la
vetusta Estacion como lo que fue: un lugar de mcida fruto del proceso de la
industrializacién madrilefia, que cuenta ya con d#%30 afos, pues fue inaugurada en
1880 segun recogen las cronicas literarias y losmentos.

1.1. Consideraciones generales

Los “actores” de nuestra labor de investigaciomguinentacion sobre la biografia de la
arquitectura industrial de la Estacion de Madrididdes, que dieron vida a este espacio
de trabajo, fueron los edificios. Debido a las faniones propias de lo que es una
memoria de trabajo como la nuestra, no hemos phiel@mecoger, en pocas paginas,
todo lo que fuimos conociendo de la arquitecturaladeEstacion, pues esa labor
corresponderia a otro tipo de ejercicio como agddizacion de una monografia de su
arquitectura. Se ha escrito y publicado mucho saorehistoria, este hecho y las
referencias que hemos aportado en el anexo dedail@cion documental comentada
asi lo demostraron. Por tanto, apoyandonos en bdodpafia y en lo que los
documentos de las fuentes primarias nos fueronetisslo, abordamos el andlisis de
dichos inmuebles. Tras su reconocimiento, hemosiestp lo que fuimos averiguado
referente a: su construccion, sus funciones caméxddas, sus modificaciones y
transformaciones, intervenciones, cambios de usoslasive, sobre su demolicion.

! Aunque la documentacién consultada utilizé disntérminos para nombrar a la Estacién, hemos
optado por la denominacion de Estacion de Madrilie@s. La mas antigua la cit6 como “Estacion de
Madrid” de la linea férrea de Madrid a Ciudad Rgalabundantemente, “Estacion de las Delicias” por
estar enclavada junto a la calle Paseo de lasi@liarteria arbolada que ya aparecié en planosiglel
XVIII o en la pintura de Bayeu, de hacia 1785, seglicartén del Museo de Historia procedente del
deposito del Museo del Prado. Esta calle, por tasguaccedié a la Estacion y de donde tomé el rgmbr
estaba proxima al antiguo y desaparecido PalaclasdBelicias del Rio, desde el que se llegabaatelst
Canal del rio Manzanares. Queremos recordar qestéeion de ferrocarril de la ciudad de Zaragoza
también se llamé Estacion de Delicias, de ahi dfeeethciamos una de otra por el topénimo.
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Para llevar a cabo este proposito, hemos partigdouro breve contexto historico al
objeto de enmarcar el conjunto arquitecténico destacion. Una vez contextualizada,
determinamos los edificios que conformaron su ipatmio industrial y su trayectoria.
Para su andlisis tuvimos en cuenta la propuestamse dia ofrecié Alvarez Quintdna
que consistio en tener presente dos tipos de cmegines: por un lado, el grupo de
edificios propios de la explotacion ferroviaria @ggdos segun la organizacion por
servicios: viajeros, mercancias Yy traccion, qudaromaron el espacio de trabajo; y por
otro, el conjunto de construcciones que la autaaocdhind “patrimonio social de
empresa”, con las viviendas ferroviarias, el séovisanitario, la cooperativa de
consumo, la iglesia parroquial e, incluso, el fela

1.2. Contextualizaciéon

El 30 de marzo de 1880 el rey Alfonso XlIl y la meiMaria Cristina, rodeados del
Gobierno, inauguraron la Estacion de Madrid-Dedicsggun lo recogié la prensa del
momentd, y lo hicieron méas de treinta afios después dedaguraciéon del primer
ferrocarril en Espafa, el Barcelona-Mataré en 188traté de una Estacion término
que nacié6 como cabecera de la linea de ferroddiretta de Madrid a Ciudad R&al
construida e inaugurada por la Compafiia de loo€&amiles de Ciudad Real a Badajoz
(CRB). ElI mismo afio de su apertura, el 8 de alarikompania CRB fue comprada por
la poderosa Compaiiia de los Ferrocarriles de Madid@ragoza y Alicante (MZA),
pasando la Estacion de Madrid-Delicias a manos @484 bero, como MZA ya tenia la
Estacion de Atocha para explotar sus lineas y,goeltsen ampliarla, decidio vender la
Estacioén a la Compaiiia de los Ferrocarriles de Mad€éaceres y Portugal (MCP) el 7
de diciembre de 1880. Esta empresa, que se hab&itamo ese mismo dia por la
fusién de otras compafifas mendrecesitaba una estacion en la capital y unadantra
directa para sus lineas, por lo que la EstacioMddrid-Delicias se convirtid en la
estacion término de MCP, empezando a explotarkegeinda. En octubre de 1881, MCP
inauguro su servicio directo de Madrid a la froatportuguesa, siendo en 1882 cuando
se enlazo directamente Madrid con Lisboa.

En 1885, la Compafia Real de los Caminos de HRortugueses, firmd un contrato

con MCP por el que se hizo cargo de la explotacampleta de la linea pero, en 1893,
MCP anulé los contratos anteriores y obligoé a lmgafiia portuguesa a garantizar un
minimo de interés a las obligaciones de MCP, ysadiesligo de la explotacion de la
linea. El 11 de julio de 1894, MCP firm6 con unaval compafiia un convenio para
explotar varias lineas durante 50 afos, incluidénka de Madrid a Lisboa, empresa
gue se denominé Compafiia Explotadora de los Ferilesade Madrid a Céaceres y

2 Alvarez (1996), p. 47.

% Véase el apartado Bibliografiba llustracion Espafiola y Americanha Epoca La Correspondencia
de EspafaDiario llustrado, El Globg EI Conservadar

* El 15 de diciembre de 1876 se obtuvo la conceséfia esta linea directa, y se aprob6 el proyeat®po

O. el 5 de octubre de 1877, empezando las obrazoeiembre de ese afio y se acabaron el 31 de
diciembre de 1878. El 3 de febrero de 1879 se im@udficialmente la linea directa de Madrid a Cuida
Real; véase Repullés (1879), p. 37 y Escobar (1§pO)111-114.

® Las compafiias fusionadas fueron: la de Madrid kpatéda, o linea de Tajo, y las menores de Céaceres
a Malpartida de Plasencia y de Malpartida a laté@nde Portugal; véase Gonzalez Yanci (19770Qp. 7
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Portugal y Oeste de Esp&fMCPO). Durante su gestién, esta compafiia pagtiielo
plazo de la compra de la Estacion de Madrid-DdiaaVIZA pues, su venta se hizo en
tres plazos, concluyéndolos en 1894. A partir gefesha, MZA se retir6 de Madrid-
Delicias ya que hasta entonces ocupé parte det&i&s mientras se concluian las
obras de Atocha, siendo la duefia de Delicias MCPé&xde entonces, hasta bien
avanzados los afios veinte del siglo XX, MCPO asawdiferentes crisis y obtuvo un
rendimiento bajo motivado, en parte, por el atrasondémico de las tierras que
atravesaba la linea de ferrocdritasta que en 1927 la situacion de la compafiia fue
insostenible. En el aflo 1928 el Gobierno naciogdlz compafia, pasando a formar
parte del Estado y denomindndose Compafiia NacimhdDeste de Espafia (OESTE).
En 1941 se cre6 la Red Nacional de los Ferrocarrisspafnioles (RENFE),
nacionalizandose en una sola empresa todas lasaédaspque operaron en territorio
espaniol, incluida OESTE, y la Estacion de Madrididises pas6 a poder de la RENFE.

La Estacion de Madrid-Delicias, junto con la Esiacde Atocha y la Estacion de

Principe Pio, formaron la triada de estacionesitales madrilefias del siglo XIX. La

Estacion de Madrid-Delicias fue la primera monurakque se construyd de las tres,
aungue su linea fue la mas reciente, pues Atodahasn funcionamiento desde 1851,
como un “embarcadero”, y algo similar ocurrié6 canHstacion de Principe Pio, que
desde 1859 funcionaba con “caracter de estacidnsproal”.

Sucintamente recordaremos que la Estacion se tioneir la cabecera madrilefia de la
linea Lisboa-Madrid. Enseguida comenzé el servi@oviajeros y mercancias y, en
1885, el de coches-camas y el de los grandes @speesopeos. El tren mas célebre en
circular fue el Sudexpreso, inaugurado en 1887, cueild una vez por semana y
enlaz6é Lisboa con Madrid, Paris y Londres, pasapolio la Estacion de Madrid-
Delicias. Fue tal la afluencia, que en los sig@erdfios se convirtio en bisemanal y
luego trisemanal. A partir de 1895, la rama porasgudel Sudexpreso dejo de pasar por
Madrid, pero se mantuvo el servicio trisemanal Mhtrsboa. Con el correr del
tiempo, se establecié en 1943 el Lusitania-Expopsocirculdé entre Madrid-Lisboa, y
en 1967 el Lisboa-Expreso. La linea Lisboa-Madral prestado servicio durante
muchas décadas y ha conocido grandes transfornesctiurante ese amplio periodo.
Los trenes con destino a Lisboa fueron para leciestal servicio mas prestigioso.

La construccion de la Estacion de Madrid-Deliciaes proyectada por el “Ingeniero Jefe
de la Construccion” francés, Emile Cacheliévre, aditm6 en la documentacion, y en
ella intervinieron los arquitectos espafioles Call&spinal y Uliarte. La Estacion se
conformd por tres espacios diferenciados segunssu e servicio de viajeros, el
servicio de mercancias y el servicio de tracciém.ebtas tres zonas destaco, el edificio
de viajeros, cuya tipologia correspondi6 al modetmado por dos pabellones laterales
paralelos, uno para las salidas y otro para lamdlas de pasajeros, y en el centro la
nave de vias y andenes con la armadura de la ez IHle®. El edificio de viajeros,
gue nacio con caracter industrial y funcional dartguitectura de hierro del siglo XIX, a
tenor de la estructura y materiales empleadosassformé en un claro exponente de

® Moreno (1986), p. 20.
" Martinez (1990), s/p.
8 para mas informacion sobre Fives-Lille véase noesiartado sobre el edificio de viajeros.
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patrimonio historico-industrial-artistico-culturah el siglo XX, sin perder la finalidad
para la que nacio: el ferrocarril, al estar enogitenido el Museo del Ferrocarril.

La vida activa de la Estacion abarco casi cien gioss en 1969 se cerré el transporte
de viajeros y en 1971 el servicio de mercanciamjstrandose, definitivamente, en
1971. A partir de entonces, los trenes de ExtremaagluLisboa comenzaron a salir
desde la Estacion de Atocha. En 1980 se firmé wtrdo entre la empresa ferroviaria,
el Ministerio de Cultura y el Ministerio de Induatrpara restaurar parte de la Estacion
de Madrid-Delicias y convertirlo en sede del Mus$¢acional de la Ciencia y de la
Tecnologia (MUNCYT) y del Museo Nacional Ferroviariun afio después, en 1981, se
“acuerda tener por incoado expediente de declaratgdmonumento histérico-artistico
a favor de la estacion de ferrocarril de «Las Dasbe de Madrid®. Entre 1980 y 1984
se realizaron las obras de restauracion y, el Xfiadiembre de 1984, el Museo Nacional
Ferroviario abridé sus puertas al publico en pagkahtiguo edificio de viajeros. En
1985 se constituy6 la Fundacion de los Ferrocarisparioles como entidad cultural
privada, encargada de la custodia y difusion deimanio ferroviario, pero desde 2002
es una fundacién del sector publico estatal. E®200 R. D. cred la red de Museos de
Espafa dentro del cual se integré el Museo deloEamil de Madrid, adscrito al
Ministerio de Fomento. Actualmente, la EstacioriMialrid-Delicias pertenece a ADIF,
desde que esta Entidad Publica Empresarial seaceea2005.

Cuadro 1. Datos destacados de la Estacion de Madrldelicias

Inauguracion de la Estacion de ferrocarril Madrieli€las: 30 de marzo de 1880
Ingeniero de la construccion: Emile Cacheliévre

Planos del proyecto de construccion: 12 de octdere378

Servicios de la Estacién: viajeros, mercanciasciba

Extension del edificio de viajeros segun el progetD.750 m2

Pabellones laterales del edificio de viajeros: t/lengitud x 12 m ancho

Vestibulo del pabellén de salidas: 40 m largo 238n ancho x 17,40 m alto bajo el
caballete

Nave central del edificio de viajeros: 170 m londit35 m de luz y mas de 22,5 m de
altura

Cierre de la actividad ferroviaria: 1971

Vida activa: 1880-1971

Acondicionamiento para el nuevo uso como mused-1984
Inauguracion del Museo Nacional del Ferrocarrildédiciembre de 1984

Fuente: elaboracion propia. Informacion obtenidéadmnsulta de documentos y bibliografia.

® BOE (1981), Resolucion de 21-1-1981, p. 3731.
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1.3. Hipdtesis de trabajo

Nos encontramos con una Estacion de gran imposaatesitro del contexto histérico y
social de nuestra ciudad, ya que se tratd de taegpai gran estacion monumental de
ferrocarril de Madrid que se concibidé y nacié camécter definitivo, adelantandose,
cronolégicamente, como hemos mencionado, a lasiBses de Principe Pio y de
Atocha, terminadas en este orden. Ademas, podemasiderarla uno de los
testimonios mas antiguos de la época de la indiigacion en Espafia relacionados con
la industria del transporte, sobreviviendo haststros dias parte de los inmuebles que
la conformaron. De todo su conjunto, el edificio \dajeros es o mas conocido y
destacado, singular ejemplo de la arquitecturaeteohdel siglo XIX espafiol.

Haciéndonos eco de las palabras de Lalana y dessahtpatrimonio industrial “esta de
moda™®. Por tal motivo, los inmuebles y vestigios de &a€ién que han llegado hasta
nuestros dias, reflejo del proceso de industrigiiza de la sociedad madrilefia,
despiertan un profundo interés. Desde ahi nuekiroem desvelar parte de su biografia
arquitectonica industrial a través del conocimiedgcu historia.

1.4. Fuentes y metodologia

Siguiendo a Kenneth Hudsdn nos hemos acercado a la historia industrial de la
Estacion de Madrid-Delicias apoyandonos en last@semanuscritas e impresas ademas
de llevar a cabo un trabajo de campo de las catstnes que conformaron el conjunto
ferroviario y del estudio de los restos fisicos fae llegado hasta nuestros dias, para
asi poder comprender su arquitectura industrial.

La metodologia empleada fue la siguiente: en priogar, hemos comenzado con una
labor de investigacion sobre la historia de la &8tg acudiendo, primeramente, a la
localizacion y consulta de una amplia bibliografiee, de una u otra manera, recogiera
cualquier tipo de informacion sobre la EstaciorMidglrid-Delicias. Una vez hecho este

acopio bibliografico, y en ocasiones en paralel@xmen de dichas publicaciones,

procedimos al acercamiento de las fuentes docuteengae los archivos especificos

nos proporcionaron. Aunque algunos de estos dodosig@a fueron consultados por

otros investigadores, pensamos que, gran partlade @0 habian sido estudiados con
anterioridad, pudiendo resultar desconocidos @aminunidad cientifica. Unas y otras

fuentes literarias fueron complementadas con disimée fuentes iconicas tales como

planos, fotografias, dibujos, grabados, etc.

Y en segundo lugar, procedimos al trabajo de campdiante el reconocimiento, la
identificacion, el analisis, el registro y la irmgegtacion formal de los restos materiales
de la actividad industrial del pasado: la arquitextY no solo de las edificaciones que
perviven sino de las que, tras el paso del tieffyawpn desapareciendo.

A través de la aplicacion del método arqueolégesodecir, de los restos materiales de
los inmuebles, auspiciados en ocasiones por lasaapmes que nos desveld el estudio

191 alana y Santos (2009), p. 7.
1 Hudson (1976), p. 5.
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de documentos, pudimos recomponer la biografiaad&stacion y asi abordar su
patrimonio histérico ferroviario. Todo ello encamito a conocer su vida, una vida
basada en el trabajo de aquellas personas querndiertido a la industria ferroviaria
desde las ultimas décadas del siglo XIX hastaeetedefinitivo de la Estacion en 1971,
a tenor del legado material de la sociedad ingstri

1.5. Estado de la cuestidn

Desde las ultimas décadas, los estudios sobretectiua y arqueologia industrial han
adquirido un gran desarrollo, pues asi se desprataldas publicaciones -que
actualmente comienzan a ser abundantes- conteerdam repertorio de libros y de
articulos de revistas especializadas, ademas derdasdentes de congresos y cursos
monograficos. Disciplinas, unay otra, del patrimeandustrial e histérico.

El término de Arqueologia Industrialsuscité grandes debates desde que comenzé a
utilizarse, en torno a 1950 hasta nuestros dias. Los primeros en estudiar la
arqueologia industrial fueron Kenneth Hud$onAngus Buchandn, considerados los
padres de esta disciplina, para quienes la findlide dicha técnica consistidé en el
descubrimiento, catalogacion, analisis y preseévadie los restos fisicos de la
revolucion industrial, con distinto marco cronolimi para cada pais pero con
caracteristicas comunes entre ellos. En 1978 geatreomité internacional encargado
de salvaguardar el patrimonio industrial, el TICCHsu rama espafiola en 2604
Segln la Carta de Nizhny Tagildel afio 2003, para estudiar los sitios indussiale
historicos era preciso emplear la técnica de laestigacion arqueoldgica,
convirtiéndose en un nuevo método cientifico queagod de los restos fisicos, fruto
de la sociedad industrial y capitalista.

La Arqueologia Industrial en Espafifue més tardfa, ya que se inici6 alrededor de los
aflos 80 del siglo XX tras la organizacion de ur@sgdas sobre conservacion y
reutilizacién del patrimonio industrial en 1982 98%. Forner’ y Aracil® fueron los
primeros en plantear la definicion y los objetivesla disciplina siguiendo las tesis de
los pioneros Hudson y Buchanan. Desde entoncégrda emprendida y la bibliografia
sobre arqueologia industrial han ido en aumenioeaalmente en los dltimos afibs
del siglo XXI. Esta técnica nos ayudé a conocerdquitectura de la Estacion de
Madrid-Delicias.

2 Un interesante repaso sobe arqueologia y arquiteéhdustrial y bibliografia al respecto fue el
realizado por Biel (2000), pp. 211-220. Tras dloarticulo se centré en el caso aragonés.

13 Aracil (1982), pp. 17-24.
* Hudson (1963 y 1979).
!> Buchanan (1972).

18 Guerrero (2010), p. 32.

" El texto de esta Carta fue aprobado por la Asaariikcional del TICCIH, que tuvo lugar en Mosc, el
17 de julio de 2003.

'8 Biel (2001), pp. 213-216.

¥ Forner (1989), pp. 18-32.

2 Aracil (1982), pp. 17-24.

2 Como puede observarse en el apartado Bibliograffa.
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Respecto al tema de la arquitectura industrial,eohes recordar que uno de los
primeros asuntos que interesaron a los investigadesparioles fue el de la arquitectura
de hierro, material empleado frecuentemente encexifindustriales y, concretamente,
en las estaciones de ferrocarril. Se trat6 de nmw@ones que se alejaban de la
arquitectura tradicional o monumental. Como se eedid de la lectura de
Cardellach? a tenor del curso académico impartido entre 19008, la arquitectura
industrial fue aquellgue tuvo una finalidad distinta a la arquitectur@nomental, una
finalidad explotadora, industrial, referida a todaguellos edificios construidos, o
adaptados, a cualquier rama de la produccion iridysg no solo de la fabrica y su
desarrollo, sino de una amplia coleccion de coosipnes tales como las estaciones de
ferrocarril, edificaciones enmarcadas en la acidiccomercial de la industria del
transporte. Asi también fue entendido, posteriotmeyor Inmaculada Aguilar.

A grandes rasgos, recordemos que la arquitectudasinal se caracterizo: por la
creacion de nuevas tipologias constructivas ajenéess tradicionales, que surgieron
como consecuencia de las necesidades productigastiiales. Por el uso de nuevos
materiales, como el hierro y el hormigoén, permii@ma construcciéon de un esqueleto
arquitectoénico originando un espacio diafano yifilx en el que el uso de la columna
de fundicién y de la carpinteria metalica jugé waped relevante como elementos
sustentantes soportando la arquitectura. Y por esmpln nuevo lenguaje para los
paramentos exteriores, con un codigo formal reateng distinto a la arquitectura culta.

Desde las primeras publicaciones de la década 8@ &8 adelante, pasando por un
amplio repertorio durante las siguientes décadastelxtos sobre arquitectura industrial
presentaron, en general, un caracter heterogéneood® de catalogo, en los que
destaco la imagen sobre el texto, predominandaréicter historico, y agrupados por
tipologias constructivas. Poco a poco, fueron eret los estudios sobre facetas
industriales concretas, tales como: la arquiteqtara la industria junto con la vivienda
obrera; las construcciones relacionadas con las déacomunicacion y el transporte,
entre ellas los puentes y las estaciones de feriipcealas edificaciones vinculadas a los
nuevos servicios de uso publico, como los mercddssnataderos, etc.

Mas recientemente, la puesta en marcha del Plaiomdade Patrimonio Industrial,
aprobado el 20 de abril de 2001, que se inici6 lelPldE*® entre las Comunidades
Autonomas y el Ministerio de Cultura, sirvi6 parensibilizar a la sociedad de la
importancia que tuvo ese patrimonio, y dio frutor@nografico de su revisfasobreEl
Plan de Patrimonio Industrialcompilacién de textos con variados asuntos pleas.
Entre ellos destacé el que sobre arquitectura tndubevo a cabo Inmaculada Aguilar,
titulado “Arquitectura Industrial, testimonio de éga de la industrializaci6f?: con el
que demostré el auge que adquirid nuestro pasahstimal. Apoyada en la disciplina
cientifica de la Arqueologia Industrial, la autamas introdujo en la arquitectura
industrial y su valor artistico, texto en el qu&a la Estaciéon de Madrid-Delicf8s

22 pguilar (1993), pp. 21-35.

2 Desde el afio 2008 el Instituto del Patrimonio étisb Espafiol, IPHE, se llamé Instituto de
Patrimonio Cultural de Espafia, IPCE.

24 Bienes Culturales (2007).
% Aguilar (2007), pp. 71-101.
% Aguilar (2007), p. 91.
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Recientemente, el Plan Nacional de Patrimonio lmidligue revisado y aprobado en el
Consejo Nacional de Patrimonio de 26 de marzo d4°20

Por lo que respecta al patrimonio industrial ednisb generado por el transporte
ferroviario en Espafia, el interés por los estuglites bibliografia corrié en paralelo al
resto de los otros aspectos mencionados, igualnmmareEmentados en los Ultimos afos.
Las recientes investigaciones llevadas a caboogoeduipos de estudio de la Fundacién
de los Ferrocarriles Espafioles sobre la histori fderocarrif® y, directa o
indirectamente, sobre aspectos de su patrimoniaitactonico industrial, se han
convertido en referente de primer orden. Juntola, @sta un importante acervo
bibliografico en el que destacaron Inmaculada AguiMercedes Lopez o Julian
Sobrino, con abundantes publicaciones sobre aotuiteferroviari&’ y el mundo de
las estaciones.

Como apunté Sobrino Sinf3l los campos para la investigacién en arquitectura
ferroviaria coincidieron con la investigacion geog&r en arquitectura industrial.
Mayoritariamente versaron sobre el estudio de $&&c®nes y, especialmente, acerca
de la construccion mas destacada: el edificio dgends. Este patrimonio industrial
ferroviario se baso, generalmente, en el conocimide las tipologias constructiva de
las estaciones, clasificandolas segin modelosaeddpcion de diversos materiales
fruto de la revolucion industrial, desde el hidnesta el hormigon; y en el interés por la
figura del ingeniero industrial, protagonista dededio de las estaciones al servicio de
las compaiiias de ferrocarril o de las empresastroot@as. Y propuso que seria
conveniente ampliar esta tematica a otros camples tomo: la organizacion espacial
ferroviaria, su incidencia en la ciudad, la relacile la arquitectura con las maquinas e
instalaciones, la arquitectura de la vivienda famga, el significado formal, el
contenido antropoldgico y social, etc.

Centrandonos en la arquitectura ferroviaria de MaDelicias, la Estacion nacié como
un espacio industrial al servicio de una emprema)dda por una serie de arquitecturas,
de piezas de ingenieria y de infraestructuras guadsptaron a la producciéon de la
industria del transporte del ferrocarril, confordarasi su patrimonio industrial. Tanto
las construcciones que han sobrevivido como las ltare desaparecido o se han
transformado, nos acercaron a la arqueologia indljgiroporcionandonos los hechos
de la historia de la industria y de la tecnologize cain se puede leer en las
construcciones que conformaron este complejo ferov

Haciendo un repaso historiografico de la Estaciérividdrid-Delicias, su arquitectura
industrial ha sido abordada, principalmente, potor@s consagrados como Pedro
Navascués, Inmaculada Aguilar o Mercedes Lopeztabados estudiosos conocedores
del mundo de la arquitectura, en general, y debdarril, en particular, que a lo largo

27 Aguilar (2011), p. 2.

8 El Programa de Historia Ferroviaria, que se llaveabo desde el Area de Investigacion Histérica del
Museo del Ferrocarril, ha generado una amplia prcidn de publicaciones al respecto. Recordemos la
Coleccion de Historia Ferroviariala revistal ST, las Actas de los Congresos de Historia Ferraviquie

se han celebrado, con crecientes aportaciones galtrienonio industrial ferroviario, ademas de otras
publicaciones realizadas desde 2003 hasta 2008¢ htép://www.museodelferrocarril.org/

29 Véase Bibliografia.

%9 Sobrino (2008), Tomo I, p. 857.
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de su trayectoria han investigado, publicado yizedb valiosas aportaciones sobre el
concepto de esta Estacion.

El interesante catalogél mundo de la estacionelie el resultado de una exposicion
que llegé a Espafa tras pasar por otros paisepemgoy que se completd con la
inclusion de un nuevo catalogo y un estudio solireaso espafiol redactado por
Navascués y Aguilar. Tras realizar un repaso poartguitectura de las estaciones
espafolas, y centrarse en la Estacion de Valeseiacluyeron varias resefias de la
Estacion de Madrid-Delicids

En ese mismo afio de 1980, Navascués y Aguilar pdafaron en la arquitectura de las
estaciones ferroviarias madrilefias con la dlars. Estaciones Ferroviarias de Madrid.
Su arquitectura e incidencia en el desarrollo deiladad?, en la que participaron junto
a otros autores. Tras la introduccién al mundofelebcarril en Espafia abordado por
Inmaculada Aguilar -experta en el tema como quesidastrado en su posterior libro
sobre arquitectura ferroviaffalLa estacién de ferrocarril puerta de la ciudadel afio
1988, y en las abundantes publicaciones y confexersobre estaciones y patrimonio
industrial que vendrian afios después-, Navascadigé@tas estaciones y la arquitectura
de hierro de Madrid, incluyendo, claro esta, laaEisin de Madrid-Delicias. Aportacion
gue se centrd, primordialmente, en el periodo deosistruccion, desde el momento de
la eleccion del emplazamiento, su proceso constougtlos afios cercanos a 1880, y
finalizar con el cierre de la Estacién en 1971pmsdn estudiar lo que ocurrié durante el
amplio periodo que iba desde la construccion destacion de Madrid-Delicias hasta el
fin de la actividad ferroviaria. Este texto estésitado con alguno de los planos
antiguos del proceso constructivo, las dos fotos faurent* realizé6 al poco de
terminarse el edificio de viajeros y el conocidaatmdo de CombBa sobre la
inauguracion. El resto de los autores de este codipesobre estaciones ferroviarias
madrilefias se centraron en otros asuntos del garibg su relacion con la ciudad.

De afios posteriores fueron varias las publicaciapnes Navascués realizd sobre la
arquitectura de hierro y la arquitectura del s)IX *® en las que, nuevamente, traté la
Estacion de Madrid-Delicias, no obstante su codtewniene siendo el mismo que el
anterior, con excepcion de alguna nueva contrilbuciEntre las publicaciones mas
recientes recordemos guquitectura e ingenieria del hierro en Espafia (48D365".
Igualmente figuré la Estacion de Madrid-Deliciasdiferentes textos sobre el tema de
la arquitectura de los siglos XIX y XX en generapitiendo, practicamente, 1o mismo,
como se observo eirte espafiol de la llustracion y del siglo XIX:tenno a la imagen
del pasad® realizado por Garcia Melero. Incluso en otras ipabiones mas
especificas sobre temas ferroviarios, como la dé UdRodriguez tituladastaciones de

%1 Las Estaciones Ferroviarias de Madrid... (1980),168, 170 y 217.
%2 as Estaciones Ferroviarias de Madrid... (1980)61p70.

% La estacion y las estaciones espafiolas y, conueeta, sobre la Compafiia de los Caminos de Hierro
del Norte de Espafia (NORTE).

3. Laurent, I... (1983), pp. 112 y 113.

% La llustracion Espafiola y Americanél880), pp. 219-220.
% Navascués (1992), pp. 116-118.

3" Navascués (2007), pp. 203-208.

% Garcia (1998), p. 336.
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Ferrocarril en Espafi®, por citar alguna. Toda esta bibliografia se dentr
especialmente, en el estudio de aspectos refeadtss tipologia y los materiales

empleados, a la técnica constructiva, etc. delcgalifie viajeros, careciendo del analisis
de construcciones propias de los servicios de mei&a o traccion que formaron parte
del conjunto industrial de la Estacion de Madridifas.

El texto mecanografiado de Mercedes Lopesticias: una estacion-mus&ode 1984,
nos sirvié de punto de arranque para conocer lo@@de la Estacion, concretamente
el proceso de construccion. Se remont6 a la cnead®dla linea de ferrocarril y las
compafias ferroviarias a que pertenecio, el empigezdo y las primeras actuaciones,
para centrase en la construccion definitiva defi@dide viajeros -acceso, tipologia,
distribucion, caracteristicas constructivas-, de @alificios de mercancia y de los
edificios del servicio de traccidon, y acabé en e@mmnto en que se construyo la
Estacion pero sin abordar lo que ocurrié con sastcacciones a lo largo del siglo XX.
La fecha de 1984 coincidi6é con el afio en que dicaalide viajeros se convirtié en la
sede del Museo Nacional Ferroviario, inauguradi®ale diciembre. La documentacion
de archivo y la documentacion gréfica que incluyéréddes Lopez nos sirvid como
punto de arranque para el conocimiento de la bi@gde la Estacion. Esta autora,
versada en la arquitectura de las estaciones erajep de MZA* en particular, tratd
la Estacion de Madrid-Delicias en otras ocasionas, mna de ellas en su articulo “Una
vida para una vieja estaciéon: Madrid-Delicifs"o en la obra de conjunto, que se
publicé ya funcionado la Estacion como museo,adal Madrid-Delicias. Historia de
una estacioti*®, en la que Mercedes Lépez participé con el capitDlelicias, una
estacién-mused”, que vino a ser un resumen del citado texto megafiado. En este
libro, coordinado por Encarnacién Lizana, los aggoparticipantes trataron otros
asuntos concernientes a la Estacion tales confistiaria y explotacion de la compania
MCP, el enlace de la linea férrea con Portugalctaspafiias a las que pertenecio, el
entorno urbano en que esté enclavado o el andédisrmas y de estructura.

No podemos pasar por alto las aportacion que rmesiofGonzalez Yanci en su libro
Los accesos ferroviarios a Madrid. Su impacto erGlaografia urban&, en 1977,
sobre la Estacion de Madrid-Delicias, en el que aofoscié datos sobre su historia y
aspectos referentes a la funcion comercial, elidyaactividades promovidas por el
ferrocarril, etc. Y ya de los afios 90 del siglo XXe la tesis doctoral de Lizana Rivas
El ferrocarrii Madrid-Caceres-Portugal (MCP) y sundidencia territoriaf® que,

aungue se centro en el ferrocarril de MCP, compdiiégdia de la Estacion de Madrid-
Delicias durante afios, detallé informacion sobta Estacién que nos atafie.

Desde que parte del edificio de viajeros se canvah el Museo Nacional Ferroviario
hasta nuestros dias, fueron surgiendo publicacisolese el nuevo uso cultural: guias

% Rodriguez (2006), pp.138-141.

0 Lopez (1984b), consté de un total de 62 paginasunméapéndice gréafico.
“1 L6pez (1986b).

2 L6pez (1984a), pp. 63-66.

“3 Madrid-Delicias. Historia de una estacion (1986).

4 Lépez (1986a), pp. 46-55.

5 Gonzélez (1977), pp.67-72, 333-336, 467-468, 48R2-4

% Lizana (1993), pp. 184-193.
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del Museo, Historias de la Estacion, articulosedgstas especializadas en el mundo del
ferrocarril, etc. La mayoria, con mayor o menor htangh y rigor, recogieron aspectos
de la arquitectura y de la construccién de la Estade Madrid-Delicia¥’.

Este sucinto repaso historiografico sobre lo mgsifitativo de la arquitectura de la
Estacion de Madrid-Delicias, nos sirvio para centa en el estado de la cuestion
acerca de la arquitectura industrial ferroviarialv8 lo establecido por Navascués,
Aguilar o LOpez, no hemos encontrado ningun trabegpecifico, monografico,
exclusivo sobre ello, ni sobre su arqueologia itréhisque abarque desde sus origenes
constructivos hasta nuestros dias. Nuestro tratb@joecogida documental sobre su
arquitectura y el andlisis de sus edificios, havider para confirmar que nos
encontramos con un conjunto arquitectonico de gedor dentro de la arquitectura y
arqueologia industrial madrilefia. Si la arqueolagaustrial nacié tras la batalla por
salvar el pértico dorico de la entrada monumengdadondinense Estacion de Euston
que, a pesar de las protestas sociales, fue ddordra 1962, por tal motivo la Estacion
de Madrid-Delicias cobré un gran interés al habex@lwado de la “amenaza de la
piqueta”’, aunque no toda si gran parte de lo qudoomd su conjunto industrial,
peligro que le acecho tiempo atras. Haciendo ete peaalidad aquel objetivo de la
ciencia de la Arqueoldgica Industrial consistente l@ salvaguarda de uno de los
principales “monumentos” -si asi lo consideramas-mhtrimonio industrial espafiol y
la revalorizacion de su conjunto al ofrecer nuavsxss para la poblacion madrilefia.

Tras pasar por unos afios de no saber qué hacler Estacion, cerrada definitivamente en
1971, la fiebre especuladora y las operacioneshitiatas fueron los caballos de batalla a
los que se tuvo que enfrentar. La decision de @i@8fbonvertir parte de su construccion en
sede del Museo del Ferrocarril, antaiio denominadseb! Nacional Ferroviario, y del
Museo Nacional de Ciencia y Tecnologia, le salvwentera destruccion. A partir de
entonces, el espacio industrial se reconvirtibegtrecturd en espacio social, disponiendo
de suelo urbano para la construccion, y en espadiaral, a tenor de sus museos.
Desgraciadamente, tras el cierre del servicio ¥e&ro, gran numero de edificaciones que
lo conformaron fueron, paulatinamente, cayendoesngb. Las que han sobrevivido, como
los tres muelles cubiertos, el fielato, el servaanitario, el edificio de viajeros, inspeccion
de carruajes o la cochera, fueron reutilizadas parsicios diversos, y otras fueron
demolidas, recordemos los talleres de Recorridwjiento y Traccion, el depdsito con la
rotonda de locomotoras, varios muelles y almacehegmeadero, la cooperativa, caseta del
jefe de estacion y otras casetas, ademas de etmmamtiliares como vias, puentes de
sefializacion, etc. No obstante, a pesar de haleglada la antigua Estacion mutilada en
gran medida, las construcciones que han llegadestmos dias sirvieron para reivindicar el
interés arqueoldgico, arquitectonico, histéricentddgico y social que tiene, y tuvo, la
Estacion de Madrid-Delicias a lo largo de su vidaetivo.

47 Véase nuestro apartado sobre Bibliografia.
“8 Lalana y Santos (2009), p. 7.
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2. Primeros datos sobre las construcciones de latgsion*®

Las primeras referencias documentales que hemamteado sobre la Estacion de
Madrid-Delicias, también citada como “Estacion dadvid” o “Estaciéon de Ciudad
Real” de la linea directa de Madrid a Ciudad Redbhedocumentacion antigua, estan en
el Archivo General de la Administraci®nen Alcala de Henares, concretamente en la
memorid® del proyecto de la linea de ferrocarril directaMigdrid a Ciudad Real del
afio 1875, que se aprobd, con prescripciones, alel@gosto de 1877. Ademas de
escuetos datos sobre su ubicacion y su emplazamienluye dos presupuestdpara

la Estacion, uno de “1.574.532 pesetas” y otro282:980 pesetas para material”, coste
que, previsiblemente, seria mayor al construirsEdicion afios después, aunque la
documentaciéon que hemos consultado no nos deswaldastia total. No obstante, en
dicha memoria solo se aportan ciertas pinceladare $a Estacion pues, como en ella se
dice, “dada la condicién de ser la estacion deddeC la mas importante de la linea
Madrid-Ciudad Real, debe tener un proyecto contreleo de los planos sobre la linea
de ferrocarril que se proyect6, contiene la plaletda futura “Estacion de Madritf: es
decir, de la Estacion de Madrid-Delicias, situad&eela huerta de “El Jardinillo”, la
“Casa del Rey” yla “Casa Puerta”. Dentro de su perimetro se inclelyédificio de
viajeros, los muelles, la zona de traccion cone@lddito y cochera de locomotoras y las
vias.

Igualmente en el AGA estan los primeros legajosestds inicios de la construccion de
la Estacién’. Desde la memoria de su emplazamiento definitileo22 de enero de
1878, aprobada con una prescripcion el 23 de @diaicho afio, en que quedo elegida
la opcidn junto al Paseo de las Delicias, hastasajue ya son de los afios 1879, 1880 y
1886. Para su emplazamiento se tuvieron en cuestaiduientes aspectos: primero,
gue se erigiese junto a la linea de circunvalagidm unia las Estaciones de Atocha y
Principe Pio desde 1883 segundo, que dispusiera de buenas condiciones gar
transporte de viajeros y de mercancias; y terapre,estuviera cerca del centro de la
ciudad, es decir, de la Puerta del Sol. Por elleligéd la zona sur de Madrid, junto a la
linea de circunvalacién, ocupando parte del Ensamroyectado por el ingeniero
Carlos M2 Castro al situarse en el Paseo de lasi@&lde donde tomo6 su nombre. Se
emplazé en terrenos expropiados donde se llevia leaconstruccion de la linea de

“9 La recopilacién documental comentada de los Anapasta mas datos sobre esta cuestion.

0 A partir de aqui nos limitamos a citar el archb@amo AGA. Las signaturas que incluyen (04) se
refieren a expedientes @bras Publicag/ las que contienen (03) llinisterio de CulturaHacemos esta
advertencia para no alargar las citas, aunquerteao seria poner el nombre del organismo en todas

°l véase en la recopilacién documental comentada: ABA (04)36 LIBRO 3699 TOP. 46/42.101-
47.306; IDD (04)36 LIBRO 3701 TOP. 46/42.101-47.30BD (04)36 LIBRO 3700 TOP. 46/42.101-
47.306; IDD (04)36, Caja 25/7164; IDD (04)36, C2%7165; IDD (04)36, Caja 25/7166.

2 AGA, IDD (04)36 LIBRO 3700 TOP. 46/42.101-47.36f).

>3 AGA, IDD (04)36, Caja 25/7164.

* véase AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301. Este expedi¢enia anteriormente la signatura 12.156(2), y
es en el que se han basado los autores Aguilapddags y Lopez en sus publicaciones sobre la Bstaci
de Madrid-Delicias, concretamente para tratar l&straccion. Han sido aportaciones de gran int@@s,

lo que no abundaremos en el proceso constructito dae se puede leer en sus textos.

% La linea de contorno se abri6 en octubre de 1888e ESTEVE (2008), p. 39 y 105.
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ferrocarril directa de Madrid a Ciudad Real, en&stos terrenos expropiados
recordemos los que pertenecieron a José SUmsie ocasioné sucesivos pleitos, y el
terreno de la Casa-Puerta. Una vez aprobado etégimygle emplazamiento, se obligd a
la compafiia CRB a presentar “en tiempo oportuno¢l.plano general de distribucion

de vias y edificios dentro del expresado emplazaimieasi como los proyectos

completos de las diversas dependencias de la &stci

El conjunto de pland® del Archivo Histérico Ferroviario-Museo del Feramql,
fechados el 12 de octubre de 1878, corrobora qimzeesl proyecto definitivo para la
construccion de la “estacion de Madrid” de la atdithea directa. A dia de hoy, no
hemos encontrado el proyecto, como tampoco o roallaotros autores que nos
precedieron, pero el informe que el ingeniero deni@as, Canales y Puertos de la
Divisién de Ferrocarriles de Madrid, Bat$&edactd el 2 de diciembre de 1878, nos
confirmé que se realiz6, como también nos lo reeidiformé® del Ingeniero Jefe de
la Division de Aduanas de Madrid de 31 de octubeel1878, que sefald que la
compafia CRB ya habia presentado el proyecto Bstéion a la Direccion General de
Aduanas. Santiago Bausa escribié su informe deerdimie, una vez estudiado el
proyecto definitivo de la Estacion, para indicamlauserie de correcciones previas a
presentarlo a la Superioridad para su aprobac@mpasi consta cuando se aprobd una
vez aplicadas ciertas prescripciones técnicas. Tiade apuntar, que los citados planos
del AHF-Museo del Ferrocarril acompanaron al prayepie sabemos se compuso de
memoria descriptiva y de una relacion de matergsh ga construccion. La memoria
descriptiva estuvo compuesta por “los calculosfjoativos de las dimensiones que se
asignan a los hierros de las armaduras y pilardesdedificios y muelles que en doce
planos contienen el conjunto de las vias y ed#ide la estacion, la planta, alzado y
corte transversal con los detalles necesariosdysf@osicion de la armaduras y muelles
cubiertos®, mientras que un cuaderno aparte contuvo “la icadel material que
debe introducirse del extranjero, libre de derecpas las construcciones que se
proyectan®. Bausa complet6 su contenido al describir quéPebyecto de la Estacion
de Madrid” consté de: memoria descriptiva; calcylestificativos de las armaduras y
pilastras del edificio de viajeros y muelles cutusy de 12 planos; y de la relacion de
material que se debia introducir del extranjeroapkms edificios de la Estacidon
compuesta de 28 partidas, alegando que no se inelsgy relacion de material para la
construccion de los edificios en el proyecto diénea férrea porque “serian presentados
durante la construccién de ella [la Estacion de fidabelicias]™®. De los 12 planos
qgue describid el ingeniero Bausd, diez son igualtss que se conservan en el AHF-
Museo del Ferrocarril, por tanto, faltarian dos wé¢hl. A pesar de no disponer de la

* AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, pp. 200v.0-213281v.2-251r.%; 251r.0-272Vv.%; 272v.2-274v.°; 285r.°
291r.°. Sobre la demanda interpuesta por Sumsingdalucidon del pleito contencioso administrativo
véase la minuta de 9 de noviembre de 1881, AGA, (D31, Caja 25/2396.

> AGA, IDD (004)31, Caja 25/2396.

 AHF, I. G. — 2561.

9 AGA, IDD (04)32, Caja 25/2085.

%9 AGA, IDD (004)31, Caja 25/2395.

®L AGA, IDD (004)31, Caja 25/2395, p. 152v.°.
2 AGA, IDD (004)31, Caja 25/2395, p. 152v.°.
3 AGA, IDD (04)32, Caja 25/2085.
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memoria del proyecto original, por la publicacidfefro-carril directo de Madrid a
Ciudad-Real. Estacion de Madrid” de Revista de Obras Pudblicade “1° de
Noviembre de 1879”, sabemos qué es lo que contengwies dividido el articulo en
varios capitulo¥ -como iremos viendo-, recoge una amplia descripab ser el
extracto de la memofiadel citado proyecto.

Segun elDiario llustrado “En 28 de Diciembre de 1878 comenzd la construccé
esta obra verdaderamente notable, primera en sa ela Europa, & la cual solo la de
Orleans en Francia se le asemeja un tanto, sinrguea acaso sus condiciones de
belleza”. A su vez, loAnales de la Construccién y de la Industfiaos informé que,

en febrero de 1879, la Estacion ya se estaba agesilo, incluso el “esqueleto
metalico que estd ya en Espafia y empezara 4 merdargro de breves di4§”
refiriéndose a las formas metalicas, o cerchadademadura de la nave central del
edificio de viajeros. Lo que si se puede corrobesague a “1° de Junio de 1879”7, segun
datacién de la fotografia de HeB&rta construccién de la Estacién ya iba avanzada,
especialmente el muelle cubierto n® 1 que paratddiZado, a diferencia del edificio de
viajeros que se estaba construyendo. Las formased® de la estructura metélicas de
la nave central, sobre la que apoyaria la cub&éedas aguas, ya estaban en pie, como
también se observan los pilares de hierro en lassniaterales, especialmente los del
pabellon de llegadas, pues el de salidas estabaettasado, con menos pilares y sin
apreciarse aun el vestibulo. Debido al retraso syiigeron las obras del edificio de
viajeros motivado por las inclemencias del rigurosoerno, y que ocasiond grandes
pérdidas en la explotacién de la linea, en abrill88$° se aprobé la instalacion
provisional en el muelle cubierto n°® 1 del servid® viajeros, muelle que ya estaba
terminado como comprobamos en la citada foto deoPddrtinez de Hebert. Asi, ese
muelle se convirti6 en el primer lugar que prestd servicio de viajeros,
acondicionandose en él las dependencias neceparmatender tal uso provisional: un
vestibulo, el despacho de billetes y la facturacidarias salas de descanso, etc.
Paralelamente a la construccion del edificio deajeags, se proyectaban las
construcciones para el servicio de mercancias,nueglles para carbones y ganados,
aprobados en julio de 1879, cuya construccion etnpazeguida. El Diario politidoa
Epocd®, en su seccién literaria e industrial, relatdagosto de 1879, una crénica sobre
la construccion de la Estacion de las Madrid-Da#iciconstatandose que en esos
momentos se estaba levantando la Estacion y daadgononocer los primeros detalles
de la construccion.

Debido a que la compafia CRB realiz6 el proyectéinidigo para la Estacion
“apresuradamente”, como consta en la documenta@oigs pocos meses de su
aprobacién presentd, el 2 de agosto de 1879, uitadsemodificaciones al proyecto de

641879, 27, tomo | (21), pp. 237-242; (22), pp. 256; (23), pp. 264-266; (24), pp. 279-286.
% Obras Publicas (1879), p. 285.

%10 de febrero de 1879, p. 38.

%" Repullés, a 4 de febrero de 1879, p. 39.

® AHF-Museo del Ferrocarril, I. G. — 01554,

%9 “Instalacién provisional para el servicio de viaig', AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301.

04 de agosto de 1879.

Museo del Ferrocarril de Madrid — DT1201PHF [p} 19



La Estacion de ferrocarril Madrid-Delicias (187512 arquitectura, usos y fuentes documentales
Nuria Torres Ballesteros

construccioft del edificio de viajeros, modificaciones que fueraprobadas con
prescripciones el dia 20 de enero de 1880. Cosrsistien una serie de cambfosobre

la distribucion y la utilizacion del edificio deajeros y en ciertas modificaciones sobre
los detalles de su construccion, a lo que se aftad@bras, no previstas en el proyecto,
relativas a los talleres y a los retretes. De oetale 1879 y de febrero de 1880 son los
proyectos de edificaciones para servicio de mefaancomo es un depoésito de
carbones y otro muelle cubierto para mercanciagjugauna vez realizados los dos
muelles cubiertos y un muelle descubierto resuttameuficientes, de ahi que, antes de
inaugurarse la Estaci6n, se autorizase la consbrucdel muelle cubierto n°’3
enfrente del muelle cubierto n°® 2. Una vez ya inaaga la Estacion, se proyectd un
edificio para fielat6* de consumos municipales que se autorizé el 7 dedeb1880,
situado frente al muelle cubierto n° 1 e indepartdieel edificio de viajeros.

Ademas de estos primeros documentos localizadosl &GA estan los del AHF-
Museo del Ferrocarril, pero lo mas antiguo que hearontrado sobre la Estacion en
este archivo ha sido diversos planos. Un primep@rde ellos son, concretamente,
sobre edificios que conformarian la Estacién, méntue otros son de elementos que
complementaron la construccion. Los referentesrstoacciones contienen: un plano
del muelle cubierto n°’3, con planta, elevacién y secciones que, aunquéeshrr,
presentan el sello de su procedencia, Bélgica,rooafido que la estructura metalicas
de este muelle, tipo Poloncé3wino de alli. También existe un plano sobre elbfb,
otro sobre un muelle de revisién y una casilla agrga. Del segundbgrupo citado, es
decir, del conjunto de planos que aportaron detaldeelementos que acompafarian a la
construccion de la Estacion, los hay de 1879, ale4880, y unos cuantos sin fecha
pero, previsiblemente, contemporaneos a los angsricEntre ellos recordemos: el
dibujo de una verja para contener un pequefio jaedirel edificio de viajeros, un
quiosco para despacho de equipajes en el vestibnlonostrador para despacho de
equipajes del vestibulo, una rejilla de sumided&schlas y carretillas para equipajes,
dibujos de escuadras de hierro para sujecion @elstina la sala de viajeros de 12 clase,
etc.

Entre las personas que intervinieron en la reabragde la Estacion de Madrid-Delicias,
el Diario llustrado de 1 de abril de 1880 recogid, en una sola frask @ronica de la
inauguracion, a todo un elenco de primeros arsifice

“La construccion de esta obra ha estado a cargagialiero don Emilio Cachelievre; el ingeniero
jefe inspector don Bonifacio Espinal; ingeniero angado don Enrique Uliarte, y ayudante don
Enrique Verdu (...) Las obras de canteria y albai@ilaan corrido a cargo de los sefiores Arilio,
Varela y Mor6n y las de pintura al de los sefioremtidez y Blanco (...) La parte metélica y

> Sobre el asunto del proyecto original, supuesténea 12 de octubre de 1878, véase el contenido de
AGA, IDD (04)032, Caja 25/2085.

2 «Edificio de viajeros. Modificaciones del proyeaprobado”, AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301.
3 “proyecto de un 3° muelle cubierto para mercatcABA, IDD (04)37, Caja 25/8301.

" “pProyecto para fielato de consumos”, AGA, IDD (84) Caja 25/8301.

® AHF, B — 0076 — 002.

8 Méas adelante explicamos esta tipologia.

" AHF, B — 0076 — 001.
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cristaleria de L. Gobani, ha sido suministrada [@orcasa de Fives-Lille y armada en su
emplazamiento por M. Paul Vaceille, enviado pohdicasa al efecto

Igualmente, el diarih.a Epocamencioné al “Sr. Vazeillé® como encargado de dirigir
la armadura de hierro del edificio de viajeros jp djue “Las obras de mamposteria y
demas interiores se construyeron por los Sres.|&/grlorun, que estan demostrando
su idoneidad y la destreza técnica de nuestrosastife

En los documentos antiguos figuran los nombre®siénigenieros: Emilio Cacheliévre,

que firma, frecuentemente, como ingeniero de lasttoocion y encargado de la

direccién de las obras; Santiago Bausa, ingenierGaiminos, Canales y Puertos de la
Divisibn de Ferrocarriles de Madrid, como ingenigefe que supervisa las obras;

Bonifacio de Espinal, ingeniero jefe de inspecciolus proyectos y obras; y José

Antonio Calleja, ingeniero contratado por la conipafe ferrocarril.

8 Compruébese la diferente forma de escribir el merdi unos articulistas a otros.
"La Epoca(1879).
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3. La Estacion de Madrid-Delicias durante el period de construccion,
1878-1880

El 30 de marzo de 1880, entre las 16,00 y 16,38shoomo recuerda la prefisdel
momento, llegaron los reyes para inaugurar oficali® la Estacion. La Estacion se
conformé de tres servicid's viajeros, mercancias y traccién, cada uno corpsysias
instalaciones, lo que origin6 un conjunto de etificpropio de este espacio de
produccién. Como ya hemos mencionadoRkvista de Obras Public¥sde 1 de
noviembre de 1879, que extractd el proyecto origileala construccion, estableci6 la
agrupacion de esos tres servicios para una magdficdcion de su contenido, y asi
describir las dependencias, las disposiciones adapty los edificios que compondrian
la futura Estacion de la siguiente forma:

El servicio de viajeros iba a estar formado pompas de acceso, patio de salidas y
patio de llegadas, y edificio de viajeros. El agilifide viajeros estaria compuesto de tres
zonas: una nave central, destinada a cubrir cife® wdos andenes y cubierta por una
gran armadura; una “nave” lateral a la izquierdald5 m de largo y 12 m de ancho,
adosada a la nave central, dedicada al servicibedadas y formada por salida de
viajeros sin equipaje, sala de espera para lopagsi sala de distribucion de equipajes,
consignaciones, almacén de bultos extraviados,inafic diversas y “cochera de
carruajes”; y una “nave” a la derecha para servdesalidas de pasajeros, colocada en
igual disposicion y del mismo tamafio que el pabeldé enfrente, y dividida en dos
cuerpos por medio de un vestibulo para despachdajeros y equipajes, de mayor
tamafio que el resto del corredor. El pabellbn dadt a las salidas tendria: el
vestibulo, destacado en planta y en altura, eladdgpde billetes, el despacho o factoria
de equipajes, las salas de descanso de 12, 2&lgs8? el salén real, la fonda y sus
dependencias, los retretes, las oficinas, el daspdel jefe de estacion, el despacho del
subjefe de estacién, el gabinete telegrafico, Epeancion, el servicio sanitario, las
dependencias de interventores y conductores, |piséenia y los caloriferos, pudiendo
sufrir ciertas modificaciéon en la distribucién. Aasb corredores laterales tendrian
marquesinas exteriores en los patios, uno pameasayi otro para llegadas de viajeros.

% La Correspondencia de Espaf20 de marzo de 1880a llustracién Espafiola y Americanabril de
1880, p. 219EI Globg 30 de marzo de 1880.

8. Para la redaccién de nuestro estudio, hemos opdesta agrupacion dividida en tres servicios par
incluir, en dichos espacios ferroviarios, los dits edificios construidos, pretendiendo con ela u
mayor claridad y no queriendo confundir el espéeimoviario y sus funciones -segun la organizagion
servicios- con los propios edificios. No obstasieseguimos, por ejemplo, las pautas ofrecidad/ais
(1933), los servicios activos de los métodos déogapion de las compafiias ferroviarias, se repantien
tres grandes agrupaciones: 1°, el “Servicio de Yi®bras”, con el servicio relativo a obras y
establecimiento de las vias y conservacion, latoac@on de obras nuevas y edificios, el servico d
Material fijo, o el servicio de estudios y constianes. 2°, el “Servicio de Material y Traccionbnclos
talleres propios de reparaciones de material mdbopmotoras- o movil -coches y vagones-, como el
depdsito con rotonda de locomotoras y el Recorndale material para via. Y 3°, el “Servicio de
Explotacion”, con el servicio de Movimiento, el weio Comercial, el servicio de Tréfico,
Reclamaciones, Intervencion, etc. Todas estasiaiivds, o servicios, de la organizacion tipica de la
grandes empresas ferroviarias explotadoras, degremdde la Direccién o gerencia y, ademas, contaron
con otros servicios tales como: Finanzas y Contlaul| Sanitario, Contencioso, etc.

82\/éaseRevista de Obras Publicg$879), pp. 237-242; 256-259; 264-266; y 279-286.
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llustracion 1. Detalle de “Plano General. Conjunto’” Planta de edificio de viajeros
anterior al proyecto de modificacion de dependencs& 12-10-1878
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Fuente: AHF-Museo del Ferrocarril. IG-2561/3.

El servicio de mercancias, con un terreno compdendntre la via de salida de los
trenes de viajeros, el ferrocarril de circunvalacioel ramal de empalme de la linea
directa con éste, estaria compuesto por: rampasaso, un patio para el camionaje,
los muelles cubiertos y los muelles descubiert@s spiejecutarian inmediatamente, los
muelles para embarque de carruajes, otros mueliBertos y descubiertos que se
ejecutaran cuando las necesidades del servicioxigieean, las vias, los terrenos
sobrantes que se podrian destinar a muelles derebde maderas, de piedras, etc. y
las gruas.

Y el servicio de traccion, con: deposito, emplazadé10 m del edificio de viajeros
completamente independiente de él, donde estangnatheras, una de 13 locomotoras
y otra de 11, el puente giratorio en el centro adaccochera, el depdsito de aguas, la
grua hidraulica, las vias, el depdsito de combilgstlh gria de levantar las maquinas y
el parque de ruedas. También se proyecté el “taéleria y obras®.

Esta planificacion que se publicé en la citadastavantes de inaugurarse la Estacion de
Madrid-Delicias, pero ya estando en construcci@s ha servido para reconstruir la
Estacion en su nacimiento. No obstante, segun rueralizandose las obras, y a tenor
de las aportaciones documentales obtenidas, heattidopsaber que hubo cambios de
las instalaciones y las dependencias enumeradaas diémensiones de las zonas, etc.,
pues lo extractado en dicha revista no se ejeampletamente de la forma descrita.

8 Revista de Obras Public4$879), p. 286.
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3.1. Servicio de viajeros: edificio de viajeros

El servicio de viajeros se situ6 delante de losises de mercancias y de traccion
segun se entraba desde la calle, adelantado respantbos, para el que se construyo el
edificio principal o de viajeros. Se traté de latalacion dedicada a los pasajeros, pues
en él los viajeros llegaban para partir a otrosigies, expedian sus billetes, facturaban
los equipajes, esperaban a que saliese el trasesalas destinadas a ello, etc., mientras
gue otros viajeros, habiendo llegado a Madrid ptentes de otros destinos, se bajaban
del tren que les habia conducido hasta la capittimas de esta finalidad, también se
instalaron en el edificio de viajeros las dependenadministrativas, tras no llevar a
cabo la construcciébn de un edificio para la Adntiaison que la compafia de
ferrocarril propuso en el proyecto original delati frontispicio acristalado, y que, por
motivos econémicos, tuvo que abandonar. El 1 deonday1879 se inicf8 el servicio

de viajeros de la linea de ferrocarril directa dedid a Ciudad Real pero, dado que adn
no estaba terminado el edificio de viajeros defiaitlisefiado por Cacheliévre, se abrid
al publico provisionalmente en el muelle cubiefd.n

De toda la Estacion de Madrid-Delicias, el edifide viajeros inaugurado el 30 de
marzo de 1880 como seflalamos, fue, y es, la casgirumas destacada del conjunto,
edificio singular de la arquitectura e ingenierahierro con su estructura roblonada. Su
tipologia arquitectonica consistente en dos pabedolongitudinales laterales y
paralelos, de estructura triangulada, unidos ada gave central, de estructura en arco,
fue la dominante para las estaciones de ferroaistle mediados del siglo XIX, en el
gue se aplicaron los conceptos nacidos de la redoluindustrial tales como la
prefabricacion de piezas de hierro, el ensamblamoc sistema constructivo, la
estandarizacion y la economia de medios. Este maeiétrico, compuesto por dos
edificios gemelos flanqueando la nave central, lr@sie gran funcionalidad. Podemos
afirmar que los dos pabellones laterales estabacioaados con la arquitectura civil y
publica propia de la labor del arquitecto, y quesglacio abierto, aunque cubierto, de la
nave de vias y andenes participé propiamente arglatectura e ingenieria de hierro y
por tanto gozo6 de un cardcter industrial. El ewtifite viajeros puede ser considerado,
recordando a Aguildf, como una obra de “arquitectura del ingeniero”ome un
ejemplo de “ingenieria del arquitecto”, donde s#dnaron ambas disciplinas.

La tipologia planteada en el proyecto de la Esta@dtenor de los planos consultados,
consistié en una planta formado por tres espae®gjecir, dos pabellones laterales
paralelos, uno para las salidas, al sureste, ypaira@ las llegadas de viajeros al suroeste,
de 12 m de ancfidpor 175 m de longitud, adosados a la gran naveatete 170 m de
largo y 35 m de ancho que albergo cinco vias yataenes, pues la via del centro
desaparecié al convertirse, posteriormente, en at@én. La construccion de los
pabellones y del “gran cobertizo central” fue ustesna mixto de hierro forjado y

8 Esteve (2008), p. 42.
8 Aguilar (2007), p. 77.

8 La anchura de la crujia era fundamental parautaiilacién, y por ello no debia pasar de los 15 m,
porque la mayor amplitud determinaria tener probkene iluminacion en las piezas interiores, delsiend

acudir a patios de luces “que crea una cierta sdirfufrente a la regularidad de las plantas de las
estaciones”; véase Aguilar (1988), p. 196. La esitande las crujias también era importante para la
distribucion de las habitaciones de los empleagliasgindose en el piso alto del edifico de viajeros.
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fabrica de ladrillo “analogo al que acaba de empte&n el gran palacio de la ultima
exposicion universal de Paff§"El acceso a la Estacion se planteé desde el Blades
Delicias, y para ello se construydé una rampa diliden dos ramales, uno conducia
hasta el patio de salidas y otro al patio de llagatia necesidad de esa rampa se debid
al desnivel existente desde la calle hasta lafplat@ en que se construyo la Estacion,
de casi 7 m, lo que produjo que el edificio de erag quedara como escondido y
hundido, con reducida visibilidad desde la via mabl

Segun el proyecto, el pabelldn de llegadas estariatituido por varias dependencias,
entre ellas la sala de distribucion de equipajgssdla de descanso para espera del
equipaje, las oficinas, la cochera de carruajesanegacén de bultos extraviados. Pero
las modificaciones presentadas el 2 de agosto d@ aBproyecto aprobado, hicieron
gue se suprimiera la cochera, y en su espaciogpoese instalaran diversas oficinas
para uso de la compafia. Sin embargo, el pabei@alidas se compuso de mas piezas
y de mayor importancia dedicadas a los pasajerespersonal de explotacién, tales
como: salas de descanso de 12, 22 y 32 clasdyutestiespacho de billetes, factoria de
equipajes, fonda, cocina y despensa, retretesjgreny bultos extraviados, incluso
dispuso de una estancia para la Familia Real densgsen dos crujias, de 120 m2, con
tres espacios divididos en salon real, con dostasiedl andén, una antecamara, con
acceso desde el patio de salidas independienteedtbulo, y un salén reservado para
comedor o gabinete, estando las tres habitaciamesiicados entre si; y locales para
los trabajadores como despacho del jefe de estadg®pacho del subjefe de estacion,
gabinete telegréfico, inspeccién administrativaguitativa, médico, salas de revisores,
sala de mozos, lampisteria y calorificos. Este |pabale salidas se dividio en dos
cuerpos de distinto tamafo, en el que distribuyeiohas dependencias, y en el medio
se ubico el vestibulo. Otro de los cambios procedenle las modificaciones del
proyecto aprobado fue la de dividir la altura da parte de los pabellones laterales en
dos pisos, lo que resulté un piso bajo de 4 my eftcima de 3 m al que se accedid por
escaleras. Las zonas en que se construyo un pasfuaton, en el corredor de llegadas,
las seis primeras crujias lado de Madrid y lasisiés Gltimas direccion Ciudad Real, y
en el pabelldn de llegadas las nueve ultimas del ¢tee Ciudad Real y las dos primeras
del lado de Madrid. Otro cambio fue la colocaci@nutha puerta entre las dos ventanas
del frente del testero de los pabellones laterales.

El vestibulo del corredor de salidas fue la piez#s nmportante de este pabelldn,
simbolo de prestigio de la compafia ferroviariaohsetante fue a principios del siglo
XX, y en los afios siguientes, cuando esta piezmafcsu maxima monumentalidad en
las estaciones ya que, en los afios en que sewgnkrEstacion de Madrid-Delicias, o
fundamental y mas prestigioso seguia siendo lammaa de vias y andenes y el tipo de
armadura empleaffa El vestibulo sobresalié del resto del pabellénspto por su
mayor dimension sino por su importancia a tendadkecoracion exterior empleada, ya
que esta dependencia estaria destinada para desgp@chajeros y equipajes “de la

87 Se refiere a la Exposicion Universal de Paris&#81AGA, IDD (04)32, Caja 25/2085, sin foliar [i].

8 Los vestibulos de las estaciones tomaron maydagwaismo a comienzos del siglo XX, llegando a ser
dependencias monumentales, con grandes intericgflsjo del poderio de la compafia. En dicho
momento, comenzd a “pasar de moda” el tipo de aunaaein Europa, pero continué evolucionando en
Estados Unidos.
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primera estacion definitiva de linea” que se carystren Madrid. En él, los viajeros
esperarian que se abriese el despacho de billéesuyarian sus equipajes, y reuniria a
un gran numero de viajeros y acompafantes que laecgderian a las salas de espera
y, después, a los andenes y al tren. Segun laipEéaor de la citada revist®bras
Publicasde 1° de noviembre de 1879, el vestibulo tendrian 4@ largo por 18,25 m de
ancho, y una altuf3 de 17,40 m, aproximadamente, debajo del cabalktara
necesaria para una buena ventilacion, destacandoadtera del resto de esta crujia. La
superficie total proyectada del vestibulo seriar8@ m2, siendo 522 m?2 de ellos los
destinados para viajeros y los 208 m? restantea [mm agentes de la compafia
ferroviaria. Esas dos partes en las que se didbid@stibulo estarian separadas por un
mostrador de un metro de ancho para depositargopaes antes de ser facturados.
Una ventanilla existente en el vestibulo seriaegbnde comunicacién con el despacho
de billetes. En el eje transversal del vestibulélan del muro de fachada, estaria el
despacho o factoria de equipajes, “medira 4 mekedsrgo por otros 4 de ancho (...);
su forma sera hexagonal, situandose las ventaeilidas caras oblicua@8” La cubierta
del vestibulo se compuso de nueve formas de ffeaainco metros de distancia cada
una, y de hierro también las pilastras de dobleldsycaballetes de doble T en celosia.
Esta armadura vista se proyect6 “pintada con esrifexquego con las paredes y con la
alfarjia cuidadosamente cepillada y ensambladachong hembra. Respecto al solado
del vestibulo, dicha revista cita dos tipogrimeramente sefialé6 qseria de madera
fuerte, por ser mas resistente a los golpes y,atéiante, propuso el uso de baldosas de
piedra blanca de Colmeriay pizarra colocados en diagonal y, debido al tandila
sala, las baldosas tendrian 0,50 m de lado por @1fle espesor. El exterior del
vestibulo tendria, y tiene, una marquesina pargaba los viajeros de la intemperie al
salir de los coches, del ancho del vestibulo, es,dde 40 m de longitud, y 4 m de
vuelo, y soportando el tejado habria ménsulas eiechforjado en forma de celosias y
columnas. Desde el vestibulo saldria un pasillosgueiria para comunicar este espacio
con la sala de espera de 12 clase, estancia gadaeptovista de chimenea. La
documentacion del AHF-Museo del Ferrocatrilos ha permitido comprobar los planos
de algunos de los elementos que se proyectaronegbarastibulo, como el “kiosco”
octogonal para despacho de equipajes, el tipo ddragor para depositar el equipaje
antes de ser facturado, la disposicion y la forradadbarandilla localizada junto al
quiosco de equipajes, e, incluso, el dibujo destaiadra para la sujecion de los tableros
de la sala de espera de 12 clase. Y, segun lacardaila inauguracion de la Estacion en
El Diario llustrado de 1 de abril de 1880, supimos que en el vestitsda@ncuentran

8 Revista de Obras Public4d879), p. 240, pero en la p. 257 sefiala unasatler16,50 my 12 m al
arranque de los cuchillos.

% Sobre el quiosco para despacho de equipajes delmsfialar que, aunque en la revidmas Plblica

p. 258, se citan esas medidas y una forma hexageewin un plano del AHF-Museo del Ferrocarril, el
quiosco se proyectd en forma de octdgono irregulde tamafo ligeramente menor, véase AHF, B —
0076 — 001.

%1 Revista de Obras Public4$879), p. 280.
%2 Revista de Obras Public4$879), p. 281.
% Revista de Obras Public4$879), p. 258 y p. 281 respectivamente.

% La publicacion no precisa si la piedra blanca pespa para el solado procederia de Colmenar Viejo o
de Colmenar de Oreja.

% AHF, B — 0076 — 001.
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instalados, con arreglo & los ultimos adelantas diespachos de billetes y equipajes”,
confirmando la existencia de dichos elementos.

Lo mas destacado de la construccion del edificiwideros, fue su gran nave central,
es decir, el espacio de llegadas, estancia y satldairenes y de los andenes para la
circulacion de viajeros. Se concibié abierto, papaseguir una correcta ventilacion
debido al uso del carb6n como combustible de kesnhmtoras de vapor con linterna en
el caballete, de 1 m sobre el techo, una correadaatlebajo de los canalones y sin
cortina acristalado en la boca de entrada/salidhafano, para una buena iluminacion,
pero cubierto, pues asi se protegian las maquit@swagones ademas de resultar mas
comodo para los pasajeros al no estar expuestssiadlemencias del tiempo. Se optd
por el uso de la armadura metalica que le ha iisadp hasta nuestros dias,
convirtiéendose en el elemento mas caracteristictadestacion de Madrid-Delicias,
distintivo de la arquitectura de hierro del sigltXX

llustracion 2. “Seccidn Transversal” de la nave cdral y los pabellones laterales con
Sus respectivas marquesinas exteriores. Corte deselevestibulo de salidas. 12-10-1878

Fuente: AHF-Museo del Ferrocarril. IG-2561/4.

La nave de vias y andenes, o nave central, fug, yreamplio espacio de 170 m de
longitud, 35 m de ancho y mas de 22,5 m de altuaierto con una armadura erigida
in situ por el comisionado M. Vaseille, que dirigio el nage de las piezas metalicas. El
esqueleto de hierro roblonado se cubri6 con palagalvanizado ondulado, tras

desestimarse el uso de pizarra como se indicoO €mmiadificaciones al proyecto

aprobado, y se apoyd sobre unos perfiles de magerairvieron de conexion entre la
estructura portante y la chapa de cubricion. Laadura se realizo en hierro y resulté de
gran novedad ya que su técnica constructiva estapaada en la Galeria de Maquinas
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presentada por Henri de Dion en la Exposicion Uselecelebrada en Paris del 1 de
mayo al 10 de noviembre el afio 1878.

Durante el siglo XIX se celebraron en Paris cinepdsiciones Universales: 1855,
1867, 1878, 1889 y 1900, con su correspondienter@atle Maquinas o Palacio de
Maquinas. El Gran Palacio de la Exposicion Univiedeal878 en el Campo de Marte
fue, como todas estas muestras, un torrente devaoimmes tecnoldgicas simbolo de
progreso a tenor de la exhibicion de maquinas.llarfiguro la estructura metélica que
disefié Henri de Diofi.

En dicha exposicién, el ingeniero Henri de Dionedis un modeld de estructura de
porticos ensamblados, mediante elementos prefarica correas de hierro sobre
dichas estructuras. Esta rigida armadura de coyr@aquerias se vio influida por los
cambios de temperatura y, para solucionar esegmahlHenri de Dion introdujo juntas
de dilatacion cada 60 metros. Ademas, las piezadadestructura metélica se
ensamblaron con tornillos introducidos en agujereslados, solucién que se utilizd
durante mucho tiempo en grandes estructuras caredag de acero. Este tipo de
armadura, llamada desde entonces “De Dion”, seitanen un modelo muy utilizado
en la arquitectura ferroviaria, y un ejemplo de el la armadura de la nave central de
Madrid-Delicias. Para su realizacion, todo apuntgua el ingeniero Cachelievre se
inspiré en el sistema que Henri de Dfbaplicé en la Galeria de Maquinas de 1878
cuando realizé el plano del proyecto para el ddifie viajeros de la de Madrid-
Delicias. Si comparamos la armadura de la GalexidMédquinas y la armadura de la
Estacion de Madrid-Delicias podemos observar netatbincidencias entre ellas: la luz
que alcanzan ambas cubiertas fue de 35 m; la aluraque no fue igual, si fue muy
parecida; ademas de su extraordinaria semejaniéestiest El hecho de que haya
desaparecido el ejemplo francés, al destruirse deera de Maquinas de la citada
Exposicion Universal, y el que transcurriese mugopiiempo entre esa Exposicion y el
aflo en que estan fechados los planos de la Estdeiddadrid-Delicias, el 12 de
octubre de 1878, aumenta el valor de la armaduda &stacion, convirtiéndose en la
mejor representante de la armadura francesa, léequterga un gran interés histérico y
constructivo. Asi mismo, el informe de Bausa akrniete a las armaduras de las
cubiertas del edificio de viajeros, nos indica qtla:obra es completamente estable y
sélida (...) pudiendo ademas servir de garantia ellguwasa constructora que montara
las armaduras, es la misma que lo ha hecho edai®de la exposiciéon [1878] y que
tiene ya por tanto la practica necesana”

La estructura roblonada de la Estacion de Madriliclas resultdé de gran ligereza y se
compuso de una nave aporticada modulada con lieggduyos pilares arrancaron de

% véase una panordmica de Fougére sobre la Galeria  Mlaquinas en

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4Bahorama_des_Palais.JlGnde se observa dicha
Galeria de Maquinas en el centro.

¥"http://www.tatasteelconstruction.com/en/referemzmhing_resources/architectural_studio _reference/hi
story/development of the clear span_building/exioibi buildings/

% En http://es.wikipedia.org/wiki/Henri_de_Diose indica que el hermano de Henri de Dion, Joseph-
Louis-Adolphe, asistio a la construccion de la Estade Madrid-Delicias.

% Informe del ingeniero Bausa, AGA, IDD (04)32, Caii2085, sin foliar [p. 15].
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alma llena para pasar, mediante una zona curvaadsidion, a las vigas o pares, ya
triangulados, al igual que las correas. Los cuzhiirmados distaron, uno de otro, 10 m
y, Sin apoyos intermedios, “formaron un todo cos pwopios pilares de sostén fijos
gracias a una cimentacion hunditfd” De esta forma desaparecieron los tirantes, las
riostras y los contrafuertes que el sistema atdmtPoloncedd" utilizé6 en ensayos
anteriores y en estaciones ferroviarias parisiademas, con este moderno sistema
constructivo, se soluciono el problema de la diiéta Aspectos, uno y otro, que se
convirtieron en las dos grandes novedades frertaditional modelo Polonceau.

llustracion 3. Inauguracion de la Estacion, 30 de arzo de 1880, segun el grabado
de Comba, y estado actual de la nave central deli&dio de viajeros.

Fuentela llustracion Espafiola y Americar{8-4-1880) y fotografia de autora.

Hay constancia documental de que la estructuraideio de la armadura se hizo fuera
de Espafia, pues asi se indica en el “Extractoxgeldtente de concesion del ferrocarril
de Madrid a Ciudad Real (directo). Ao 1875”, y al@os siguientes, en el que se
incluye un apartado sobre la relacion de matesed pa construccion de la “Estacion de
Madrid (Delicias)*® En 1878, la compafiia CRB solicité autorizaciéragitroducir
una partida de hierros para armazones y cubieetdssdedificios de la estacion de esta
Corte, pretextando que dicho material no esté itclen la relacion general aprobada
para construir dicha via férrea por haberse ampl@asteriormente al trazado de la
misma” % Y continué diciendo: “En la relacién figuran 15@6neladas de hierro
forjado en columnas y vigas metalicas para el dstjug cubiertas de los edificios de la

190 Navascués (2007), p. 203.

191 | a cubierta conocida como tipo Polonceau toméoetlire del ingeniero francés que perfeccioné este
sistema de cerchas, Antoine Rémy Polonceau (1748}18onsistio en emplear una forma triangular de
vigas de hiero fundido de manera que los elemesga@imensionaban en funcién del tipo de solicitacio
en la que trabajaban: los que trabajaban a tracmian finos como los cables, y los que lo hacian a
compresion eran gruesos para resistir por su secaiplia. Se necesitaba la ayuda de apoyos
intermedios. Esta técnica fue muy utilizada a nebabadel siglo XIX para cubrir las naves de vias y
andenes de las estaciones de ferrocarril, abandogséra partir de 1878, aproximadamente, al utdear
el sistema conocido como De Dion. No obstante, mstdalidad se empled en otros lugares, como por
ejemplo en los muelles cubiertos de la Estaciékldérid-Delicias.

192 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2295.
13 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2295, pp. 218v.2-219r.0.
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estacion de Madrid y 100 toneladas de palastro ladduy galvanizado para las
cubiertas de los referidos edificid&” Segun la documentacién del AGA, se necesitaba
introducir ese material procedente del extranjen@ pa construccion de los edificios de
la Estacion, pero se encontraba retenido en la Waduke Alicante. No obstante, en
enero de 1879 se aprobd la introduccion de dicheenmb “previo al deposito
necesario™”.

Aunque segun Mercedes LoOpez “El montaje de la guemadura metalica que
procedente de Bruselas se encontraba en enerd/8esth&Espanfa, estuvo a cargo de M.
Vaseille, comisionado por la Compafia Fives Lilheagada de su construccion, cuyos
talleres habfan sido creados en 1861 en unos saobutb la ciudad de Lille*®® no
hemos encontrado ningun documento que acrediteokeegencia de Bruselas como
sefial6 esta autora, aunque debemos advertir queiddades Fives y Lille estan
proximas a Bélgica. Lo que si tenemos constanaavino de Bélgica es la armadura
del muelle cubierto n°® 1, que sigue el modelo dehzedel tipo Polonceau, dado el sello
de su dibujo existente en el AHF-Museo del Fermil¢&% Navascués sefialé que “la
armadura [de la nave central] se preparé en Frapaidos talleres de la Compaifiia
Fives-Lille™?® La compaiiia Fives-Lilf8° ha sido una de las casas méas experimentadas
de materiales y construcciones ferroviarias y ufereate dentro del mundo del
ferrocarril pues construyd puentes, viaductos, oamide hierro, locomotoras y
estaciones de ferrocarril, hasta culminar con kadidn de Orsay, en Paris, terminada
en 1900, afos después que la Estacion de Madridizel

Toda la nave central del edificio de viajeros d&sacion de Madrid-Delicias es una
gran armadura metalica, utilizada tanto por motitésnicos como funcionales,
verdadera protagonista de la Estacion. El uso eleapirealizadas en serie permitié que
se construyese con gran rapidez. Las 17 formadliocast@jue conformo su esqueleto,
hizo que la disposicion de la viga-pilar formaratodo con la estructura de hierro,
distanciandose del lenguaje formal de la denomifiadpuitectura histérica” donde era
visible la separacion entre carga y apoyo. El emplie hierro como material
constructivo permiti6 que desapareciesen los muaessustentacion propios de la
construccion, admitiendo el uso de mas vanos, dgmtamano, y de entrepafos, y
proporciond logros técnicos, un nuevo lenguaje iegudnico, mayor libertad creativa
y una original estética. A su vez, el empleo delroi era simbolo de prestigio para la

104 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, pp. 219v.°-220r.°.
195 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, pp. 222v.0-223r¢.%;
1961 opez (1984b), p. 33.

197 AHF, B — 0076 — 002.

198 Navascués (2007), p. 208.

199 a compafifa Fives-Lille se constituy6 por fusi@nla casa Parent & Schaken. La Parent, Schaken &
Goldsmidt fue una sociedad de origen belga, fornpafados ingenieros y un financiero, que alquilaron
en 1854 del ferrocarril Grand Central los tallededocomotoras de Oullins, del que saldrian susgras
maquinas un afio después. En 1861, el Grand Cewtraperd los talleres y Parent-Schaken instal6
nuevos talleres en Fives, cerca de Lille, con wtiler en Gisors, cerca de Lyon. Asi, en 1865ptiesiad
tomo la nueva denominacion de Compagnie de Fiviés-lgue aparecié en Espafia en proyectos de la
Compalfiia de los Caminos de Hierro del Sur de Espafiala industria azucarera de Malaga y Granada.
Debemos advertir que la Parent, Schaken y comp@fifad parte de la compaifiia ferroviaria CRB, quién
construy6 afios después la Estaciéon de Madrid-@slici
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compafia ferroviaria, pero siempre dentro de unasdenadas de economia de ahorro
que mantuvo la compafia en toda la construccioad®é perspectiva del siglo XXI,
el hierro proporcioné un nuevo concepto y un nuewguaje arquitecténico a la nave
central, consiguiendo un efecto artistico de graleba -sin ser buscado cuando se
construyo-, un aspecto de gracilidad y una ligesdzzonjunto, pero sin olvidarnos de
su funcion primitiva, la de ser un espacio indastyipor tanto funcional.

Al pasar la nave central de una longitud de 175como consto en el proyecto
aprobado, a 170 m, segun el proyecto de modificap@a conseguir una correcta
distribucion de las 17 formas metélicas de la auradresultd que los dos pabellones
laterales quedasen cinco metros adelantados respédrontis acristalado. Como
solucion a este problema “estético”, la compafi@pso realizar un pequefio jardin
rodeado de una verja eliptica. Para ello encarg@ija a los talleres de Fives-Lille vy,
en el sello que figura en el plano de la verja fmwoha de 24 de julio de 1879, con
epigrafes en francés, puede leerse: “Fives LikeisP «Compagnie de Fives-Lille. (...)
Paris»**°. Se trat6 de una de las modificaciones postermies planos de 1878, pues
en ellos no existia ni el jardin ni la verja derfueVerja que actualmente esta cortada y
reutilizada en el interior de la nave central -feea la actual entrada al Museo del
Ferrocarril-, pues desaparecio este jardin ergkd XiX.

Respecto a los materiales constructivos emplead@s edificio de viajeros, se usaron
materiales habituales en edificaciones industritddéss como el hierro y el ladrillo,
caracterizados por ser soélidos y de rapida ejenudcdellos se sumaron el granito, la
pizarra y el vidrio. El uso de hierro y cristal pétié construir un edificio amplio, ligero

y luminoso, como se empled, combinado, en el espdiéfano de la nave central.
Aunque el proyecto de construccion proponia pizpawia el exterior de las cubiertas
del edificio de viajeros, sOlo se empledé en loseflabes laterales, mientras que la
armadura central se cubrié de palastro onduladagalado, mas barato, material que
permitié que la nave fuese amplia. Ya hemos sedalaé el hierro se convirtié en el
protagonista del edificio de viajeros al usarse @@lemento sustentante, tanto en la
estructura de la gran nave central como en losedores de salidas y llegadas.
Buscando una mayor economia, se recurrié al usadiédo como elemento de cierre,
se emple6é en los paramentos y permitié abrir um gramero de vanos. Ladrillo
ordinario y enlucido de yeso en su cara interi@nyrecercado de huecos e impostas,
bajo la gran cubierta férrea, y ladrillo prensadacdra vista colocado a tizén, con llaga
pequefia, en todas las fachadas exteriores. Adgm&s) un sentido ornamental, se
empled ladrillo de dos colores en los muros extesio dos tonalidades de rojos,
superpuestos en fajas horizontales, orlados c@udsl de ladrillos sobrepintados en
negro, como policromados en negro fueron también figuras geométricas que
recorrieron la parte superior de los muros. Eldeldadrillo y la combinacion de color
y de su disposicién, enlaz6 con construcciones iteds contemporaneas a la
Estacion. El granito se aplicé en los “nobles” psilzocalos de las paredes interiores y
exteriores, mientras que el amplio repertorio deraks repartidos por el edificio de

10 AHF, B — 0076 — 001. A partir de 1868, la sociedawnima Fives-Lille se convirtié en la

“Compagnie de Fives-Lille. Pour Constructions Méqaas & Entreprises. Societe Anonyme Capital
6.000.000. Paris.” En 1869, las oficinas de estuglita sede administrativa se agruparon en Paris| e

“69, rue de I'Université”.
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viajeros realizados en hierro forjado o fundidoyisipara embellecer todo el conjunto a
tenor de un amplio e interesante programa iconmgrat.os adornos y la riqueza
ornamental repartidos en todo el exterior del eiififue un reclamo propagandistico y
una sefia de identidad, como por ejemplo lo fueosndios escudos situados en los
extremos del fronton triangular acristalado de dtua entrada, cuyo monograma de
MCP, nos indico quién fue la compafia ferroviau@fih de la Estacidon, colocados, al
menos, a partir de muy finales de 1880, pues fudic@mbre de dicho afio cuando esta
compafia adquirié la Estacion de Madrid-Delicias.

llustracion 4. Detalles del edificio de viajeros ynateriales empleados en distintas
zonas: hierro, ladrillo, cristal, granito, madera, pizarra -sustituida- y palastro.

|
1
- - i AR ] i I

Fuente: fotografias de la autora.

Dado que no hemos encontrado el presupuesto dgdqicooriginal, no sabemos cual
fue el precio presupuestado para la construcciola &sstacion, pero si conocemos un
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pequefio dato que nos ofrecioBahrio llustrado de 1 de abril de 1880 -que hay que
interpretarlo con cautela dado el caracter de émth+ sobre el edificio de pasajeros
cuyo articulista, tras describir sucintamente éi@d de viajeros, sefiald: “Su coste [del
edifico de viajeros] total aproximado es de 6.500.6".

Alrededor del edificio de viajeros se construyeuor serie de instalaciones, de diverso
aspecto, que dio lugar a un conjunto de edificemsatacteristicas estilisticas variadas al
haberse construido, o renovado, en épocas difsieumo iremos viendo.

3.2. Servicio de mercancias

De todas las edificaciones que consto la EstacedMaldrid-Delicias, las primeras que
se realizaron fueron las de este servicio, es,desimuelles cubiertos para mercancias
acometidos en 1879, pues se inicio el servicioleegle mercancias el 31 de marzo de
ese afit’. Aunque las construcciones dedicadas a esta déapaolian instalarse
retiradas del edificio de viajeros, como ocurrdéasngrandes terminales, aqui estuvieron
juntas pero separadas, ya que se construyerontiawaion del edificio de pasajeros.
Concretamente en el espacio comprendido tras eb pi# salidas, la via de
circunvalacion y el ramal de empalme. Para accedsta zona se hizo el “camino de
mercancias”, de 22,5 m de anchura, que corriagbarall ferrocarril de circunvalacion,
e independiente del resto de los servicios, cugagpas condujeron a un patio de
camionaje con los muelles cubiertos y descubiefmgte las construcciones de los
primeros afios estaban: los muelles cubiertos ydéssubiertos para mercancias, los
muelles para ganados y carbones, un muelle deigevis el muelle de pescado.
Ademas, se dispuso de vias de carga y descartyaaf@on para mercancias, recepcion
y entrega de los mismos, terrenos sobrantes pstiatds usos, etc.

Respecto a los muelles cubiertos y el descubieata pste servicio, se realizaron,

primeramente, dos muelles cubiertos, denominfatcgegun la documentacioén, n® 1 y
n° 2, dispuestos en hilera a continuacion del pabele salidas del edificio de viajeros

y en paralelo a las vias y, tras ellos, un muedkrdbierto que fue de igual tamafio que
los muelles anteriores pero sin cubrir. Previo augurarse la Estacion de Madrid-

Delicias se proyecto, el 7 de febrero de 1880¢metr muelle cubierto, pasando a ser
citado como n° 3, cuyo proyecto se aprobo el didellicho mes y fue idéntico a los

nameros 1 y 2. Todos los muelles se dispusieropagalelo a las vias férreas, para
facilitar las maniobras de los vagones y de losear se crearon dos filas paralelas de
muelles para no alargar demasiado la Estaciorinadg un patio de muelles de 40 m.

Los muelles cubiertos fueron, y son, sencillosieids$ rectangulares de 99 m de largo
por 14 m de anch&®, con cuatro fachadas dos a dos iguales, los éssten una puerta

central entre dos ventanas y remate de arco deorpedito y las fachadas principales
con 14 puertas rematadas con arcos rebajados.efaa®g volados por fuera de los
muros laterales, con aleros bastante prolongadesori frecuentes en este tipo de

111 Esteve (2008), p. 42.
12 En otros documentos se les cita como Ay B, yulia cubierto n® 3 -algo mas tardio- como C.

113 os planos méas antiguos indican 13 m de anchoA®A, IDD (04)31, Caja 25/2395, p. 148 r.° se
dice que tienen una anchura de 14 m, igual qu@leas Publicasafio 1879, p. 284.
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instalaciones industriales ferroviarias pues sioriepara resguardar las operaciones de
carga y descarga, ya que poseyeron una via pat#éafaesa actividad, y pudieron
contener vagones cargados ademas de protegerse iderhperie. Los paramentos
exteriores se realizaron en ladrillo visto, apoyado z6calo de canteria, y las jambas y
dinteles de las puertas y de las ventanas enltadrilrelieve, como también en relieve
son los rebordes de los arcos de las puertas mdéduras que enlazan una puerta, o
ventana, con otra, sin embargo, los muros integifweron de mamposteria ordinaria
con enlucido a la italiana. El ascenso a los msetflesde el exterior se hizo por
escaleras dobles colocadas en cada uno de susldacmenores, a un metro de altura
desde el suelo. La distancia existente entre lemeelles fue de 7 m y se coloco en la
separacién una via transversal con un puente lzédel20 toneladas.

llustracion 5. Plano y detalles de la armadura Polaceau del muelle cubierto de
mercancias (12-10-1878) y estado actual de la estiura metélica

Fuente: AHF, 1G-2561/7 y fotografia de la autora.

De gran interés son las armaduras de hierro quertstyan las cubiertas de chapa de
hierro galvanizado. Los tres muelles cubiertos uggon de armaduras del tipo
Polonceau que, como ya hemos sefialado, toman sbreodel ingeniero francés

Antoine Rémy Polonceau. Este sistema de cubrirleadp frecuentemente en otras
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estaciones de ferrocarril y en edificios indusésalse baso, en los muelles de Madrid-
Delicias, en una forma triangular cuya soluciomuestiral consistio en vigas de hierro
fundido con tirantes, vigas armadas que descansaflme las soleras y sobre las que se
apoyé la cubierta de palastro galvanizado. La decdation del AHF-Museo del
Ferrocarril y la del AGA, contienen planos del nieigl®° 1 con planta, alzado, seccion y
cubiertas. Los pland¥ que estan en el AHF-Museo del Ferrocarril, ded datubre de
1878, corresponden al proyecto aprobado. Perailbogod en color, sobre carton, de las
armaduras existentes en este mismo archivo, sirafgacon los epigrafes en francés,
pudieran ser, previsiblemente, los dibujos prepaad para los citados planos
aprobados. Nos han parecido relevantes, como sed®lanteriormente, porque nos
ofrecen un dato destacado, y es su posible prociedele Bélgicd® a tenor del
contenido del sello: “Eugéne Rolin & Cie. Braine-Cemte (Belgique)”. Conocemos
por la prensa de la época que las demas obragalenaslle las ejecutd el Sr. Yuste
“contratista de esta Cortg®.

Ante el retraso de la terminacidn del edificio dmjeros, motivado, segun la
documentacién, por las inclemencias del tiempo iquedio el traslado del material
procedente del extranjero que habia de introdu@rs&spafia, y con el objetivo de
poner en funcionamiento lo antes posible el seyuie viajeros al estar ya concluida la
linea férrea directa de Madrid a Ciudad Real, lamaiia de explotacion solicito el 9 de
abril de 1879, y se aprobd el dia 22 de dicho mas, el muelle cubierto n°® 1 se
habilitase como edificio de viajeros provisiofiamientras se conclufa el definitivo. Por
tal razon, este muelle se convirtié en edificiovigeros temporal desde el 1 de mayo
de 1879, en que se inici6 el servicio regular dgevos, hasta la inauguracion de la
Estacion en 1880. Los 99 m de largo se dividierotres zonas: en la primera, la mas
cercana a Madrid, se establecio el despacho agdsilen lo que era el departamento de
factoria del muelle, y la factoria de equipajedaedependencia del jefe de estacion de
mercancias; a continuacion un vestibulo de 28 torfgtud, con acceso desde el patio
de mercancias -lado de Madrid- a través de cuaisstgs con escaleras, y en su
interior, y en linea con la factoria, un mostraderequipajes de 28 m, dejando los 4 m
restantes para el paso de salida. El vestibulors@mico con la segunda zona, es decir,
con la parte central del muelle, con acceso debgat® por cinco puertas para la
descarga del equipaje. En ella estaban las salespaea, la de 12 y 22 clase de 25 m?, y
la sala de 32 clase de 35 m?y, frente a las deldgscanso, el acceso directo a un andén
de viajeros de 41 m de largo y 4,8 m de ancho,rsegplano de 2 de abril de 1879.
Tras las salas de descanso, estuvieron las depeaslelel servicio administrativo: la
inspeccion facultativa, el subjefe y el teléegraéd,jefe de estacion, la inspeccion
administrativa y la aduana. Y la tercera zona, poseyé los 29 m restantes para
servicio de mercancias de gran velocidad. Por tdivim las oficinas de los factores y
del factor jefe, dado que ya no tuvieron espaci@gr muelle n® 1, se trasladaron al
muelle cubierto n° 2, lo que nos indica que éstdian estaba realizado en esa fecha.

Y4 AHF, I. G. 2561/7 e |. G. 2561/9.

115«planos del muelle cubierto n® 1", AHF, B — 007602.

1161 a Epoca(1879).

174 nstalacién provisional para el servicio de viajg’, AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301.
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Légicamente, se tratd de una medida transitoridahgee se acabd el edificio de
viajeros.

Como hemos mencionado, el tercer muelle cubierteaed porque los dos anteriores
fueron insuficientes para cubrir el servicio de caecias, dado que el trfico de las
actividades comerciales fue mayor de lo que seraspeSiendo éste el motivo por el
gue se aprobd ya que se objetd, al principio, quera legal su edificacion porque se
habia acabado el periodo de construccién de laiBatano obstante, se autortZby se
aprobd la relacion adicional de material por obedacuna mejora del servicio y de la
linea de ferrocarril. EI muelle cubierto n® 3 sestouy6 enfrente del muelle cubierto n®
2, dejando un patio entre ambos, y al lado dedalel muelle de ganadpsr lo que se
establecio una segunda via, paralela a la viardbbhejue de ganado, enlazadas por
medio de placas y dos vias trasversales situades extremos. La via y las placas
giratorias fueron para depositar vagones y facilda maniobras y las operaciones de
carga y descarga. Las dimensiones y el tipo décadibn a realizar fueron idénticos a
los dos ya construidos.

Actualmente se conservan los tres muelles cubipeos han cambiado de uso. EI n° 1
y el n° 3 han sido modificados considerablemenientras que el n® 2, de cuyo uso
disfruta el Museo del Ferrocarril, es fiel a suwedtira original, manteniendo la cubierta
original de palastro galvanizado, pero presentgpémses condiciones de conservacion
de los tres, deterioro ocasionado por el uso yebgaso del tiempo, por lo que seria
conveniente una pronta intervencion.

Una de las modificacion&¥ presentadas el 2 de agosto de 1879 del proyembag
fue la realizacion de ‘“retretes” en el patio detvedo de mercancias. Debido al
numeroso personal del servicio de mercancias, suraalbs futuros expedidores y
consignatarios que usarian la zona de mercan@asprhpaiia ferroviaria decidio
construir un retrete en el patio de acceso. Seeptdysegun el tipo y dimensiones de las
dependencias de 22 clase de las Estaciones aedadirecta de Madrid a Ciudad Real,
de 3 m por 3 m, y compuesto de “4 urinarios y 4imggtes”. Al situarlo en la zona de
mercancias, los pasajeros lo usaron mientras dlemaubierto n° 1 actud de edificio de
viajeros provisional.

Dada la gran importancia que tuvieron las expedesade los carbones de Belmez, que
atravesaron la linea directa de Ciudad Real a Magria relevancia del transporte de
ganados de las tierras extremefas por las quegastbferrocarril, se presento, el 31
de mayo de 1879, el proyetibpara la realizacién de dos muelles para ambosciery

y se aprobd el 16 de julio de dicho afio debido @ smuconstrucciéon facilitaba las
operaciones de descarga, deposito y entrega ddasgtransportes independientes de
las demas mercancias e iban a ser de gran utpigadel publico y para los industriales

118 Nota de 24 de abril de 1880, AGA, IDD (04)31, C26#2395, p. 297r.-298v.°.

119 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301, plano con la dispii de los talleres de Movimiento y de Via y
Obras en los que se incluye el retrete en el platimercancias, de 3,16 m por 3,16m de tamario.

120 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301, contiene el progecte ambos muelles y dos planos, uno de
emplazamiento y otro de los detalles del muellgateados.
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y los ganaderos tanto por la rapidez de las opmrasicomo por la independencia del
resto del servicio de mercancias.

El muelle de carbones se ubico en paralelo a lesmdeelles cubiertos y el descubierto,
junto al ferrocarril de circunvalacion. Fue un @iilif de 133 m de longitud por 22 m de
ancho, con un espacio en medio para una via tssveon placas giratorias, y una
bascula para pesar vagones. Se accedio a él paamma. Este muelle tuvo previsto
enlazar por el ramal que empalmaba con la linedrdenvalacion.

llustracion 6. Restos actuales del embarcadero deluelle de ganados. Paramentos
de mampuesto, sillares y ladrillos.

Fuente: fotografias de la autora.

El muelle de ganados, para el desembarque de asinsa situd detras de los muelles
de mercancias, entre éstos y los de carbonesn§iid fue de 22 m y la anchura de 21
m, y estuvo dividido en tres partes iguales. Pasanuros se emplearon los materiales
mas adecuados para su conservacion, consistentesneposteria, angulos de ladrillo y

coronamiento de “silleria para evitar en lo poslakecausas de destrucciéfi” Consté

121 AGAIDD (04)031, Caja 25/2395, “Proyecto de muebesla estacién de Madrid”, p. 167v.
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de tres pisos, cada uno a la altura de los vaganés a que estaba destinado, para la
carga y descarga de ganado. Y dispuso de un tederZ60 m por 15 m de ancho,
dividido en 13 cuarteles de 20 m cada uno, separpdo empalizadas, y desde cada
uno se sali6 a una calle que condujo a la rampacdesos de los muelles. Estos
compartimentos cerrados con vallado sirvieron gaeerrar a los animales durante el
tiempo que permanecieron en la Estacion, sepalasdmimales de cada consignatario
y facilitando su despacho y evitando confusionegngqiie se demolié, aun quedan
restos de los paramentos de interesante valor @agieo.

El 6 de noviembre de 1879, se aprobd el proyectmstalaciones en el depdsito de
carbones para la Sociedad Hullera y MetalurgicaBdknez. La compafia proyecto
varias instalaciones en el espacio destinado patapésito de combustible de carbon
mineral de la Estacién de Madrid-Delicias, al cdasarlo una ampliacién y mejoras
que no afectaban a la seguridad del transito nbugn orden de la explotacion,
facilitando las operaciones de recepcion y entegjacarbén “que en gran cantidad
llega a esta Corte por la linea de que se tr&taConsistié en una sencilla edificacién
alargada, de 12 m de largo por 6 m de ancho, caasvdependencias interiores y
chimenea, y cubierta a dos aguas. Adosada a udaacrectangular de 16 m por4 m, y
con una béascula situada en terreno proximo. Pocamino afirmado se llegé al

cobertizo para cok, que fue una construccion d&fda 20 m por 11 m, sin muros pero
compartimentada en cinco espacios y con cubieattsaguas.

Segln un plano del AHF-Museo del Ferroctil¢, 1879?], hemos podido conocer la
existencia de un proyecto de un muelle de revisp@rp no hemos encontrado la
memoria para obtener su descripcion. El plano sdhtenia unas escalinatas de ladrillo,
con balaustrada de hierro, para acceder a una [zagarela que, previsiblemente,
dispondria dicho muelle de revision, pues asi lwodena su epigrafe. Un lado iba en
direccién Madrid y el opuesto hacia Ciudad Realexsr, norte y sur.

El proyecto para establecimiento de la alimentdéféde la Estacién, indico la
construccion de un depdsito metalico de agua ddlazoya con una cafieria que corrio
en paralelo al camino de mercancias, y un prestpdes113.000 reales. Respecto al
emplazamiento aprobado el 22 de enero de 1879 dpbsdo de agua para
“alimentacion de las maquinas”, la Direccion Gehela Ferrocarriles, a través de
Bonifacio de Espinal, autoriZ8 el proyecto de variacién de su emplazamiento elel0
mayo de 1879, llevando a cabo las obras necegaaiasestablecer el depdsito y su
cafieria en la nueva ubicacion al final de los regetle mercancias, tal y como se
confirmé en el plant® de 4 de noviembre de 1886 sobre la construcciémules
descubiertos para carbones.

122 AGA, IDD (04)031, Caja 25/2395, “Deposito de corstible en la estacion de Madrid”, pp. 186r.°-
187r.c.

123 AHF, B — 0076 — 003.

124 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301.

125 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, p. 164r.°-165r.°.
126 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301,
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3.3. Servicio de tracciéon

Los edificios del servicio de traccifise ubicaron en el lado opuesto al de mercancias,
al oeste, y fueron las instalaciones para abrigantemimiento y reparacion de
locomotoras, coches y vagones.

Aunque en el proyecto estuvo previsto realizar ulificdo exclusivo para la
Administracion en el testero del edificio de viagr como ya hemos sefalado, y
construir la cochera de 80 m en el corredor deatlag, ninguna de ambas medidas se
llevd a cabo. Dadas las limitaciones financierasadeompafia se suprimio el edificio
de la Administracion, por lo cual, el espacio deslo para cochera que se iba a instalar
en el pabellon de llegadas, pasé a convertirsasace para las oficinas de explotacion
de la red. Por tanto, se necesitaba un edifici@ gaichera pero, debido a que la
compaiiia precis6 economizar al maximo, decidiolgsidres vias centrales de la nave
de vias y andenes del edificio de viajeros sezaskn como vias apartaderos.

Para las locomotoras, los planos presentados pontpafiia CRB en 1878 proyectaron
un deposito con dos rotondas/cocherones, uno @alactmotoras y otro para 11. La
Revista de Obras Publicage 1879 sefiald que, de esas dos “cocheras”, mriseer
realizaria la de 13 maquinas, “pudiendo constrdaseegunda, proxima a la primera, el
dia que el servicio lo exijA® No obstante, documentacién del AHF-Museo del
Ferrocarril de 1884, recoge lo proyectado paradéohda de 11 locomotoras”, como
veremos mas adelante. Segun el ptahte 1878, tenia la forma de un poligono regular
inscrito exteriormente en un circulo de 32 m deoragl en los lados del poligono una
crujia para cobijar la locomotora. En cada naveosstruyd un foso de picar el fuego y
una boca de riego para lavar las maquinas cadioslos.En el centro de la cochera iba
el puente giratorio de 14 m de diametro, igualsadstablecidos en la linea de Ciudad
Real a Madrid. El cocherén dispuso de pequefiasdepeias para taller y almacén de
reparaciones y mantenimiento, un anexo de oficiehgefe y subjefe de depdsito y un
cuerpo para cobijo de los maquinistas.

Se proyectd un depésito de aguas -del canal debyaszsituado entre las dos
semirrotondas de locomotoras, de 100 m3 de aguaatell del Lozoya, y una grua
hidraulica. También vias destinadas al servicio tdeccion, un depdsito de
aprovisionamiento de hulla, una gria movil paraatear maquinas, un parque de
ruedas servido por un pequefo carro trasbordaddslier y almacén de Via y Obras y
de Movimiento -dependencias que procedian del ptoyede modificacion-,
dependencias del jefe del depdsito y un guardagujas

2" Hemos usado el término “traccién” para englobaélenna serie de edificios, de variadas funciones
ferroviarias, tales como: Recorrido, Movimiento,aW Obras, Traccion, Material fijo, etc., pero no
queriendo con ello confundir el espacio ferrovigrisus funciones -segin la organizacion por sersici
con los edificios. Para mas detalle sobre estdciervéase Rahola (1913-1923), volumen lll, pp.-472
553.

128 Obras Publicas (1879), p. 285.
129 AHF-Museo del Ferrocarril, I. G. 2561/3.
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Entre el frente del edificio y el almacén de contitiles, en un espacio de 3.300 metros
superficiales, se destind un taller y almacén de adn terreno accesible para vagones
cargados de carriles y traviesas.

Respecto a los edificios de Via y Obras y de Moemuo, las modificaciones al
proyecto original, de 2 de agosto de 1879, sefalaotre las obras no previstas en el
proyecto aprobado, la construccidon de un edifi@o“gequefios talleres y almacenes
para los Servicios de Via y Obras y Movimienfd”Por lo que se dispuso las siguientes
“dependencias indispensables” para el servicio deiliento: taller de lampisteria;
taller de telégrafos; y taller de aparatos de peégrara el servicio de Via y Obras:
pequefio almacén; taller de fragua para reparacibmégiles, herramientas y Material
fijo; taller de carpinteria para Recorrido, pequefi@paraciones y arreglo de
herramientas; y casa para un guarda. Para ellooseqbd un edificio muy ligero a
continuacion del pabellon de llegadas del edifd®oviajeros, en el lado oeste a la altura
del muelle cubierto n® 1, a una distancia de 40ehedificio de pasajeros, consistente
en una nave Unica de 48 m de longitud y 8 m deamtiidida en 12 crujias destinadas
a las citadas dependencias, cada una del tamafespondiente a una crujia excepto el
taller de carpinteria, de cuatro crujias, y el @lémay la fragua de Via y Obras, de dos
crujias cada uno. La armadura fue de madera yateohy se apoyé en machones de
ladrillo sobre zoécalos. En el centro del edificie situd la fragua y, encima, una
linternita con persiana en el caballete para ld@ale humos. Los paramentos fueron de
ladrillo, con cuatro ventanas y ocho puertas efiatdhada principal, y también de
ladrillo visto la modulacion de jambas y dintelgg€n las fachadas laterales se abrié un
0jo de buey a la altura del bajo cubierta, siendbalcubierta de pizarra. El plano de la
elevacion longitudinal contiene rotulado, de izqdée a derecha, las siguientes
dependencias: taller de lampisteria, taller degtafé, reparacion de basculas, almacén
de Via y Obras, fragua de Via y Obras, carpindei®ia y Obras y casa de guarda.

Con el paso del tiempo, se fueron observando uma de artefactos, relacionados con
el servicio ferroviario, y en ligazén con la argatiura industrial de la Estacion tales
como: depoésitos de agua, aguadas para abaste@ndentas locomotoras, sefales,
garitas, puente de sefalizacion, grda hidraulitayapde vias, etc. Fueron elementos
auxiliares que crearon un paisaje propio de lafgr@iindustrial, cuya imagen recordd,

como sefiald Mercedes Lopez, el mundo creado poniQiescribiendo los limites de la

ciudad moderna, hoy importantes desde la perspedéiva arqueologia industrial.

3.4. Fielato

Una de las construcciones que se realizé desamingnzos de la Estacién de Madrid-
Delicias, y que hoy existe, fue el fielato de cones. Perteneceria al grupo de
construcciones consideradas como “edificios acaesaelacionados con la empresa
ferroviaria”, porque desempefidé una labor recaud@atde cobro de los arbitrios
municipales sobre el trafico de mercancias. Sé ttatla “Oficina para la Intervencion
de Arbitrios Municipales”, como lo cita la documacibn. El propio Ayuntamiento de

130 «“Edificio de viajeros. Modificaciones del proyecaprobado” y dos planos, uno de emplazamiento y
otro con planta, elevacién lateral y longitudinaseccion transversal, AGA, IDD (04)37, Caja 25/B30
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Madrid exigi6 a la compafiia CRB la obligacion dastauir este tipo de servicio dentro
del conjunto ferroviario.

llustracién 7. Fielato. Detalles del estado actuale la construccion proyectada y
aprobada en 1880.

Fuente: fotografias de la autora.
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Segun los plandd* antiguos del AGA y del AHF-Museo del Ferrocargteedificio se
ubico junto a los muelles de mercancias, al ladtadmtrada del patio de mercancias,
donde se puede ver actualmente. Se eligié estepsiti su finalidad, consistente en el
cobro de arbitrios y tasas municipales procedeatgesrafico de mercancias, ademas de
ser un lugar estratégico para la vigilancia y nguokcar ni al servicio de mercancia ni a
la comodidad de los viajeros.

El 7 de abril de 1880, ya inaugurada la Estaciargdmpania ferroviaria presenté el
proyecto de su construccion, realizado por el irgenJosé Antonio Calleja, pues la
institucion municipal insto a la empresa que diggrasde una oficina para recaudar el
impuesto de consumos de mercancias. Este proyeeuatdrizo el ingeniero jefe de la
Division de Ferrocarriles, Bonifacio de Espinall8lde abril de dicho afio.

Segun la memoria del proyecto y el plano que lorgasid, se tratd de un edificio de
planta rectangular de 6 m por 13,10 m, con murofaleca de ladrillo y cubierta de
pizarra -aunque actualmente es de teja roja-, dabigie apoyd sobre una armadura de
madera, y dispuso de tabiques interiores de disiidn de panderete. Segun los
planog*? estuvo formado por un despacho para el publics, aficinas para los
empleados, un cuerpo de guardia y un almacén par&fectos decomisados. Este
sencillo y peculiar edificio, dado la escasez é&fos que han pervivido, ha cambiado
de uso y actualmente se ha convertido en una especlimacén de objetos inservibles.

4. Actuaciones desde su construccion hasta 1926

La documentacién consultada nos desveld las distinttuaciones que afectaron al
patrimonio inmueble de la Estacion de Madrid-Dakcia lo largo de este amplio
periodo. Dentro de este epigrafe, hemos compiladods destacado acontecido en sus
edificios, agrupados segun la organizacion poricess/del espacio ferroviario y sus
funciones.

4.1. Servicio de viajeros: edificio de viajeros

Tras comenzar a funcionar la Estacion de Madridei2al, surgié una serie de
dificultades en el edificio de viajeros que deldansolucionados: uno fue la existencia
de goteras® y el otro la necesidad de chimeneas. En octubrd889 se habifan
producido goteras por filtraciones de agua de dlwn las oficinas. La compafia MZA
procedié a hacer un reconocimiento de la cubietamprobd la existencia de goteras
en las salas de espera, de 12 y 22 clase, y a@fiéelonda. Observaron que el agua que
caia, gota a gota en las dependencias, no prodedés lluvias sino de la condensacion
de vapores interiores en las piezas metélicas debliarta de la nave central, llegando a
la conclusién que la armadura metdlica presentatzarivenientes practicos” debido a
la acumulacién de vapor condensado procedenterdpiopvapor de las locomotoras.
Para solucionarlo, propusieron poner, de las vagugtansversales, canalones de zinc.

131 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301; y AHF, B — 0076 03) que contiene planos de elevacién, planta,
elevacion lateral y corte ABCD.

132 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301.
3 AHF, C — 0661 — 001, 3.

Museo del Ferrocarril de Madrid — DT1201PHF [p} 42



La Estacion de ferrocarril Madrid-Delicias (187512 arquitectura, usos y fuentes documentales
Nuria Torres Ballesteros

En diciembre de 1880, se solicité la instalaciénctigneneas” en las oficinas del
edificio de viajeros debido al intenso frio, pernovad dificil soluciébn ya que, al
construirse el edificio, no se preparé la salidahdenos debido al impedimento de
atravesar la cubierta. Sélo disponian de tubosadm kpara la salida de humos las
oficinas del jefe y del subjefe de estacion, ubasadn la planta baja, y la sala del
inspector, existente en el entresuelo, mientrasequias demas dependencias donde se
solicitdé no se habian instalado dichos tubos. Dasl@ificultades técnicas y el elevado
coste que ello acarrearia, se aconsejo “el usoadetws” para combatir el frio.

En 1881 se denuncié el mal estado de los pati¢es Bstacion de Madrid-Delicias, y se
pidi6 que se establecieran acéfasSe realizaron obras de saneamiento de los patios
de los caminos pero, en 1882, se informo que hadannsuficientes.

Con motivo del viaje del rey de Portugal, Luis | Bertugal y su esposa M2 Pia de
Saboya en 1883, el edificio de viajeros se acoodipara el acontecimiento. Un plano
de la planta de una parte del edificio de viajefosin fecha pero de hacia 1883 por ser
ese el afo en que llegaron los monarcas luso&stdaion de Madrid-Delicias, contuvo
la distribucion de las personalidades que acudamlascto, y nos permiti6 comprobar
varias de las dependencias existentes en ese nmemerl primer cuerpo del pabellon
de salidas. Entre ellas estaban el vestibulo ddasalel salén regio, el jardin del
frontispicio, la fonda, etc., ademas de indicaughr y la disposicion de las tribunas y
de las sillas para las personalidades que dariairnaenida a los reyes.

Entre los afios 1883 y 1884, se proyecté realizaasode mejords’ en la Estacion
consistentes en una nueva distribucion de las dalakescanso de 1%, 22 y 32 clase del
pabellén de salidas, y en establecer dos factdtias el vestibulo del pabellén de
llegadas. Se unificarian, asi, las tres salas per@®n una sola y la sala de 32 clase se
convertiria en oficinas de MCP “dando mejor seovi@ila estacion al estar mas cerca”.
El 25 de junio de 1884 se aprobd la propuesta slesdéas de espera pero, el 30 de
marzo de 1886, la compafia presentd un proyectomddificacion de dichas
dependencias, modificaciones que fueron autorizat&y de abril de 1886. Asi las
cosas, la antigua sala de espera de 32 clase geatonenté mediante un tabique
transversal, con pies derechos de madera, y atgitlwlinal, de panderete entramado,
suprimiendo las divisiones de madera establecida®riarmente. Ademas, se
agrandaron las dos salas del pabellon de salidasestaban junto a los urinarios, y se
comunicaron con una nueva puerta en el muro querasp ambas habitaciones.
También en 1884, se autorizé el establecimientalate factorias y dependencias de
consumos en el vestibulo del pabell6n de lleggaaso que se transformd ese espacio,
para ello se empleo tabiques de madera “pero ded&montaje”. Afios después, hacia
1892, aproximadamente, se quiso realizar una peqobia en dicho vestibulo de
llegadas consistente en habilitar una sala, pargquéo se proyectaron nuevos muros
interiores.

134 AHF, C — 0661 — 001, 6.
135 AHF, C — 0942 — 002, 9.
13 AHF, C — 0459 — 001, 1.2.
137 AHF, C — 0942 — 002, 29.
138 AHF, C — 0459 — 001, 1.4.
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El afio 1894 fue una fecha importante para la Estade Madrid-Delicias, ya que
corresponde al momento en que la compafia MZA ghtle Estacion a la compafiia
MCP. Previo a proceder a esa entféyara necesario hacer obras de reparacién debido
al uso y al deterioro de las instalaciones utilimador la compafiia MZA. Recordemos
que, durante esos primeros afos, estuvieron disfilot de las instalaciones de la
Estacibn ambas empresas ferroviarias. MZA necesilizar la Estacion de Madrid-
Delicias “porque se esta construyendo la estac&mitva de Atocha*. El 13 de
febrero de 1883, se firmé el Convelfioentre MZA y MCP relativo a la cesién de la
Estacion por parte de MZA. Tanto una compafia cdan@tra, presentaron sus
valoraciones y sus presupuestos sobre las obrasrgnerecisas ejecutar. Se pretendio
que la Estacion quedase en “perfecto estado” psmgin MCP, se hallaba muy
deteriorada, especialmente el edificio de viajeBggieron dificultades entre ambas,
pues no se pusieron de acuerdo ni en el estadaesguwedaban las instalaciones, ni en
las obras que se debian realizar, ni en los prestpuni a quién correspondia el gasto.
Debido a las desavenencias entre las dos, seGdfrantrega de la Estacion pero, a
pesar de las complicaciones, MZA dej6 saldada satacon MCP respecto a la cesion,
entregando a MCP los edificios, el mobiliario, V&as, etc. bajo Acta Notarial en 1894.
Los amplios listadd$? que existen en la documentacién de AHF-Museo eebEarril
sobre las obras de reparacion que se debian regaipporcionan interesantes detalles,
por ejemplo, nos indicaron los locales que existiai 894, entre ellos estaban la fonda,
los salones regios, los pasillos, las salas deadsesc¢ el vestibulo, los despacho de
fabricacion de billetes, de conductores y de gdeedas, la lampisteria, el servicio de
Movimiento, la inspeccion facultativa, la aduaniataier de telégrafo, los caloriferos,
etc., dependencias que fueron usadas por ambastmsp

Uno de los problemas que afectd, constantementifitio de viajeros fue el de la
humedad, motivado, en parte, por el tema de laante§ de aguas. A lo largo de su
historia se ha procedido a la reforma de limas jgrites en sucesivas ocasiones. Un
ejemplo fue lo ocurrido tras la caida de una fugramizad&™ el 6 de julio de 1904, lo
qgue produjo una gran acumulacion de granizo eatrbierta de la nave central y las
cubiertas de los pabellones laterales. Al fundélsagua que estaba acumulada en las
limas ocasiond una averia, se inundo el edificiovidgeros y caus6 grandes dafios al
penetrar el agua desde los cielos rasos hastauossiros tabiques, etc., lo que afecto
considerablemente al mobiliario del interior. El 86 julio de 1904, se aprobé el
presupuesto para la reparacion de limas y bajal#da armadura de la nave de vias y
andenes. Este es sélo un ejemplo de los sucesiobemas de penetracion de agua de
lluvia en el interior del edificio de viajeros duata los afios en que funcioné la Estacion
y que, a pesar de los afos transcurridos, perdueactualidad.

Entre las cuestiones importantes que nos desvel@olsulta de las fuentes
documentales de archivo esta la refdfthdel vestibulo del pabellén de salidas y la

139 AHF, C — 0459 — 001, 2.

190 AHF, D — 0113 — 001.

1“1 AHF, C — 0661 — 001, 3, contiene copia del textdrancés.
192 AHF, C — 0661 — 001, 6.

143 AHF, C — 0459 — 001, 5.

144 AHF, C — 0459 — 001, 6.
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ampliacion de las oficinas centrales. Estas obeasealizaron entre los afios 1906 y
1907, tras pedir, durante el mes de mayo de 19@fupstas y presupuestos para
ejecutar ambas actuaciones.

Por lo que respecta a la reforma del vestibulopdékllén de salidas, una memoria
explicativa, fechada el 3 de julio de 1906, nosimid de interesantes cuestiones de la
Estacion y del edificio de viajeros. De su lectseadesprende que se habia instalado,
recientemente a 1906, una linea de tranvias quabagsor el Paseo de las Delicias y
que sirvi6 para mejorar las condiciones del savvibé transporte de los viajeros al
conectar la Estacion de ferrocarril con el cenwdwvthdrid. Con el fin de solucionar el
obstaculo que suponia la distancia existente évdrpatios de la Estacion y la parada
del tranvia, se gestiond la construccion de unajuéenlazaba el Paseo de las Delicias
con el edificio de viajeros. Pero resultaba un mvemiente la disposicion que tenian los
servicios de llegadas y salidas al estar sepamdiiados en dos alas distintas del
edificio de viajeros. Por ello, se propuso conaenlas salidas y las llegadas en un
anico vestibulo situado en el pabellon de salilas.ventajas que se obtendrian con esa
propuesta serian las siguientes: primero, un atéecto a la parada del tranvia;
segundo, tener separadas las instalaciones prodpgiaservicio del publico de las
instalaciones que se utilizaban para el servidiermo de la compaiiia, facilitando, con
ello, la labor del personal; y tercero, un mejorogpchamiento del espacio disponible
en el edificio de viajeros, convirtiendo en ofignedo el espacio ocupado por las
entonces instalaciones de llegadas. Para acomst&raetuacion, era necesaria la
realizacién de una verja de hierro, igual a la gaexistia, que separaria por completo
las salidas de las llegadas al centralizarse ambbs servicios, sin cambiar el aspecto
del vestibulo y conservando el efecto de sus poipues. El espacio destinado para las
salidas de viajeros seguiria siendo suficiente palpair las necesidades de ese servicio,
y las taquillas del despacho de billetes se trasiad pero mantendrian la misma
disposicion que tenian en ese momento. Los quiodeomadera para despacho de
billetes de andén y de fielato de consumos se moriah de nuevo, haciéndolos de
igual forma que el que servia en 1906 para despaetenuipajes, dando asi unidad a
todo el conjunto del vestibulo.

Anterior a este documento de julio de 1906, es nfarme sobre la propuesta de
ampliacion del vestibulo y de las oficinas queingeniero de Via y Obras de MCPO,
envio el 9 de mayo de 1906 al jefe de la 12 Seceidrel que indicd que:

“quedarian tres huecos del vestibulo dedicadosidas#é viajeros y dos a los equipajes en la
forma actual: de los tres restantes dos servirdaa fegada de viajeros y en el otro se dispondrian
dos o tres mostradores para los equipajes. Ertigulartas se pondria el despacho de Bs. de anden
y el fielato al cual se puede ademas reservar uugi® espacio con mostrador para
reconocimientos. Las nuevas oficinas se hariam enigma forma que las actuales habilitando el
piso de encima para Archivos. El pasillo seria iomaicion del actual y del de la Direccion. El

. . . . . . 145
conserje perderia con esto dos habitaciones deasimtegrarian en el piso supefior”.

Un presupuesto de la reforma del vestibulo, feclehdd de mayo de 1906, designo el
tipo de obras necesarias a realizar. Ademas deoriatraccion de un tabique de
separacion, propuso el traslado de piezas y lassqos necesarios para acondicionar el

145 AHF, C — 0459 — 001, 6.
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nuevo vestibulo de llegadas y salidas. Por ejengblguiosco de despacho de equipajes
de salidas se desplazaria de su actual emplazantiasta el propuesto, mientras que
otros quioscos serian de nueva construccion o madds en parte. Como asi lo sefialo
la citada memoria explicativa, de 3 de julio de@, %) decir que

“las taquillas del despacho de billetes se trasimda@n la misma disposicion que ocupan
actualmente. Los kioscos de madera para despachilates de andén y fielato de consumos se
construirdn de nuevo para hacerlos en la mismaafaqoe el que sirve hoy para despacho de

equipajes con objeto de dar unidad & toda la asitat’ 146

Con fecha de 3 de agosto de 1906, la Jefaturaldsegaccién Técnica y Administrativa
de Ferrocarriles, emitié un informe favorable sdbreeforma del vestibulo, pero creyo
que, al tratarse de una estacion de Madrid, l@ipatde reforma se deberia “elevar a la
Superioridad”, por lo que se envié el proyectoafenma con tal fin. Aunque la reforma
fue aprobada con prescripciones el 30 de agosi®@@, se retraso la aprobacion oficial
de las obras del vestibulo y de las oficinas ckgraAnte esa dificultad, se propuso
habilitar el local inmediato al salén regio, quespdinia de tres huecos y estaba
destinado en el proyecto general a la direccioaleh@cenes, y se considero la reforma
como “obra urgente”. El 10 de septiembre de 19@6,agrob6 el proyecto de la
centralizacion de los dos servicios en el mismdilvel® y de las obras, pero “con la
prescripcion de que si llegase el caso en quecijdie este centro directivo fuera
conveniente separar de nuevo los servicios dedkegasalida, la expresada Compafiia
procedera a instalarlos en esta forma presentaadogdlo el oportuno proyecto”. El
orden de ejecucion propuesto fue el siguiente: gnanla colocacion de una pieza de
madera en el entrepafio donde estaba el estancond®egel traslado a un nuevo
emplazamiento de la actual verja y del pabelloegigpajes. Tercero, el asfaltado de la
parte que habria de ocupar la salida de viajeraart@, la instalacion de las nuevas
taquillas. Quinto, el traslado de los serviciossdidas a su nuevo emplazamiento. Y
sexto, la terminacion del asfaltado y demas insiates.

Las obras de carpinteria contratadas a Fulgencal Ba octubre de 1906, arrojan
nuevos datos sobre la reforma del vestibulo. Esiasistieron en: la construccion de
tres huecos de puertas al andén, con herrajesstales, en lo que fue la sala de
equipajes, y el arreglo de cinco puertas. El prasode 475 pesetas por cada hueco de
puerta nuevo con sus herrajes y cristales y deesgétas por arreglo de cada hueco
quitando los cristales y colocandolos nuevamentdaKEealizacion de una anaqueleria,
de 3,20 m de altura por 2,70 m de longitud conrouzdcalerillas de 0,70 m y 0,45 m de
salida y siete entrepafios, para el servicio de@méde impresos, cuyo precio ascendio
a 125 pesetas. Y en construir parte del estana dgba al andén, y trasladarlo a su
nueva ubicacion, cuyo precio era de 345 pesewmsdside su cuenta la colocacién de
los cristales y los herrajes.

Dentro de la reforma del vestibulo fue necesarraddizacion de una verja para separar
las llegadas de las salidas de viajeros. Esta numya la realizé la Casa Moneo Hijo y
Cia., Construcciones mecanicas, de Salamancaz8eiguiendo el modelo de la verja
ya existente en el vestibulo, con igual dibujotyral, teniendo una longitud de 16,42 m

146 Memoria explicativa, AHF, C — 0459 — 001, 6, feli® y 4.

Museo del Ferrocarril de Madrid — DT1201PHF [p} 46



La Estacion de ferrocarril Madrid-Delicias (187512 arquitectura, usos y fuentes documentales
Nuria Torres Ballesteros

lineales y un precio de 85 pesetas los 100 kilagyarlos sobre vagones en la estacion
de Salamanca para ser llevado hasta Madrid, a éohaloria que sumar un coste
adicional si precisase personal de instalacion garaolocacion en la Estacion de
Madrid-Delicias. En noviembre de 1906, se inform®Maneo que se habia acordado
realizar una ampliacion de la verja consistentéaenealizacion de dos tramos mas del
mismo dibujo, sin importar que variasen las dimemss de los dibujos con tal que la
longitud total de la verja permaneciese y se compasie dos tramos. Dado que urgia
la colocacion de la verja, solicitaron a Moneo deleninara la construccion de los
citados tramos “urgentemente”, de lo que se dethucecesidad de que el vestibulo
estuviera operativo lo antes posible para el ctoréencionamiento del servicio de
pasajeros. El 26 de diciembre de 1906, fue enteetgaderja en la Estacion, haciéndose
cargo de ella el ingeniero jefe de Via y Obrag gaoco el dia 2 de enero de 1907.

La suma total de los gastos de la reforma dellmasti desde octubre de 1906 a julio de
1907, ascendi6 a 12.531,35 pesetas.

Alguna de las reformas del vestibulo posterioreestéa de 1906, ocasiond la
desaparicién del mobiliario y de los objetos quetewo el vestibulo. No hemos tenido
constancia de qué paso con ello pero, en 2011, iemmntrado un fragmento antiguo
de la verja del vestibulo que puede corresponaéo tala primitiva del afio 1880 como
a la ampliacion de Moneo de 1906. Se encontréiladd en las oficinas del Museo
Nacional de la Ciencia y de la Tecnologia, ubicaatagl antiguo edificio del servicio
sanitario de la Estacion de Madrid-Delicias. Su astoial es el de servir de cerramiento
exterior a sus dependencias, y esta repintadalenverde.

[lustracion 8. Interior del vestibulo tras la reforma de los afnos 1906-1907
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Fuente: RevistgAdelante!(15-3-1911).
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Una fotografia de la publicacigidelante! de 15 de marzo de 1911, que ilustro el
articulo sobre la “Estacion de las Delicias” y @ité al vestibulo como “Despachos de
billetes y sala de equipajes”, ha servido para finaseuna idea de como quedo el
vestibulo de salidas/llegadas tras la reforma di6-1907 que acabamos de citar. Se
observaron las dos verjas para separar ambos issrvét quiosco original de madera
para despacho de equipajes, los bancos para expjigda altura del vestibulo en el que
aun no se habia dividido en varias plantas, conoawsirio en reformas posteriores que
transformaron por completo su estructura arquitecd

La reforma de las oficinas centrdiffsdel afio 1906 consisti6 en la ampliacion del
espacio a ellas destinadas. Al quedar libre elrlgga antes ocupé el pequefio vestibulo
en el pabellon de llegadas, se instalaron ahidasas oficinas, para lo que fue preciso
reestructurar el resto de los locales. Previoaasipliacién de las oficinas centrales del
pabellon de llegadas, dispuso de las siguientesndigmcias: explotacion, entrada a las
oficinas, archivo de contabilidad, fabricacion diéetes, conserje, equipajes de llegada,
llegada de viajeros, oficina de almacenes, recamtoi, porteria, caja, despacho del
director técnico, oficina de Via y Obras, despadbbingeniero jefe de Via y Obras,
jefe de almacenes, entrada y jefe del trafico. i3¢hdo de gastos existente en la
documentaciéon del AHF-Museo del Ferrocarril, pudinaeducir las obras que se
realizaron en esta reforma, tales como: asfaltpaeimento de las nuevas oficinas de
Movimiento y Traccion; realizar tabiqgues de madeoa puertas; instalar herrajes y
cristales para la oficina del Movimiento; poner arims en la oficina del Movimiento;
traslacion del teléfono del despacho del jefe deiM@nto y del teléfono interior a las
nuevas oficinas; realizar tres escaleras de cadschlerro; instalar tres puertas con sus
cristales y herrajes; pintar los nuevos despackogfds de Traccién y de almacenes;
poner cerraduras en la oficina de Traccion, en @mas y en litografia; entarimar los
archivos de direccion y almacenes; disponer unasanwancela con cristales en la
oficina de Traccion; instalar calefaccion y tuberdg hierro forjado para vapor,; realizar
una nueva instalacion telefonica; instalacion d#tes; o poner cortinas de agreman.
Por los presupuestos de 1906, conocimos otros daloss obras de reforma que
consistieron en: derribo de tabiques; desmontajeieles rasos y montaje de otros
cielos rasos con tirantillas; conversion de huatmpuertas en ventanas; construccion
de puertas con cristales, herrajes y pintura;zaecilbn de ventanas; columnas de hierro
con sus respectivas basas de silleria; viguetadieleo; pintado y entarimado;
realizacion de tableros y mostradores de pino;l@ssaespirales; y para acondicionar
las nuevas oficinas centrales se preciso la irtsedg ampliacion de la calefaccion.

Una relacion de jornales invertidos en la ampliaaié las mencionadas oficinas, que
abarca de mayo a diciembre de 1907 y de febrermarmame 1908, nos indico, al
menos, el periodo de ejecucion de las obras. Tahteolumen de obras como el
presupuesto de las oficinas centrales, fueron neayque la reforma del vestibulo, y
ascendié a 24.965,42 pesetas. Se conocen obrasiaefes por Fulgencio Puch,
referente a la carpinteria, Gonzalo Hernandez, deltado, o las de la Compafiia
Madrilefia de Telégrafos, que instalé y traslad@foelos, pues figuran cuentas y

147 AHF, C — 0459 — 001, 6.
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facturas a su favor, como también se incluyen Jemnde carpinteros, de albafiles o del
pintor, tanto de empleados de plantilla como deg&l suplementario.

En julio de 1908 se autorizé la construccién deutinaric*®, y la sustitucién de tajea
para su uso. Este urinario se ubicé en el patgatidas del edificio de viajeros adosado
al muro de cerramiento.

Dado el deterioro que presento la pintura de laggs de hierro de la armadura de la
nave central a comienzos del siglo XX, se realizararios presupuestos entre 1908 y
1919 para pintarlo. Por ello, varias casas comecidedicadas a este fin, presentaron
sus propuestas y presupuestos, con abundantes Natasbstante, de la lectura del
expedient&® de esta documentacion, no se pudo precisar &g ¢ no a realizar, y
tampoco consta su autorizacion. Incluso se llegéar en el afio 1914, que el retraso
de las obras de pintura fue “debido & la baja tarsiderable de trafico que sufren las
Compaiiias de ferrocarriles”. Si no ésta, otragvateciones si se ha aplicado a lo largo
de su historia, pues la superposicion de capasérigias que presenta actualmente la
estructura metélica asi lo testimonia.

Con motivo del excesivo calor en los reducidoslexde las oficinas de la Estacion de
Madrid-Delicias, sin la debida renovacion del ayejebido al aumento de trabajo a
consecuencia de un mayor tréfico, se pidio al Jorge Administracion el 20 de julio
de 1917 que se pusieran ventiladores en las dficieatrales. El plafi®® que se incluyé
para tal peticion [1917-1918] presento la plantkediéficio de viajeros, y en él hemos
podido comprobar que en el vestibulo ya se habéatralizado ambos servicios de
salidas/llegadas, como también se empled un stilw gara ambos usos.

4.2. Servicio de mercancias

Durante los primeros afios de funcionamiento dedadidn de Madrid-Delicias se
proyectaron distintas construcciones y varias rasj@n la zona de las mercantfas
Entre ellas recordemos las siguientes.

En el afio1881, se propuso la construccion de usidacmnto al muelle descubierto, en
uno de los terrenos arrendados.

Entre los aflos 1881-1882, se realizaron obras ¢leraseen el acceso a los muelles y en
los patios de viajeros, pues el servicio de Via lya® presentd los gastos por el
machaqueo de piedra para los firfiéde carreteras de la Estacion, incluido la zona de
mercancias. La piedra machacada se iba a empléas emmpas y zona de muelles, en
la carretera a los depdsitos de carbén minerakl easguardo, y junto al edificio de
viajeros.

198 AHF, C — 0459 — 001, 9.

199 AHF, C — 0459 — 001, 10.

130 AHF, C — 0435 — 0086, 2.

151 AHF, C - 0459 — 001, 1.1, 1.6, 1.7, 1.8, 1.12, etc
152 AHF, C — 0661 — 001, 1.
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Para atender las necesidades del trafico de méasase autorizo, el 27 de enero de
1887, la construccion de otro muelle descubierta garbones, situado en el espacio
que dejaron libre las vias del tercer muelle ctbjex continuacion, pero separado, por
una prolongacion de tercera via transversal. Adliestablecié una bascula y dos
plataformas y se explano un terreno para zona sieadga. El plano de 4 de noviembre
de 1886 del proyectt® de construccién de dos muelles, una bascula pldtsformas,
firmado por el ingeniero José Antonio Calleja, $&fian color rojo, la construccion de
ese muelle descubierto para carbones a continudeiGmuelle cubierto n° 3, cerca del
deposito de agua y del deposito de carbon del sBiwdia. La compafiia MCP se
dirigi6 a MZA proponiendo la ejecucion de dichagas) pues eran necesarias para
atender las necesidades de su trafico correctamidégnas, se observan en el plano
detalles como el afirmado de piedra machacadaJagumuelles cubiertos n°® 1 y n® 3
eran utilizados por la empresa MCP, y se confirmexistencia de edificios tales como
el fielato, el retrete cercano a dicho inmueblealesumo que figuré en el plaibdde 2

de agosto de 1879, una “antigua cantina” adosadauelle de ganados, el depésito de
agua, etc.

Un pland® fechado en enero de 1887, presentd una planteeptaamado de traviesas
en los muelles cubiertos Ay B, o lo que es lo naisen losn° 1y 2.

Segln un conjunto de planos del AHF-Museo del Earrd*® supimos de la
existencia de un muelle destinado a la descargpedeado. Aunque no todos esos
planos estaban fechados, algunos eran del afio kB®&B8ie nos sirvid como posible
referencia cronoldgica. Creemos que se debié aonstticho muelle, pues la
documentacion consultada nos aportd informacionesebabastecimiento de pescado a
la ciudad a través del servicio de mercanciasesitadrid-Delicias, pero no poseemos
la descripcion de como fue el edificio destinadowelle de pescado. Estuvo emplazado
frente al servicio de mercancias, es decir, a oation del pabellon de llegadas
direccion Ciudad Real.

En 1888 y en 1889, se propuso la construccion deaasilla y de cobertizos en los
terrenos arrendados a varios personas en los tiepdsi carbones.

En el afio 1918, la compafia MCPO autorizé el agemnento de una extension de
173,80 m2 en el muelle cubierto n° 3 para depdfstave¥™”.

4.3. Servicio de traccion

Entre las obras de mejoras en la Estacion de Mdkitias de los afios 1883-1884
figura, segun la documentaciéon del AHF, la “constion de una cochera de maquinas
o rotonda para 11 locomotora¥® Se trataba de una rotonda de planta poligonal

133 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301.

134 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301, sobre la disposicite los talleres de Via y Obras y un retrete para
viajeros, aprobado el 20 de enero de 1880.

135 AHF, C — 0459 — 001, 1.5.
1% AHF, C — 0459 — 001, 1.6.
157 AHF, C — 0435 — 0086, 3.

138 AHF, C — 0942 — 002, 29.
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concéntrica con puente giratorio, armadura de diapoyada sobre pilares, foso de
picar el fuego y varias construcciones, adosadaarte posterior de la rotonda, para
taller de pequefias reparaciones, almaceén y vivieddanitorios para los maquinistas.
Pero la documentacién no nos desvelo si se llegd & construir esta segunda rotonda,
ya que en el plarf®’ topografico y geométrico de 1886 de la zona dedaBohe de
Madrid, del Archivo Historico Militar, sélo se olrsa una rotonda semicircular en la
Estacion de Madrid-Delicias. En el proyecto de $aEidn, recogido en el extracto de
Obras Publicasde 1879 al que nos venimos refiriendo, se dice spidharia esta
segunda rotonda cuando las necesidades lo reguiriddemas, en el proyecto de 1927
gue veremos mas adelante, se indica que se defauetdonda de maquinas para
construir una nueva y mas grande, dando a entengersolo existia una y no dos
semirrotondas.

Desde 1889 surgieron problemas sobre el abastetoni® agua para la Estacion de
Madrid-Delicias. En 1893, se denuncié el mal estdeda cafieria de conduccién de
agud® muchas tuberias se encontraban reventadas, dauggnmdidas de agua e
impidiendo su llegada al depdésito para el servildotrenes, por lo que se solicité su
reparacion. En esa fecha se necesitaba un def3ésimagua, y en 1902 se solicitd
instalar una cuba metalica de agua. El problemaadgeh continu6é a lo largo de las
primeras décadas del siglo XX debido, en partepalfuncionamiento de las cafierias
de agua y de las cafierias de distribucion queaiasin a la Estacion, conducciones
gue bajaron por el Paseo de las Delicias desdadddde Atocha.

Junto a la semirrotonda de locomotoras se instaléel afio 1902, una via muéfta
para el servicio de traccion, pues asi fue autdoiza

En el afio 1907, la Estacion de Madrid-Delicias gaté@ con edificios para taller de

Recorrido, para servicio de Movimiento o para elévial fijo, tal y como se comprobo

su ubicacién en un platf§ de 23 de marzo de 1907 del AHF-Museo del Ferribcarr
pero sin descripcién de su arquitectura.

Sabemos que, anterior al aflo 1921, se necesitgalaacion de una serie de obras de
construccion para dar asistencia a los empleados destacion e Madrid-Delicias,
concretamente a los maquinistas, pues los proy&ttse se presentaron en dicho afio
sobre los dormitorios y los retretes para este grexsi lo testimonian. El presupuesto
de los dormitorios ascendid a 7.725,03 pesetaslstante, debemos recordad que, ya
en el aflo 1883, el ingeniero Calleja informd queestban realizando planos para
construir los dormitorios para los maquinistas,idela que en esa fecha solo disponian

139 plano de Madrid. Autor: Benito Martinez y José Mién escala 1/10.000, véase Cartografia basica de
la ciudad de Madrid (1979).

180 AHF, C — 0661 — 001, 5.
161 AHF, C — 0459 — 001, 3.
182 AHF, C — 0459 — 001, 4.
183 AHF, C — 0459 — 001, 8.
184 AHF, C — 0435 — 0086, 4.
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de “una barraca de madera” para poder establecer paquefio taller de
reparaciones®>.

4.4. Delicias-Empalme

Como sefialé Gonzalez Yaht] Delicias-Empalme no fue una estacién de servicio
publica general, sino un apartadero, es decir, winaférrea corta derivada de la
principal, que se utilizé para el calculo de distas en los transportes que transitaban
por ese punto. Pero tuvo una serie de derivacignesiependieron de ella y, por tanto,
recibi®6 mercancias que se controlaban como si &@ase de una estacion. Su
emplazamiento, en la via de contorno o circunvaigdue perfecto para las industrias.

El enclave ferroviario conocido como “Delicias-Eripa” se remonta a los afos de
construccion de la linea férrea y de la Estacionvidelrid-Delicias, cuando fue un
simple cambi&®’ en plena via general de la Compafiia de los Canteddierro del
Norte de Espafia (NORTE) por el que pudieron eniremes de trabajo para la
construccion de la linea y de la futura Estacignug informe de la Junta Consultiva de
Caminos Canales y Puertos, de 21 de mayo de 187@8iésel depdsito llamado “El
Jardinillo” como un lugar situado en el kilometro8& del ferrocarril de
circunvalacion. La compafia concesionaria CRB uystrexpediente para solicitar el
establecimiento de una via apartadero destinada eomduccion del material “al
deposito llamado del Jardinillo, en el kilémetr8&8 del ferrocarril del contorn&® y
se autoriz6 su construccion. Como esa via apadader situ6 en el camino de
circunvalacion que pertenecio6 a NORTE, CRB y dicdmmnpafia se pusieron de
acuerdo para sufragar los gastos.

Un expediente del AHF-Museo del Ferrocaffjlde 14 de enero de 1922, contiene el
plano del “Proyecto de via apartadero en el empdknas Delicias, teniendo en cuenta
el establecimiento de la doble Vi#'que realizé la Divisién de Via y Obras de NORTE.
Este plano, ademas de contener la superficie aopigory los terrenos con sus
respectivos duefios -incluido lo perteneciente a M@dgura la “Via empalme-Delicias”

y, enfrente de la fabrica de cervezas “El Aguitsta dibujada la planta del apeadero en
cuestion. Otro plano general, referente al proydet@stacion para limpieza, depésitos
de coches y estacion de clasificacion de la conapiiA, también fechado en 1922,
presenta el “Ramal a la estacion de las Deliciasiog muestra un gran niumero de

1 AHF, C — 0942 — 002, 24.

1% Gonzalez (1977), p. 336.

167 Esteve (2008), p. 39.

188 «“Enlace de la linea con el ramal de contorno emiridd, pp. 12v.>-36v.°, para la cita p. 22r.°, AGA,
IDD (04)031, Caja 25/2395.

199 AHF, W — 0018 — 004/4.

79 a doble via tuvo por finalidad mejorar las comshes para realizar la entrega de material corirdest

a MCP, y del que se recibié de dicha compafiia a NORDe ahi la necesidad de instalar una via
apartadero para aportar el material sin entorpkeceirculacion por la via general, ya que, a fedha
1922, el trafico en la linea de contorno era imterssendo urgente su ejecucion. El apartadero énlaz
directamente con la via de empalme de Deliciagwo6spara depositar vagones de MCP, ademas de
usarse para cruce de trenes, estableciendo coridmdalegrafica o telefénica; véase: AHF, W — 0818
004/4.
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edificaciones de todo el conjunto ferroviario de dvid-Delicias, incluida la
construccion rectangular con el epigrafe de “Eétacle Empalme”, ubicada donde
estuvo hasta su derribo.

Asi las cosas, préxima a la via de circunvalac®oanstruyd™ un sencillo edificio de
una sola planta y rectangular -modificada en fegusterior-, con muros de
mamposteria y tejado a dos aguas. El frente qualdindén dispuso, asimétricamente,
de una ventana y dos puertas y, entre ambas pusstasstalo el reloj debajo del rétulo
de “Delicias Empalme”, siendo conocido como apeaddr Delicias-Empalme. La
fachada contigua tuvo una estrecha puerta ceritwalds entre dos grandes ventanas, y
todos los vanos del edificio estuvieron recercadm®0 la moldura de la imposta.
Posteriormente, se amplio el edificio al afiadircuerpo adosado a la pared trasera al
gue se abrieron pequefias ventanas, y tambiéntsequiios paramentos exteriores. Del
apeadero salio el primer “Tren de la fresa” en 19&h historico que hacia, y hace, el
antiguo recorrido de Madrid a Aranjuez.

En hilera a ese edificio, pero independiente, sdiz&@ una pequefia construccion
alargada y de fabrica de ladrillo para servicioW€. Tanto el evacuatorio como el
apeadero estuvieron junto al muro divisorio dedta&ion pero, actualmente, no existen
ya que ambos fueron demolidos tras la transformaailbanistica que afecté a la zona.

"1 A dia de hoy no hemos encontrada documentacidre $alfecha de su construccion, pero los planos
citados de 1922, al menos, sirven para encuadrartmmienzo de los afios 40 del siglo XX ya estaba
realizada su construccion.
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5. Planes de obras de ampliacién y mejoras de latgsion, 1927-1941

Cuando la empresa OESTE absorbié una serie de édaspeerroviarias, incluida la
compafia MCPO, que se integré a OESTE en 1928.eyegplotaba la Estacion de
Madrid-Delicias hasta esa fecha, vio la necesidalliedtar a cabo obras de ampliacion y
de mejoras de las lineas que se habian fusionagmu, previamente, existié un “Plan
de las obras que sera conveniente ejecutar en nodpede cinco afios en la red de
MCP""2 realizado en el afio 1925. En él se propusieroasoaconsejables para la red
de MCP pero, en el apartado dedicado a las es&s;ipresent6 un listado en el que no
estaba incluida la estaciéon de Madrid-Delicias,qaxensi figuré un total de dinero para
la “cochera del deposito de Madrid” [Estacion dedkildDelicias], calificado como de
“obra urgente”.

Dentro del “Plan de obras y adquisiciones” redactpdr el Consejo Superior de
Ferrocarriles, se propuso la realizacion de una dler caracter higiénico-sanitario. El
proyectd’® de saneamiento de la Estacién consistié en latremesdn de un colector
general en Madrid-Delicias, de la red de alcadaid. La alcantarilla pasaba por el
antiguo pabellon de llegadas y por el taller dekdredo, para empalmar en la
alcantarilla de la calle Tomas Bretdn. Este prayeet aprobd el 12 de enero de 1927,
con un presupuesto de 11.529,44 pesetas y su sosi@rgd a la Caja Ferroviaria del
Estadd’® con caracter de “obras urgentes”.

Podemos considerar que, a consecuencia de la dedeke realizar obras de ampliacion
y de mejoras para el servicio de la Estacion, éugproyecto de modificacion de 20 de
julio de 1927 -que veremos a continuacion-, queo tuyran repercusion en la
transformacion de la Estacién de Madrid-DeliciasroPeste proyecto de novedosas
reformas y transformaciones se quedo estancad@ahdeue en 1928 la compafia
OESTE pidiera que su tramitacién siguiese cursstahgue por fin se aprobé en 1929.

5.1. Servicio de viajeros, servicio de mercanciassgrvicio de traccion

El ambicioso “Proyecto de modificacion de dependende la estacion de Madrid-
Delicias”!"® realizado en Madrid en 1996[1927], por la compaiiia de explotacién de
MCPO afectd, en gran medida, a la transformaciddodeservicios de la Estacion,
aungue, no todo lo proyectado en €l se llegé azegalSu contenido nos ofrecio las

siguientes propuestas.

172 AGA, IDD (04)39, Caja 25/13196.
78 AHF, C — 0435 - 006, 5.
174 AHF, C — 0450 — 002.

15 AGA, IDD (04)102, Caja 24/10458s el mismo expediente que: AGA, IDD (04)102, Cx#410004,
estdn repetidos. Véase la documentacién que esshre este “Proyecto de Modificacion de
Dependencias” de 1927, en AGA, IDD (04)39, Cajal2886, que es el informe del ingeniero de la 32
Divisiébn Técnica y Administrativa de FerrocarrilgsTranvias, que mand6 al Director General de
Ferrocarriles y Tranvias para proponer su aproba@b27 de octubre de 1927. Incluye un resumen de
las modificaciones de la Estacion de Madrid-Dedicia

7% Aunque la portada del proyecto pone 1926, el testa fechado el 20 de Julio de 1927.

Museo del Ferrocarril de Madrid — DT1201PHF [p} 54



La Estacion de ferrocarril Madrid-Delicias (187512 arquitectura, usos y fuentes documentales
Nuria Torres Ballesteros

Edificio de viajeros: lo mas destacado del edifide viajeros fue la propuesta de
construir un nuevo edificio en su testero que Beartia como vestibulo del servicio de

viajeros y, asi, el antiguo vestibulo del pabelfansalidas/llegadas, al quedar vacio,
convertidlo en oficinas. También se pretendia meéorlas plantas baja y principal de

los pabellones de salidas y de llegadas, debieatbogllo derribar paredes, hacer otras
nuevas y mantener parte de las existentes.

Dado que los locales de las oficinas y de los smwide las distintas divisiones de la
Estacion eran insuficientes en esos momentos, fieguscomodos Y faltos de higiene,
se pensoO que era preciso mejorar las oficinas. élarage propuso trasladar el servicio
de viajeros “al frente de la estacion”, resultantits comodo para el publico y, de esta
forma, al quedar libre el “espacioso vestibulo” aure 1927 ocupaba el servicio de
viajeros, instalar en él los servicios de Contdhadi e Intervencién. Tanto el cambio de
ubicaciéon del servicio de viajeros a un nuevo eiftomo el espacio disponible del
primitivo vestibulo para convertirlo en oficinassiificé la necesidad y conveniencia de
la reforma del edificio de viajeros. Segun el paige la construccion de ese nuevo
cuerpo que se proyectdé adosado al frente conaistimi hacer una edificacion que
armonizase con el resto del conjunto, cuya cubisngperalte, seria por la azotea, para
no quitar luz al interior de los andenes ni afdacomjunto. El interior de este nuevo
vestibulo seria diafano, sin apoyos intermediostriduidos por tabiquillos bajos de
madera, procurando un aspecto agradable al vestfirio sin emplear elementos
decorativos costosos.

El aprovechamiento del antiguo vestibulo de sdliégadas donde se prestaba el
servicio de viajeros, se proyectd “en dos plantdesyarchivos, no siendo para ello
necesario levantar la cubierta actual. La alturasias plantas resulta muy aceptable. El
vano, hasta la cubierta, se aprovecha como araf@vGontabilidad e Intervenciéh”.

En la planta baja se instalaria el salén regioarttrada independiente y cuarto de aseo
en el local que entonces era consigna, las ofideaontabilidad, la caja, el almacén de
Movimiento, la sala de cobradores y pagadoresyfiama de caja, la sala de visitas, la
sala para el publico, el aseo, los urinarios y eC\WIlos pasillos y las escaleras. La
consigna se instalaria en el nuevo edificio pr@asetpara vestibulo del servicio de
viajeros. En la planta segunda, o planta superijorrzipal, “se instalara la oficina de
Intervencion con todos los servicios corresponenta distribucion de esta oficina se
hara con tabiques bajos de madera, lo que permiteparto igual de luz en todo el
local*”®. Dado que el resto de las obras de reforma defiliaas fueron consideradas
de menor importancia, se intentaria la menor mgaltifon posible, y se estableceria un
“pasillo central general en forma que permita lmagoicacion directa de todos los Jefes
de servicio con la Direccion sin necesidad de teuersalir de los andenes, como hoy
sucede*’®. Este proyecto tendria por resultado un edifican docales amplios,
higiénicos y cdmodos, y una vez construido el numwarpo adosado al frente, pasarian
a él los servicios de viajeros y, asi, en el vagtiloriginal se ejecutaria la reforma de
oficinas proyectada. La planta principal de esestibello reformado” tendria una

17 Asi descrito en la memoria de este proyecto d& 1922, AGA, IDD (04)102, Caja 24/10453.
178 Memoria del proyecto, p. 3, AGA, IDD (04)102, Caj/10453.
179 AGA, IDD (04)102, Caja 24/10453, Memoria, p. 3.
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distribucion adecuad¥ de los locales destinados a oficinas. La pequefitamna de las
actuales oficinas, era una modificacion que afectdio a la distribucion, variando
algunos tabiques para mejor amoldar la capacidadlglenas dependencias. A este
“vestibulo reformado” pasarian los servicios de t@bitidad e Intervencion vy, los
locales que éstos dejasen, se harian las obraslgsaraficinas de Traccion y de
Movimiento. El resto de las obras, al ser consmesade menor importancia, se
realizarian fuera del horario de oficina.

Cerramiento: el proyecto también incluyé el ceremto de la Estacion al Paseo de las
Delicias “del que hoy carece en diferencia de &bk de la capital” y el “cierre de los
trozos necesarios con las propiedades colindantdssgneamiento y distribucién de
alumbrado y reforma de los andert&s”

Depdsito y nueva rotonda de maquinas: se proyeddizar una rotonda nueva para 24
locomotoras, situada junto al nuevo puente girataleé 24 m, que la compaiiia coloco
cuando el tamafo de las nuevas maquinas exigidiaagilmue hasta entonces se usaba
por haberse quedado pequefio. Seria de 26 m, sebrdgrechos metalicos, cerchas y
correas metdlicas, muros de ladrillo ordinario ierta de teja plana. Los fosos
desaguarian en una tajea general. A causa de lazsdp sobre un terraplén de mas de
7 m de cota, se harian las cimentaciones sobmegijearcos de descarga.

Edificio de la cooperativa: la construccion de estificio se haria en una zona
apropoésito para su finalidad, situado cerca y eml@la al fielato, pues presentaba
facilidad para la entrada y salida de las mercangiain acceso comodo para los
asociados. En paralelo al edificio proyectado pareperativa habia una via. En el
informe del “Proyecto de modificacion de dependamaie la estacion de Madrid-
Delicias” Madrid 1926, de 27 de octubre de 1927l edificio de la cooperativa fue
considerado como una obra de caracter social, gameo una obra de mejora del
ferrocarril, por lo que sefialan que la compafiaadshbfragar su coste y no la Caja
Ferroviaria, de ahi que luego se desestimase stamtle, se construyé mas adelante-.

Talleres:los talleres existentes en 1927 eran deficientes. de Material fijo, los de
Recorrido, los de Movimiento y los locales afectsestos servicios, resultaban
pequefios, de ahi la necesidad de ampliarlos y arkgjer Para ello se proyectoé realizar
sencillas construcciones de naves para cubrir esasitlad. Las fachadas serian de
machones y de entrepafios de fabrica de ladrikohilecos de ventanas metalicos, con
iluminacion lateral de ventanas y lucernarios endanaduras de hierro, y los apoyos
intermedios también serian metalicBe ampliaria el taller de Material fif5 con otra
nave adosada a las dos existentes hacia el lada @&, y las tres prolongadas
compondrian el taller del Movimiento y Recorridd. tBller de Recorrido quedaria
dividido en dos grupos de naves por un carret@mdsi este edificio, que dispondria de
luz cenital, analogo a la cochera de carrudjes.retretes para el servicio del Material
fijo y Recorrido serian iguales a los retretesodede maquinistas.

180 |nforme, AGA, IDD (04)39, Caja 25/13386.
181 Asi descrito en la memoria de este proyecto d& 11921, AGA, IDD (04)102, Caja 24/10453.
182 |nforme, AGA, IDD (04)39, Caja 25/13386.
183 Informe, AGA, IDD (04)39, Caja 25/13386.
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Dormitorio de maquinistas, oficina y viviendas: ximho al depdésito de maquinas se
situaria este pequefio pabellén distribuido en destags. En la primera irian los
dormitorios para dos parejas, la cocina, el bahwy.€., la oficina, una vivienda vy el
acceso a la segunda planta. La segunda plantandoi@eencillas viviendas con buenas
condiciones higiénicas. Este edificio seria de tomectangular, de 18 m x 8,20 m, y
estaria emplazado en las inmediaciones del depdsitnaquinas. Cercano al depdsito
de méaquinas se proyectd un rett&tpara maquinistas, con capacidad para seis plazas
independientes, tres en cada testero, dejando pargicentral un espacio rectangular
para urinarios, y estaria provisto de tanque sgptic

Pabellon para dormitorio de guardagujas: su coostio seria semejante al dormitorio

de maquinistas. Se emplazaria cerca del limitosléelrenos de MCPO con los de la
compafia NORTE. Constaria de tres plantas, cadaamalos viviendas con cocina,

W.C. y tres dormitorios con ventilacién directari@8eauna construccion de fabrica de
ladrillo, con pisos de viguetas de hierro, una aluna a par e hilera y la cubierta de teja
plana sobre enlistonado. Las fachadas de ladritkm ial descubierto, bien rejuntadas y
construidas con esmero, y las guarniciones dedesds también serian de ladrillo.

Ademas de estas construcciones, el proyectd prdpussguiente:

“casilla para vigilancia, el establecimiento de uevo andén central y reparacion de los laterales,
la instalacién del alumbrado exterior, el afirmade patios con hormigén bituminoso y
adoquinado sobre hormigén y sobre arena, la pimtera marquesina central y demas elementos
metdlicos de la construccién, el revoco interi@r, itstalacion de un grupo de retretes para
maquinistas y otro para los servicios de talleaegras, demolicion de alguna construcciones y
edificios para torno de ruedas, almacén y oficiadesado al depdsito de maquinas todo ello
perfectamente detallado en los planos, pliego aelicmnes particulares y presupuestos. Madrid
20 de Julio de 1927°°.

El proyecto se acomparié de un conjunto de 14 plemo$as obras designadas, también
de 20 de Julio de 1927, del pliego de condicionds yin presupuesto que ascendi6 a
2.869.945,53 de pesetas. Este ambicioso proyecaprad afios después, en 1929,
pero no todo lo que figura en la referida memaegidlexyd a construir, sélo las partes que
se consideraron mas urgentes, como veremos mastalel

Un informé?® que realizé el ingeniero de la 32 Divisién TécnjcAdministrativa de
Ferrocarriles y Tranvias, y fue enviado al Direct@mneral de Ferrocarriles y Tranvias,
el 27 de octubre de 1927, al que se adjunté unia cgb “Proyecto de Modificacion de
Dependencias de la estacion de Madrid-Delicias.tidial926 (1927), tuvo por objeto
proponer su aprobacion siempre que se cumpliesenprescripciones:

“123- Se presentara oportunamente & esta Divisida,spaaprobacion, el detalle de la distribucion
que se ha de dar & los servicios en el nuevo gabeé viajeros y los que queden en el edificio
actual que se relacionen con el publico y servidmsaracter oficial.

22- Antes de la ejecucion de las obras debera fap@dia remitir al Excmo. Ayuntamiento de
Madrid el plano de conjunto y el de cerramienta &ih publica a fin de que pueda dicho Centro

184 |nforme, AGA, IDD (04)39, Caja 25/13386.
185 ¢ase la memoria, pp. 9-10, AGA, IDD (04)39, C25413386.
18 yéase el informe, AGA, IDD (04)39, Caja 25/13386.
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sefialar las observaciones que estime del caso,daetca de la rasante de enlace del camino de la
estacion con el Paseo de las Delicias, como respdets alineaciones y deslinde entre los terrenos
de la Compaiiia y la via publica.

32- Se remitird oportunamente a esta Division @gplde condiciones que haya de regir para el
afirmado de patios con hormigén bituminoso, quelise sera el que rige en la subasta de estos
firmes en el Patronato del Circuito de Firmes Empes.

43- En los retretes para maquinistas y en el quar@gecta para el servicio de material fijo, se
agrandaran los huecos, a fin de darles mayor luengilacién, y, asimismo, en el edificio para
torno de ruedas, almacén y oficinas, se ensanclarirenientemente las ventanas, a fin de dotar
estas dependencias de mas luz y ventilacién yqumal fin se daré luz cenital al archivo y escalera
y se debera presentar, por otra parte, los planeslgraciones parciales de la reforma de los
retretes, del edificio de oficinas, que se ha @uiicompafiar.

52- El precio de una peseta quince céntimos egidlmo de acero laminado puesto en obra, que
figura en los cuadros de precios, se aplicara tmote a aquellas partes metalicas que requieran
una preparacion especial, cosidos o roblonados,yepara las vigas de perfiles corrientes, que no
requieren preparacion alguna para su empleo en sdbrdeducird y aplicard un precio mas
econdmico. Por otra parte, debera sustituirse aoil isado procedente de la renovacion de via,
todas aquellas partes metalicas en que sin compeorae estabilidad y solidez de la obra, sea
factible dicha sustitucion.

62- Las obras relativas a los 15.000 mts. cuadrdeguntura de la marquesina en la nave principal
y laterales del actual edificio de la estacion, saeresupuestan a 4,00 pts. el metro cuadrado, en
60,000 pts. asi como las referentes a los 2.698f8&s cuadrados de revoco a la cal en los muros
interiores de los andenes del actual edificio, nealas & 5,00 ptas. el metro cuadrado en 13.494,60
ptas.; por tratarse de obras de conservacion e mither establecimiento, debera su coste correr a
cargo exclusivo de la Compafiia de M.C.P.

7%- Las obras de edificio de Cooperativa por tsatate una obra social y no de mejora del
ferrocarril, parece debe ser la Compafia la queagué su coste de ejecucidon no obstante, la
Superioridad resolvera con su mejor criterio lo ggéme mas acertado sobre este particular, a lo
gue debera atenerse en definitiva la Compafiia.

82- Se madificaran, en su consecuencia los prestgmjepresentdndose oportunamente a la
aprobacion de esta Divisién®".

Dado que el referido “Proyecto de modificacion depehdencias de estacion de
Madrid-Delicias” de 20 Julio 1927, se encontrabspsadido, la compafia OESTE hizo
una peticion el 20 de noviembre 1928 para promdaertramitacion de dicho
expediente, ya que por la R. O. de 28 de enero 98 huedd en suspenso su
tramitacién. Pues recordemos que, creada la Comptional de los Ferrocarriles del
Oeste, ésta estudio el proyecto de modificaciome2@de Julio de 1927 y encontro
satisfactorio su puesta en marcha, dadas las dadesi que apremian a la explotacién
de su red. Por ello, el Consejo Administrativo d¢aecomparfia, estimo de suma
urgencia la ejecucion de algunas de las obras eonénidas, especialmente las que se
referian a las instalaciones de traccion y a laliampn de los locales destinados a
oficinas, cuya insuficiencia, debido a la mayor himg de la red, era ain mayor en
1928 que en el afio 1927 cuando se redacto el gooyeor tal motivo, la compania
OESTE se dirigio al Director General de Ferrocesry Tranvias de Madrid suplicando
que continuase la tramitacion del expediente, isafido que “al menos en la parte mas
urgente, o con la excepcion de aquellas obras gdienan afectar a otros planes de la
Superioridad, se digne promover la tramitacion edglediente detenido con el fin de

187 |nforme, s/p., AGA, IDD (04)39, Caja 25/13386.
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que puedan construirse aquellas obras cuya comeazmieo ofrezca duda”, el 20 de
noviembre de 1928.

Asi las cosas, el “Proyecto de modificacion de ddpacias de la estacion de Madrid-
Delicias”, fue aprobado con prescripciones por RelQ6 de enero de 1929. La disuelta
compafia MCPO presento a la Superioridad aprobaaidia 23 de julio de 1927 del
“Proyecto para la ampliacion y modificacién de defmncias en la estacion de Madrid-
Delicias”, cuyas obras afectaban al servicio dgxig, de Traccion y de Movimiento, y
la ampliacion de las oficinas porque resultabanfiogntes para el personal debido al
aumento notable de empleados al haberse concergraitadrid las administraciones
locales de las diversas lineas agrupadas. Pordtalan “no es, pues, utilizable esta
parte del proyecto aprobado que debe modificarsgcderdo con las exigencias de la
nueva Compafiia”. Segun minuta de 18 de abril d&,18R Comité Ejecutivo del
Consejo Superior de Ferrocarriles, examiné el proyde ampliacion de las obras que
fue aprobado con prescripciones del 16 de enertO9de, y dispuso que se resolviera
sin el importe de las obras relativas a la pinturavoque de la actual Estacion ni del
edificio para cooperativa. Tanto las obras de coosion del edificio de cooperativa,
por la indole especial del fin a que se dedicacasio las de pintura y revoque de la
armadura, por corresponder claramente a gastospitetacion, no debian ser abonadas
por la Caja Ferroviaria. El Comité también acordé,qde la totalidad de las obras que
en el proyecto figuraban, debian ser autorizadbs lae de caracter urgente, dejando
para otra ocasion y otro concurso las que no fugegrerentoria necesidad:

“Por todo lo cual se acordé autorizar todo lo quedificio de viajeros se refiere, asi como la
construccion de la rotonda de locomotoras; quedgmuiotanto, como importe de las obras que se
autorizan el de 1.465.048,62 pesetas. Cuyo detslé siguiente:

Rotonda para 24 locomotoras, 470.766,33
Reforma del vestibulo actual para convertirlo eaiwds, 195.102,89
Andenes, 72.858.72
Ampliacién de taller del material fijo y nuevosléaes para recorrido y movimiento, 291.085,45
Cochera para carruajes, 192.929,70
Demolicién de la actual rotonda de maquinas, 8@DO,
Aceras, 36.215,14
Reforma de los retretes del edificio de oficina898,10
Suma 1.273.955,33
15% de contrata 191.093,29

Total 1.465.048, 63188

El proyecto se autorizo el 19 de abril de 1929 yelbse realizaria la rotonda de 24
locomotoras y la demolicién de la antigua, la nefardel vestibulo, el andén central y el
arreglo de los laterales, la ampliacion y la carcstion de los talleres, la cochera para
carruajes, los retretes en las oficinas y las ac&maadjudicaron las obras de ampliacion
al contratista Candido Lopez el 4 de septiembrel889 “por la cantidad de

1.131.017,54 pesetas, que representaba la ba2 @€l % y que se abonara por la Caja

18 Del “Proyecto de modificacién de dependenciasadestacion de Madrid-Delicias”, aprobado el 16 de
enero de 1929, AGA, IDD (04)102, Caja 24/19508.
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Ferroviaria con cargo a la partida numero 4 deh Elaobras de mejoras aprobado para
el afio actual®.

Por los impresos de la “Relacion Valorada” de |aformas que se estaban
realizandd®, pudimos conocer datos y fechas sobre las obesehaciarCorrieron a
cargo de la Caja Ferroviaria del Estado “Cuentdldmra y Ampliacion de las Lineas
Actuales”, y abarcaron desde marzo de 1930 hastatagle 1933 -aunque faltan
algunos meses-. En estos impresos consta: eldetatrédito autorizado, que fue de
1.465.048,62 pesetas; la referencia a que fuercasale ampliacién de la Estacién de
Madrid-Delicias; la valoracion detallada de lasasbgue se ejecutaban, variando segun
los distintos meses; la adjudicacion por concur&aadido Lopez; y el total a pagar,
que también varidé segun la obra ejecutada. Engre@l@as que se estaban realizando
recordemos: la rotonda para 24 locomotoras y demalide la actual rotonda -1932- y
edificios anejos; el foso para el carreton trasadod; la reforma del vestibulo; la
realizacion del tercer andén, o andén central,aenave del edificio de viajeros; la
reforma de los andenes laterales; la cochera araages; ampliaciones de talleres
existentes y nuevos talleres; aceras; la escaleraatalana para acceso al piso superior
del antiguo vestibulo; etc. Ademas, estos impresgsproporcionan informacion sobre
los tipos de materiales empleados y el coste da cah de las obras que se iba
ejecutando. A modo de resumen citamos las sigseate1930 se comenzo6 a demoler
la semirrotonda de 11 locomotoras y se empezératacion de una nueva rotonda
para 24 locomotoras, cuyas obras continuaron ef.198 inicid6 una cochera para
carruajes y un carretdn trasbordador. Se estabali@deaio el taller de Material fijo y
otros edificios, sin aprovechamiento de parte tesgepara construir un nuevo taller de
Material fijo y otros talleres. De diciembre de 198e el impreso con la reforma del
vestibulo, con excavaciones de cimientos, mateleahcopio, etc., esta reforma del
vestibulo continud en los afios 1932 y 1933, panple, en 1932 se estaban realizando
las obras de fabrica de ladrillo en soportes yetas; guarnecidos y blanqueados,
demolicion de capa de asfalto, excavaciones emadio, afirmado de hormigoén, solado
de baldosin cemento, ventanas con vidrieras cadacazhapa de cemento, entarimado
incluso rastreles, puerta de entrada a piso, tebigie¢ madera completos, pintura al
temple, pintura al éleo e instalacién eléctricamb&n en ese mismo afio 1932, se
acometian las obras del andén central, con examexien cimientos, hormigon,
afirmados de hormigén, silleria recta, baldosincdemento comprimido, relleno de
tierras y solado de baldosin de cemento compriniide.andenes laterales se estaban
modificando, para lo que se llevo a cabo excavasi@n cimientos, relleno de tierras,
afirmados de hormigon, silleria recta, baldosircelmento comprimido y levantado de
chapa de asfalto. En 1932 se hacian aceras nuexeayando y afirmando con
hormigon. En el afio 1933 se estaba realizandachdeza a la catalana para dar acceso a
los pisos superiores en que se dividiria el vektjbutendria peldafios y mesillas de
piedra artificial.

Desde 1931 el contratista de las obras, Candide4,8pvo dificultades econémicas
para la terminacion de las obras de ampliacionePoren noviembre de 1931, estando

189 DD (04)39, Caja 25/13386. Sobre la rescisién aeit@to de obras a Candido Lopez, véase AGA,
IDD (04)102, Caja 24/19508.

19 AGA, IDD (04)102, Caja 24/19508.
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proximo a terminarse el plazo de ejecucion de lamotras los dos afios previstos,
solicitdé una prérroga de un afio para su finaliaacidlegando que “debido a las
demoras con que antes se abonaban las certifiesgcpor la Caja ferroviaria, y debido
también a la crisis econdmica, le han imposibititathr a las obras la actividad que
hubiese deseado”. Por ello, se le concedié unaqgarde un afio. Pero el contratista
continué con dificultades econémi¢dsdurante 1932, debido al alza en el precio de los
jornales y de los materiaf@§ por lo que la Superioridad prorrogé hasta finl€a3 el
plazo de terminacion de las obras. Sin embargmcérbre de 1933, el Ministerio de
Obras Publicas desestim6 abonarle el alza expetaah@ren el importe de los jornales
desde la fecha en que se contraté la obra hastm@&sento, como habia solicitado
Candido Lopez, por haber aceptado en su dia legqdide condiciones. Asi las cosas,
el 6 de mayo de 1935 se rescindid dicha contragaado dos motivos: uno, “por el
gran abandono que presentaban las obras de ampl@ami parte del contratista”, y dos,
por el impago de los “pocos obreros” que trabajadbans 6rdenes, problemas que se
arrastraban desde septiembre de 1933.

A pesar de no disponer de la memoria sobre lamefadel vestibulo que se estaba
realizando en los primeros afios de la década de -E@Boximadamente entre 1931 y
1933-, existe un plan®’ titulado “Ampliacién de Madrid Delicias. Proyeaie reforma
del vestibulo actual”, de la compafia OESTE, ydelchel 25 de abril de 1931, que nos
facilité informacion al respecto. Este plano esfaagionado con el momento de ampliar
las oficinas en la Estacion debido a que su numesolté insuficiente al fusionarse
varias lineas de ferrocarril en OESTE y centrasizgan la Estacion de Madrid-Delicias,
necesitando, por tal motivo, mayor nimero de Iacphga ese fin. La ampliacion de las
instalaciones respondié a la necesidad de consefjuinrrecto funcionamiento del
servicio ferroviario.

Este plano tenia tres plantas. La planta baja nantes ocho huecos de que constaria el
vestibulo y se distribuian de la siguiente fornsduana”, escalera a la catalana, “salida
de viajeros”, “equipajes” y “taquillas”, y el resttel espacio seria el “vestibulo de
vigjeros”. Se resalta en rojo la escalera y lopi8es, de vigas de hierro, que estaban
distribuidos en cuatro filas de siete pilares cada, las dos externas adosadas a los
muros Yy las otras dos en el centro del espaciopdoemos podido observar en fotos
posteriores a esta reforma confirmando su ejecuci@mbién figuran: “salida de
vigjeros”, “equipajes”, y “taquillas”. La plantaipcipal, compuesta igualmente de 28
pilares, dispondria de las siguientes oficinasntabilidad, 22 agentes”, “transmisiones,
20 agentes” y “viajeros, 25 agentes”. Ademas, erigtos habitaciones, sin funcion
especifica, “despacho del jefe”, “archivo”, “sala dspera y ordenanzas”, “sub-jefe”,
“tasas 9 agentes”, “WC” a la turca y urinarios etebia, “compulsas 34 agentes” y otro
despacho mas sin denominacion alguna. Al otro Gelgasillo estarian: “inspeccion
con inspector principal y un empleado”, “contabte & inspectores”, “inspeccion de

revisores con 2 inspectores y 6 agentes”, “oficoa 4 empleados”, “jefe de oficina”,
“acta y 11 agentes”, “tasas 23 gentes”. Se haganudva obra la escalera, las paredes y

191 Asi se desprende de su peticién a la Superiodehdfio 1933, AGA, IDD (04)102, Caja 24/19508.

192 candido Lépez solicité una revisiéon de precios. ddidemos que el presupuesto aprobado fue de
1927 y, desde entonces hasta 1933, los jornalestsriaes habian experimentado un alza de losgweci

193 AGA, IDD (04)102, Caja 24/10700.
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los muros, y la distribucion de las oficinas. Mrastque la planta alta dispondria de:
“archivos”, “ordenanzas”, “10 agentes” y “maquinag’sta division en tres plantas
concuerda con la distribucion actual, y guarda mag@mejanza con las actuales
oficinas de la planta principal, aunque con ligenasdificaciones de sus espacios
interiores, pero difieren la compartimentacionateplantas baja y alta.

Respecto al afirmado de la Estacion de Madrid-[zsjcel proyecto de la compafiia
OESTE sobre la “Ampliacion de Madrid (Delicias)offecto de modificacion de los
afirmados en la carretera de accé¥b’de 25 de septiembre 1931, y aprobado con
prescripciones el 25 de noviembre 1931, nos indie a pesar de haberse aprobado el
afirmado de la carrera de acceso y de los patida @stacion del citado proyecto de
modificacion de dependencias del afio 1927, en If@B%e habia realizado aun su
pavimentacion. Ademas, de este proyecto de pavauném de 1931, conocimos que se
desestimé “dar entrada a los mismos [viajeros]gbdestero de la marquesina, con lo
cual se alteraba la forma de circulacion de cagsian esta estacion creando un nuevo
patio destinado a tal servicid®, lo que nos indicé que en ese afio todavia atreno s
habia realizado la apertura al edificio de viajgyos el testero, o frontis, como ocurre
actualmente. Por tanto, los viajeros salian y batrdpor la fachada lateral izquierda de
la estacion”, es decir, por el antiguo vestibulbpdienitivo pabellén de salidas, o lo que
es lo mismo, por el vestibulo reformado de salidmgdas.

Los planes y proyectos de mejoras, ampliacioneformas de la Estacion de Madrid-
Delicias que abarcaron desde los ultimos afios dédada de los veinte del siglo XX y
los comienzos de la siguiente, tuvieron como carmega la transformacion
arquitectonica de parte de las instalaciones fearas, se modificé alguno de los
espacios existentes de los inmuebles, lo que pyodnj cambio de usos, y se
construyeron edificios de nueva planta tras la diema de otros. A modo de resumen,
se realizé: la ampliaciéon de taller de Materiab fijos nuevos talleres para Recorrido y
Movimiento, la rotonda para 24 locomotoras, la ewahpara carruajes, el carretdn
trasbordador, etc. Fue el momento en que se mgj@condiciond los dos andenes
laterales, con nueva pavimentacion y bordillosegagharecio la via central de las cinco
existentes para convertirse en el andén centralhqudegado a nuestros dias, cuya
pavimentacion fue la misma de baldosas hexagowgleda de los andenes laterales,
esta pavimentacion desaparecio en la reforma deptimseros afios de 1980 al
cambiarse por baldosas de hormigdn coloreado denm6@or 40 cm. Aunque no se
realizo el edificio para uso de cooperativa en @sosentos, sabemos que la Estacion
de Madrid-Delicias dispuso de él gracias a un gf&re la Estacién de 1961 donde ya
figurd la cooperativa. Como hemos comprobado, stibelo de salidas/llegadas fue,
quizd, la dependencia que sufri6 una mayor tramsfoion. Recordemos que en el
proyecto de 1927 se pretendia hacer un edificioua planta delante del testero del

19 AGA, IDD (04)102, Caja 24/11933.
195 Memoria, p. 2, AGA, IDD (04)10%aja 24/11933.

19 “proyecto de suministro de energia e instalaciosiéstricas en los locales del Organismo de
Estadistica Madrid-Delicias”, AGA, IDD (04)41, Caja5/13805, véase el plano n° 1 sobre el
emplazamiento de la Estacién. Este plano es mugreisénte porque nos sirvié para identificar
construcciones que, a fecha de 1961, tenia laiBstg@| uso que se hacia de ellas. Existe unaactgi
este plano en AHF, DEla — 0044.
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edificio de viajeros para vestibulo y convertiagtiguo vestibulo en oficinas pero, dado
qgue no se llegd a realizar esa propuesta por nmsteapndémicos se produjo la
reestructuracion del vestibulo. Aunque no tenenessripciones literarias del vestibulo,
existen foto§’ de los afios treinta, cuarenta y cincuenta deb si{ en las que se
comprob6 el vestibulo ya transformado. El espaciafado que fue, pasé a
compartimentarse en tres plantas y a disponer denupva distribuciéon interior, la
planta baja se convirti6 en el vestibulo propiamedicho, mientras que las dos
superiores se habilitaron para oficinas y otrosugbvestibulo dispuso de un despacho
de billetes, situado en paralelo al muro que dalzam@én lateral, y consistente en una
sencilla construccion alargada, de fabrica de lladyi pintada, con ventanillas para la
venta; también se instalaron pequefos quioscosatiena adosados a los muros, uno
para expendeduria de tabacos, otro para la venilarde y un tercero para informacion;
y tuvo bancos corridos para depositar los equipdpes muros interiores estaban
pintados a dos colores, de oscuro un zécalo akbrngsto de la pared, previsiblemente,
de color claro, pues las fotografias en blancograi@o nos proporcionaron ese dato.
De su techo colgaban luminarias en forma de globel antiguo vestibulo
desaparecieron las dos verjas de hierro que separdesde 1907, las salidas de las
llegadas, el singular quiosco para despacho da&gsi octogonal de madera existente
desde la inauguracion de la Estacion, interesgatepdo de mobiliario ferroviario, y el
mostrador para despacho de equipajes, también dermalras esta modificacion, el
vestibulo se convirtié en un espacio funcionaleote de toda la belleza que nos ofrecid
la fotografia de la publicacigidelante!de 15 de marzo de 1911.

5.2. Inspeccion de carruajes

El conjunto de planos pertenecientes al proyectmaidificaciones de las dependencias
de Madrid-Delicias del afio 1927, contiene uno difol “Inspeccion de carruajes”. El
pland®® corresponde a un edificio igual al que existeaeadtualidad. Nos referimos al
gue se encuentra delante del que fuera pabelldtagarde la Estacién. Actualmente,
este armonioso edificio lo utiliza el jardinero 88UNCYT para guardar sus utensilios.

Se tratd de un pequefio edificio de planta cuadrd€laj m cada lado, con puerta y
ventanas en cada uno de sus frentes, con murasldkéo| esquinas de granito y aleros
con ménsulas sobre los vanos también de granitoqéeino sabemos con exactitud su
fecha de construccién, en un plaficdel emplazamiento de la Estacién de Madrid-
Delicias del afio 1961, al que nos hemos referideriammente, ya figurd, aunque
denominado como “guarda urbano” a tenor de su afgigPodemos afirmar que es
idéntico al edificio titulado “Inspeccién de canest del proyecto de modificacién de
dependencias del afio 1927, aprobado en 1929, ascaqu®é su ubicacion dado que en
el plano de 1927 lo emplazé justo delante del fsoael edificio de viajeros donde hoy
se encuentra el edificio para oficinas de ADIFigard Centro de Calculo de la RENFE,
como veremos mas adelante-.

197 por ejemplo las fotos del fondo Moreno, en el A®Aas de Vicente Garrido, en el AHF-Museo del
Ferrocarril, que citaremos mas adelante.

19 AGA, IDD (04)102, Caja 24/10453, plano n° 10.
19 AGA, IDD (04)41, Caja 25/13805, plano n° 1.
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6. Estacion de Madrid-Delicias durante el periodo ENFE, 1941-1971

En 1941 nacié una nueva empresa ferroviaria: la Raconal de los Ferrocarriles
Espafioles, es decir, la RENFE, creada el 24 de eleedicho afio. Esta nueva sociedad
publica se hizo cargo de los ferrocarriles de vieha en Espafia, momento en que la
Estacion de Madrid-Delicias pasé a su poder. Lanéolegal de conseguir el traspaso de
las antiguas concesiones de las lineas férreastal publico fue la del rescat®

llustracién 9. Ubicacioén de las instalaciones de Mhid-Delicias

LEYEMDA.:
A.- Edificio de viajeros
1.- Nave ceniral
2.- Pakellién llegacdkis
3.- Pobelén y vestbulo de salidas
4.- Servicio sanitaro
5.- Muelle cublarto N1
.- Muelle cublerto n"2
7. Muslle cublerto N3
8.- Felato
9.- Cooparriva
18- Apacderg DeliciasEmpalme
11.- Cuartel 7° unidad FFCOC
. 12- Neve GIRE
13.- Nave de reparacidn de vehiculos
14 Depdsitos de ogua
" 15~ Jefe de circulacidn
16~ Depdsito con rotonda de
24 |ocomotoras y talleres
oo 17-Talerses: Movimlento, ¥ia y Obras,
5 Material flo ¥ Reconido
- 18- Viviendas farroviarias

Fuente: Coleccion Paisajes Espafioles, afio 198dbgracion propia.

En los afios cuarenta y cincuenta del siglo XX ssogiubacer un ambicioso programa de
reformas en la Estacion de Madrid-Delicias, percsadleg6 a ejecutar por completo,
aungue si se hicieron ciertas mejoras e intervaesi@untuales, como por ejemplo se
mejoro el vestibulo del edificio de viajeros, sali@mron las aceras y se adecuaron los
firmes alrededor de la Estacion, se dio accesdifitie de viajeros por el frontispicio
para lo que se transformaron las ventanas en puesgatraslad6 la marquesina que
estaba originariamente en el primitivo pabellonlldgadas al testero, como lo vemos
actualmente, etc. Las antiguas fotografias sobEstacion nos han ayudado a conocer
este tipo de actuaciones. Ademas de estas trarsfmmes, se llevaron a cabo
construcciones de nueva planta, como las vivienuEs personal ferroviario, el
pabellon sanitario, el cuartel para la 72 unida#€C, algunas naves y, ya en los afios
sesenta, la iglesia parroquial en suelo que pai@rela Estacion de Madrid-Delicias,

20 cyéllar (2007), p. 39.
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para que los empleados ferroviarios catolicos padipracticar sus creencias religiosas.
Construcciones, unas y otras, vinculadas a la tndudel ferrocarril.

6.1. Edificio de viajeros

Segln las fotografias de fondo fotografico Vicefarridd®* del AHF-Museo del
Ferrocarril, que abarcan las décadas de 1940 y, X#50bservo en ellas otra de las
transformaciones que sufrid el vestibulo del pinitpabellén de salidas. Parece ser
gque se estaba practicando una sencilla obra deertdetiento consistente en el
revestimiento de parte de las paredes y de losepit#el interior del vestibulo. Para ello,
se aplicé una decoracidén superpuesta de azulejeladrillo combinado, igual a la
existente actualmente en el cerramiento exterier dglimita parte del contorno de la
Estacion de Madrid-Delicias. Se trato de baldosaseatamica con decoracion vegetal
bicolor, en azul-blanco, que también recubrio, alonde alto zécalo, las paredes del
vestibulo, como se observa en las citadas fotagRfEstas imagenes correspondian al
momento en que se estaba practicando esa intefwermiles las cajas de azulejos
amontonadas en el vestibulo y las rozas y el pidadmaredes asi lo testimonian.

llustracion 10. Obras de mejoras y adecentamientodal vestibulo del edificio de
viajeros

Fuente: AHF, VG-IF 0365 y VG-IF 0367, respectivateen

El “ Proyecto de ampliacion de las oficinas de Estadistn los locales ocupados por
pequefio material. Estacion de Madrid Delicias. &irde Madrid a Valencia de
Alcantara. Madrid 3 de Diciembre de 1958 nos desvel6 que, en 1957, los locales
que ocupaban las oficinas de pequefio material asstabicados en parte del antiguo
pabellon de llegadas del edificio de viajeros. hgphbacion del edificio de Estadistica
tuvo por finalidad hacer, en dichas oficinas, ngehlarales para instalar, en su lugar,
maquinas para el control del movimiento de vagoneas obras “consisten
principalmente en demolicién de tabiqueria, picddgaramentos, levante de solados,
sustitucion de los actuales por baldosa de ternagaso de paredes, pintura, nueva

201 véase en los Anexos: VG-IF 0324, VG-IF 0325, VGAB27, VG-IF 0329, VG-IF0351 a VG-IF
0357, VG-IF 0361, VG-IF 0365 a VG-IF 0370, VG-IFAB VG-IF 0374, VG-IF 0379.

22 AGA, IDD (04)102, Caja 24/11656.
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instalacion eléctrica, modificacion de calefaccidrolocacion de dos duchas en los
servicios correspondientes. Las nuevas oficingsed@efio material se instalaran en un
edificio de nueva planta a construir”. Con un ppemsto de 360.812,58 pesetas el
proyecto se aprobd el dia 28 de enero de 1958.rfr me entonces, el primitivo
pabellon de llegadas del edificio de viajeros,2farmo parte de sus instalaciones.

6.2. Viviendas ferroviarias

En los afios 40-50 del siglo XX se realizaron erfinaa propiedad de la RENFE
viviendas ferroviarias, concretamente en el Pasetas Delicias n° 71 -actual n® 63-,
pues asi se desprende del expediente del AGdue recoge planos y papeleo
administrativo sobre “Viviendas protegidas constasi por la Renfe en el Paseo de las
Delicias n® 71”. Se cre6 un conjunto de bloquesvidgendas protegidas para los
empleados de la RENFE situadas junto a la entrada Hstacién de Madrid-Delicias.
Segun Jesls Lop@Z este grupo de viviendas las realizé el arquitéetngairifio en
dos fases, abarcando desde el afio 1946 hastaelPBs, que intervino el INI.

A tenor del plano de abril de 1946, se present6 ‘lhehada Tipo del Bloque
Inaugurado”. Se proyectaron bloques de viviendamddos por piso bajo y siete
plantas -numeradas del 1 al 7- y dos viviendascpda planta, y se fijo un tipo de
alquiler mensual comprendido entre las 100 y 25&tas, segun figurd en el estudio
econdémico del proyecto. Fueron construcciones devaiuplanta segun lo que
podriamos denominar como “poblados de servicioatag industriales”, que propuso
en su dia el Plan de Pedro Bidagor de 1941 aurmobado en 1946. En julio de 1948,
el Director de la RENFE, en contestacion a un ofidel Fiscal Delegado de la
Vivienda, sefiald que se estaban ejecutando lagndas protegidas en “Madrid-
Delicias”. Un listado de precios de 1954, indicé@ dos precios de las rentas oscilaban
entre 135 y 235 pesetas mensuales.

La Fiscalia de la Vivienda necesit6 saber los ddtofas viviendas protegidas que se
estaban realizando para que, una vez terminadasyuglitamiento les concediera la
licencia de Habitabilidad y con ella se dirigiesela Fiscalia de la Vivienda en solicitud
del servicio de la Cédula, dando asi cumplimienta ®rden Ministerial de 16 de
septiembre de 1946. La mision encomendada a lalfsde la Vivienda consistio,
principalmente, en cumplir tres requisitos: primesb conocimiento de todas las
viviendas existentes y su calificacion -higiénicdsfectuosas reparable, e insalubres-;
segundo, el control de los proyectos de nuevacadifin y de reformas; y, por ultimo,
la inspeccion periddica, a los efectos de Cédulalalgtabilidad, para conservarse en
condiciones higiénicas.

Estas viviendas se fueron realizando y terminammtdfoques y asi, en mayo de 1950,
la Inspeccion verificd un bloque ya acabado y neatéf que reunia las condiciones de
salubridad e higiene. Paralelamente, el Fiscal g2ele concedid, en esa misma fecha,
el permiso para ofrecer alquiler de los localesini@dos a viviendas de dicho inmueble,
entregando a la propiedad las hojas de peticiélasi€édulas de Habitabilidad para

203 AGA, IDD (04)43, Caja 26/25466.
204 6pez (2007), n° 41.
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proceder al inquilinato. Progresivamente, y hastptiembre de 1953, se fueron

concediendo las referidas Cédulas de Habitabiladditintas viviendas de los portales
A, B, C, D, hasta concluir con el ultimo portal.iAas cosas, en 1954 la Fiscalia de la
Vivienda verifico la visita de inspeccion a la ca#a en el Paseo de las Delicias n° 63
A, B, C, D, E. Tras hacer la comprobacion, el aeqio asesor manifesto, el 19 de junio
de 1954, que “se ha comprobado que lo ejecutadfust a lo sefialado en los planos y
reunen las debidas condiciones de habitabilitfadtonfirmando la realizacién de esas
viviendas. Se concedid el permiso para ofrecetaglilar de cualquiera de los locales

destinados a viviendas, entregandose a la propieda@édulas de Habitabilidad para
gue, debidamente rellenadas, formalizasen los atostide arrendamiento al objeto de
ser presentados en la Fiscalia de la Vivienda cesrfialaba la Ley. En el afio 1956 se
terminaron los distintos bloques de este conjumacasas para personal ferroviario.
Actualmente existen estas viviendas, aunque estamradas.

Cerca de la Estacion de Madrid-Delicias, pero fudhrecinto, concretamente en la
calle Toméas Breton con vuelta a la calle Alonso th&?° se habia construido la
“Colonia de casas de ferroviarios” entre los aff@&3ly 1926. Eran casas unifamiliares
con fachada a la calle y pequeriios jardines inesidge edificaron para la Cooperativa
de casas baratas de la Asociacion General de EdgglgaObreros de los Ferrocarriles
de Esparia. A dia de hoy han llegado muchas depaftagransformadas.

6.3. Servicio sanitario

De agosto de 1948 es el “Proyecto de instalacida gatar de alumbrado eléctrico,
fuerza, comunicaciones, timbres y relojes en eficgali habilitado para el Servicio
Sanitario, sito en el patio de viajeros de la édtacle Madrid-Delicias”’, que se
aprobd en abril de 1949. Cabe pensar que, desdwitosros afios de funcionamiento
de la Estacion, existi6 un servicio médico, puegiseel plané®® del edificio de viajeros
de 1879, una de las dependencias que figuré emddrsomind “Médicos”, proyectado
por tres espacios comunicados por puertas. En pedente de junio de 1884, se
menciond que MCP “pide se le ceda una de las ab#dtiones que ocupa el servicio
sanitario®®, lo que parece confirmar que, al menos en esafdeh1884, hubo tres
habitaciones para el servicio sanitario ubicadasl grabellon de salidas del edificio de
viajeros.

El proyecto y los planos de 1948 para dotar alicensanitario, nos mostraron la

construccion de un edificio de nueva planta exetugiara tal uso, independiente del
edificio de viajeros. En la memoria, el servicioitario de la RENFE, estaba interesado
en dotar:

205 Segun el plano titulado “Viviendas protegidas ¢arndas por la RENFE en el Paseo de las Delicias
N° 71, 1946-1954", AGA, IDD (04)43, Caja 26/25466.

208 \/éase www.artemadrid.wordpress.com
27T AGA, IDD (04)102, Caja 24/9828.

28 “p|ano de la distribucién de habitaciones paraioéis y dependencias publicas (Piso bajo)”, AGA,
IDD (04)102, Caja 24/8301.

209 AHF, C — 0942 — 002, 36.
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“el edificio de una planta situada en el patio @evos de la estacion de Madrid-Delicias, de todas
y completas instalaciones para alumbrado, fuer@auaicaciones telefénicas, timbres y relojes;

teniendo en cuenta las necesidades momentaneasegsefialan en el presente, asi como sus
circuitos preparados para ampliaciones futuras. [Estq obra alcanza el valor, en su totalidad de
44.716,90 pts. segun se especifican en los prestgsuge detalle y en el resumen general. Madrid,

Agosto de 1948210,

Los cuatro planos del proyecto, fechados tambiéhod®, contenian las plantas con las
instalaciones de: teléfonos, relojes eléctricosbtes de llamada, alumbrado eléctrico y
fuerza, y nos sirvieron para comprobar las depeasdere que se compuso el edificio
de nueva planta para pabellén del servicio saait&m el lateral izquierdo estaban: sala
de operaciones, curas diarias, despacho del mddiguardia, oculista, dormitorio del
practicante, dormitorio del médico de guardia yrtuae bafo; en el cuerpo central:
vestibulo, rayos X y camillas; y en el lateral dbe jefe de zona, subjefe de zona,
oficina, archivo, almaceén, calefaccion y carboné&das estas dependencias sanitarias
estaban distribuidas en una planta en forma de H.

El edificio que se construy0 para dar asistencidicaéa los empleados ferroviarios, se
ubicé en el patio de viajeros, en paralelo al eidifde viajeros. Actualmente existe,
pero cambio su uso. Hacia el afio 1970 y siguiefuesjtilizado como sede del Centro
Cultural, Deportivo y Recreativo para personal al&RENFE, pero, cuando se abri6 el
MUNCYT, el antiguo pabellon del servicio sanitapaso a convertirse en el edificio de
sus oficinas, transformando su interior en despaehmstalando la biblioteca de su
museo. Las instalaciones del citado Centro Cultubaportivo y Recreativo de la

RENFE pasaron a ocupar, desde entonces, partentigl@ muelle cubierto n° 1 del

servicio de mercancias, donde se encuentra acto@me

6.4. Cooperativa

No hemos encontrado documentacion dedicada, emsixa&) a la realizacion de un
edificio para uso de cooperativa pero, el planocafiel 1961 que venimos citando sobre
el proyecto de suministro de energia en los locd@sOrganismo de Estadistita
contiene la planta de una construccién denomin&imperativa”, testimoniando que
hubo un edificio, situado detras del fielato de stonos municipales, que se utilizd
como economato, y proximo a los almacenes y mueldsservicio de mercancias.
Segun la planta dibujada en el plano, correspong®aonstruccion rectangular.

Ya en el citado proyecto de obras de ampliaciérejoras del afio 1927 con coste a la
Caja Ferroviaria del Estatf§, se propuso la necesidad de construir un edifieticado

a cooperativa para empleados ferroviarios. En esanmon afio, este servicio de

cooperativa existia y ocupaba parte de uno de ladles cubiertos, pero ese espacio lo
precisaba dicho muelle para su uso. Por tal mosiggproyectdé un nuevo edifico para
cooperativa consistente en una construccion regtangle 35,45 m por 10,05 m, con

dos plantas y un s6tano. La primera planta, junio\da, se utilizaria como muelle, y

tendria un local para envase de pedidos, almac@&vacy acceso al sotano. La planta

#0yv¢ase la memoria, s/p., AGA, IDD (04)102, Caja9328.
2L AGA, IDD (04)41, Caja 25/13805, plano n° 1.
#12yéanse los expedientes de AGA, IDD (04)102, C4ja®53 y AGA, IDD (04)39, Caja 25/13386.
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superior dispondria de portal, oficina, despaclata sle reuniones, aseo y W. C.,
almacén y tienda. Y el s6tano, que serviria pacateservacion de ciertos alimentos. La
construccion seria muy sencilla y estaria formaatadps crujias, con muros de fabrica
de ladrillo al descubierto bien rejuntados, y umaaura a par e hilera cubierta de teja
plana, ademas dispondria de azotea. Al consideraret| edificio de la cooperativa
contenido en el proyecto de 1927 era una obra dectes social, y no una obra de
mejora del ferrocarril, se indicé que el costealebbra deberia sufragarlo la compaifiia y
no la Caja Ferroviaria. Por tal motivo, cuandorelypcto de dichas obras de ampliacién
y mejoras se aprob6 en 1929, no se incluyd la nwwodn del edificio destinado a
cooperativa, desestimandose su construccion.

No sabemos exactamente cuando se construyd percel potado plano de 1961,
sabemos que en ese afo existid un edificio destiaadse servicio, y en un lugar
proximo, aunque no el mismo, a donde lo ubicé eyecto de 1927. Segun el plano de
1961, se traté de una construccion de planta alargara uso de empleados de la
RENFE. Actualmente no existe este inmueble, se iérmomo todos los demas que
estaban a su alrededor, en la zona de muellesrdenes y cercano al apeadero de
Madrid-Delicias, que también se destruyo.

6.5. Cuartel de la 72 Unidad de FFCC y otras depemrdcias

En 1872 se crearon en el Ejército de Tierra Esplffodos primeras Compafias de
Ferrocarriles, y asi nacié un cuerpo de ferrovi&amalitares en el seno del ejército
Espafol. Desde entonces hasta nuestros diasstagadi unidades militares vinculadas
al mundo del ferrocarril fueron cambiando y reméddbse. Tras la guerra civil
espafiola, el objetivo fue la reconstruccion desthde ferrocarriles y la expansion de
las unidades. Finalizada la contienda, aparecittdam Agrupacion de Batallones de
Zapadores Ferroviarios y la Agrupacion de Batakode Movilizacion y Practicas. La
Agrupacién de Batallones de Zapadores Ferroviasbsvo ubicada, primeramente, en
Leganés y el 10 de febrero de 1940 paso6 a Cuaénatds, antiguo Destacamento de los
disueltos Regimientos de Ferrocarriles. La Agrupracie Batallones de Movilizacion y
Practicas se establecié en Madrid, en la callerédb&guilera, y los Batallones tuvieron
sus cabeceras en localidades como Valladolid, BRaraeZaragoza, Sevilla y Madrid vy,
dentro de nuestra ciudad, se instalaron en Madeicci2s y en Madrid-Atocha.

Asi las cosas, y a tenor de una fotografia de Véc@arridé** sabemos que ya al
comienzo de los afios 50 del siglo XX el “Cuartell@@? Unidad de Ferrocarrilés®
estaba construido en terrenos pertenecientes astaci@h de Madrid-Delicias,
concretamente a la espalda de los antiguos mued#desservicio de mercancias y
proximo al apeadero de Delicias-Empalme. Podemnsiderarlo un edificio dedicado

a alojamiento temporal donde se llevo a cabo utigiged corporativa y de formacion
del personal ferroviario. Se traté de una constémcde planta rectangular, con muros
de fabrica de ladrillo al exterior y numerosos \&@non rebordes encalados, tres pisos y

213 http://www.zapadores.es/arma/01historia/01ffcc.htm
214 AHF, VG-IF 0371.

215 Asf consto en el proyecto del Organismo de Ediadise 1961, AGA, IDD (04)41, Caja 25/13805,
plano n° 1. Sin embargo, Esteve (2008), p. 97etmchind como “12 Unidad de Ferrocarriles”.
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cubierta a cuatro aguas -dos a dos- en teja rgjagée se le denomind cuartel, se
utilizé6 como escuela donde se hacian las practiedgrrocarriles, de ahi que también
fue conocido como Escuela de Madrid-Delicias. Rbntotivo, el interior del edificio
se acondicioné como lugar de aprendizaje y vivigrala el personal del Batallébn de
Movilizacion y Practicas.

En hilera a este cuartel, ya se habian construat@s/ dependencias auxiliares, de
diferentes épocas, como se pudo observar en upgrddiet ® de Paisajes Espafioles del
afio 1982. Delante del cuartel, y dispuesta perpatatimente, existi6 una pequefia
nave rectangular de ladrillo con cubierta de teflms aguas. Adosado al cuartel existid
otra nave rectangular, de ladrillo y dos alturasy @uertas en el frente principal
elevadas del suelo para descargue de material tanssnen disposicion apaisada. A
continuacion de este Ultimo, pero separado, exatti® construccion cuadrangular, de
dos plantas, encalada y con sucesion de vanospéemiza alta.

Entre los edificios que hemos podido identificaiagdetras del cuartel, una nave que,
alla por el comienzo de los afios 50 del siglo XXestaba construyendo, tal y como lo
capt6 Vicente Garrido en la fotografia que acabaseosludif*’ en la década de los 50
de la centuria anterior. Este edificio tuvo unandarectangular, con muros de ladrillo
encalados sobre zécalo, sucesion de vanos, cubletiga sobre estructura de madera y
aleros muy pronunciados. Esta construccion alargatta a la via de circunvalacion
adosada al muro divisorio fue utilizada como taffemlmacén por el Gabinete de
Informacion y Relaciones Externas -GIRE-, dedicada Comunicaciéon de RENFE,
alla por los afios 80 del siglo XX hasta la desafaride dicho Gabinete en 1992, de
ahi que fuese conocida como nave GIRE. No obstgraetenor de los dos borrosos
rétulos que existieron en los lados menores demos de la nave, se constatdé que,
previamente, habia sido utilizado por la “Salinéspariola”, que tuvo las oficinas en la
Calle Ruiz de Alarcén, n° 7 en Madrid, y por “MaaerS. A.”, rotulo encima del
tejadillo de este frente y que quedd incompletakairse un vano en la zona de las
letras.

6.6. Iglesia parroquial

El Arzobispado de Madrid-Alcala realizo, en 196dayeticion a la RENFE solicitando
la cesion de una parcela situada en las inmediegide la Estacion de Madrid-Delicias
para construir una igle$id parroquial en el terreno comprendido entre laalide
circunvalacion, la entrada a los muelles de meieang proximo a la entrada de
viajeros y a las oficinas de la Estacion. El irdeg@ construir una iglesia

“obedece fundamentalmente al éxito y eficacia dgrdam labor apostélica que, en el grupo de
Vivienda protegidas que la red tiene en las innmzaliees de la estacion de Madrid-Delicias, viene
realizando el Padre Don Antonio Astillero Bustanearéncargado de la asistencia espiritual y
religiosa de las familias ferroviarias habitantesditho Grupo, que pertenece en la actualidad a la
Parroquia de las Angustias. La actuacion del PAdtdlero en los aspectos religioso, cultural,
social y benéfico es digna de encomio, especiaknentrelacion con los nifios y jévenes del

1% vista aérea de la Estacion de Madrid-Deliciasqrentiente a Paisajes Espafioles, N° 386024.
21" AHF, VG-IF 0371.
28 AGA, IDD (04)30, Caja 25/2076.
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Grupo, en el que ha constituido diversas asociasioB@atdlicas que agrupan méas de 600
personaé’.zlg.

Dado que junto al terreno solicitado para constialiparroquia estaban las viviendas
ferroviarias, realizadas entre 1946-1956, debidr en ellas un considerable nimero de
familias de ferroviarios cristianos practicantesnm®© la RENFE no podia transmitir la
propiedad de terrenos en régimen ni de cesion weds, lo Unico que cabria era ceder
la superficie con caracter de arrendamiento meeliahpago de un canon anual. Pero,
dado que ese terreno se encontraba enclavado kmamcéntrico de Madrid, daria,
inevitablemente, caracter de permanencia a la residalquiera que fuera la figura
juridica que se adoptara. Por tal motivo, el Pediel del Consejo Administrativo de la
RENFE, puso en conocimiento al Ministerio de OlPaslicas el asunto al objeto de
adoptar resolucion sobre el particular. Y a su sefalé que, en el supuesto que se
decidiera acceder a la peticion

“serfa conveniente cubrir previamente el foso ahena por donde va el ferrocarril de enlace con
Principe Pio, en una extensién de 92 metros, (.qué& aparte de dar mayor amplitud y facilidad
a la entrada y salida de viajeros y mercanciasp@agcesos serian contiguos, dotaria de mas

independencia a la construccion proyectada y deonagtension a sus dependencias ari’ezjé%.

Asi las cosas, el 30 de septiembre de 1968, quedibado el proyecto de obra de
nueva planta presentado por el padre Antonio Asbillpara la construccion de la
parroquia deNuestra Sefiora de las Delicj&s sita en el Paseo de las Delicias, n° 61.
Consistio en la realizacion de un complejo parralquauyo propietario fue el padre
Astillero, del Arzobispado de Madrid-Alcala, conndigilio en el n° 63 del Paseo de las
Delicias. El solar dispuso de un area de 1.41049 de ellos se edificaria 1.105,00 mz.
Este espacio se dividid en tres zonas independientdiferenciadas: el templo, la
sacristia, y los edificios para oficinas y viviead®elante del templo se proyecto el
atrio, tendria dos conexiones con la sacristiag, @ssu vez, con el edificio de oficinas
y viviendas. Este edificio se destin6 a escueldanas parroquiales, saldon de reuniones
y viviendas. La composicion de los alzados proykrgase fijo con tres voliumenes: el
templo, la sacristia, que actud de cuerpo bajonitenuy el edificio, volimenes que se
unieron mediante una galeria en altura discurrietedale el Paseo de las Delicias. Para
las fachadas se us6 hormigon visto y ladrillo pat@docota del terreno en la acera de la
calle de entrada hacia la Estacion tuvo 3 m, masmue el final del conjunto parroquial
fue de 6,5 m. El presupuesto global de las obrasl&u14.482.792,37 pesetas, con un
total de cuatro viviendas. Las obras se llevaroak® y actualmente la parroquia existe
y sigue en activo.

6.7. Centro de Célculo de la RENFE

El edificio en el que actualmente se encuentrawnfiasras ADIF, ya estaba construido
en el afio 1967. Fue el Centro de Caltiflde la RENFE y en él se implant6 un sistema

219 carta que envia el Presidente del Consejo de Asiminion de RENFE al Ministerio de Obras
Publicas el 11 de diciembre de 1961. Véase AGA, (D30, Caja 25/2076.

220 AGA, IDD (04)30, Caja 25/2076, carta de 11 deeatitire de 1961.
221 AGA, IDD (04)43, Caja 26/25466.
22 3anz (1968), p. 109.
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que resultdé verdaderamente novedoso: el sistentar@leo de venta de billetes y
reserva de plazas de los trenes de largo recouig®d se puso en funcionamiento a lo
largo de 1968. Para la conveniente instalaciorudeequipos, se construyo este edificio
compuesto de cinco plantas, dos s6tanos y unaaerBu construccion significo una
nueva transformacion del complejo ferroviario dedkidDelicias, ya que en su lugar
existio, originariamente, un jardin que figuré es planos de 12 de octubre de 1878 y
que se conservo durante décadas. La construcciéesteéeedificio se realizé justo
delante del edificio de viajeros, lo que le ocudidn mas, pues ya estaba bastante
escondido desde su emplazamiento original, a aigstancia de la calle de acceso y en
una zona hundida respecto a dicha via principal.

6.8. Cierre de la Estacion

El Plan de Ordenacion Urbana de 1941 ya previdtiard desaparicion de la Estacion
de Madrid-Delicias, cuyo trafico absorberia la Eista de Atocha, pero ello no fue
inmediato. Trascurridos los afios, una dartascrita por Francisco Wais, el 26 de
octubre de 1968, como director del Museo del Farrdg dirigida al subdirector y
comisario de Informacion y Relaciones Publicas, infiemé que, en octubre de 1968
ya se indicaba “la inminente supresion del serieiooviario en la estacion de Madrid-
Delicias, y de la determinacion, en su vista, degadizar en ella obra alguna, ni nada
que represente compromiso de permanencia e imaitlaeracion del dominio de los
terrenos”. Recordemos que en ese afio se pretenditasg estaciones de ferrocarril de
la ciudad de Madrid se redujesen sélo a dos: |I&Bmartin y la de Atocha, y la de
Madrid-Delicias o desapareceria o0 dejaria de ugenseviajeros.

En la citada carta hemos encontrado una serie des dsobre varias de las
construcciones que aun existian en la Estaciéon dérittDelicias en 1968. En ella,
Wais apuntd la posibilidad de trasladar el pequéfizseo del Ferrocarrif?* existente
entonces en el Palacio de Fernan Nufez, sito eslllade San Cosme y San Damian de
Madrid, a alguna de las instalaciones de la Estad@Madrid-Delicias pues, segun él,
habia unas cuantas que podrian ser aptas para tEddgando a afirmar que habia “gran
cantidad de terreno y multiplicidad de instalac®mie que en Delicias actualmente
dispone Renfe”. Entre las referidas construccianelsiyd: el edificio de viajeros con
sus andenes, las instalaciones del depdsito deina&agy el taller de reparaciones, que
estaban hacia el fondo y, no lejos de ellas, lagssnde adecentamiento de coches. De
todo ello, lo mas codiciado fue el edificio de ei@s y los andenes, pensando que alli
se podria instalar el museo, aunque reconocidgiémefiose al edificio de viajeros, “que

2% Carta de Francisco Wais, primer director del musdgormando de la inminente supresion del servicio
ferroviario en la Estacion de Madrid Delicias, 26 dctubre de 1968. CIR/MF. Ref® 7-n° 48/68,
consultada en el AHF.

224 Este primer museo dedicado a dicho medio de toatespue inaugurado el 23 de marzo de 1967,
convirtiéndose en el primer museo monogréafico debtarril en Espafia. Se situd en el antiguo Ralaci
de los duques de Fernan Nufiez, edificio que fuepcado por la compafila OESTE -para sede de sus
oficinas- a los descendientes de los duques efioel 834, pero en 1941 se integrd a la RENFE. S®ubi
en la planta baja y consté de un vestibulo y deocgrandes salas formado por maquetas de locorsptora
coches y vagones, cuadros y objetos de asuntasvifins, documentaciéon antigua, etc. Dado que la
Estaciéon de Madrid-Delicias estaba en pleno furaigento por los afios 1964-1965, con salidas y
llegadas de trenes, en los afios previos a la imacigm del primer museo no se pensé en la Estatgdn
Madrid-Delicias como sede candidata para esa farsébido a que estaba en funcionamiento.
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sea lo mas dificil, o imposible de salvar”. Iguahteeconsidero interesante la rotonda
del depdsito de maquinas como posible candidatbexgar dicho museo, pues, segun
escribid, serviria muy bien para “guardar las mags maquinas, piezas del Museo”,
ya que daria lastima que desaparecieran. Algundasdestalaciones enumeradas por
Wais en su carta, fueron demolidas décadas después.

El cierre de la Estacion de Madrid-Delicias se pjodras la finalizacion de los enlaces
ferroviarios de Madrid y la nueva Estacion de Chaimagque descongestion¢ el trafico
ferroviario de la Estacién de Atocha. Asi las coghs30 de junio de 1969 finalizo el
servicio de viajeros en la Estacion de Madrid-Dasicpero continué abierta hasta que
en el afio 1971 también dejo de prestarse el serdiei mercancias, clausurandose
definitivamente la Estacion de Madrid-Delicias yncluyendo, de este modo, su
explotacion ferroviaria.
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7. Estacion de Madrid-Delicias desde 1971 hastadatualidad

Durante el proceso de desindustrializacion de ladi tras el cese de la actividad
industrial en 1971, su futuro fue incierto. Duratds afios de la década de 1970, se
especuldé mucho sobre qué utilidad dar a la Estadé&nMadrid-Delicias y a sus
terrenos, incluso sobrevivié a la tentativa de piqueta”, tras el abandono gradual y
centrifugo de parte de sus instalaciones. Desageste hasta 1980, la Estacion sirvio
de espacio para acumular enseres ferroviariosstisematerial fijo, rodante, movil-, a
modo de “almacén” de coches y vagones sobre umaslienas de maleza a lo que
contribuy6 la Asociacién de Amigos del Ferrocarifios en que la Estacion estuvo en
estado de abandono utilizandose, parece ser,iguargabellon de llegadas al estar alli
ubicadas las oficinas de Estadistica de la RENFS. ibstalaciones de mercancias,
Movimiento, Recorrido, Via y Obras o Material fijguedaron, poco a poco,
abandonadas, deteriorAndose sus edificios en gradidm El mal estado de
conservacion de algunas de las construcciones didelsu derribo, incluso fue
demolida, afios mas tarde, la semirrotonda de Zfriotoras con su puente giratorio
que pasO a convertirse en una zona ajardinadaigenesal, sin respetarse ciertas
construcciones emblematicas y de caracter histdeogran valor.

En 1980, tras la fiebre especuladora que amenadidtencia de la Estacion desde su
clausura, sin saber cudl seria el destino, la RESHEIt6 que se incoaf® expediente
para que la Estacion de Madrid-Delicias fuera dadia monumento histérico-artistico,
y asi poder cobijar en sus dependencias y en éiciedde viajeros sus fondos
ferroviarios. Otra fecha clave en la vida de laaEigin fue el 29 de abril de 1980, dia en
gue se produjo un acuerdo entre la RENFE y la Adhtnation del Estado, a través del
Ministerio de Cultura y del Ministerio de Industripor el cual se anuncié la
conveniencia de desarrollar en el emplazamientiladrid-Delicias la instalacién del
Museo Nacional Ferroviari®® de la RENFE y el futuro Museo Nacional de la Ciaryc
de la Tecnologf&’, en virtud de lo cual se acometeria la restaunadi edificio de
viajeros.

Asi las cosas, entre 1980 y 1984, se ejecutarorintasvenciones necesarias para
adaptar el edificio de viajeros al nuevo uso de @smluseos, estos trabajos de
recuperaciéon fueron sufragados por la RENFE vy elid¢krio de Cultura. En 1980, el
Ministerio de Cultura procedio a acondicionar, eprener tramo del antiguo pabellon
de salidas del edificio de viajeros, el denomingkon de la Energia” que formé parte
del MUNCYT. La propuesta de este proyecto de reatadn tenia como mision
revitalizar el edificio y “evitar su ruina a masmenos largo plaz®® Para su ejecucién
fueron necesarias obras de restauracion y remadielde esta zona. La memoria del

225 \/éase “Legislacion sobre la estacién de Delididisseo Ferroviario”Resolucién de 21 de enero de
1981, Ministerio de Cultura. Direccion General de Bellartes, Archivos y Bibliotecas, Madrid, BOE
(1981), p. 3731.

226 E| Museo Nacional Ferroviario vio modificada sundminacién, a comienzos de la década de los
noventa del siglo XX, por la de Museo del Ferratgsermaneciendo hasta la actualidad.

227 Creado por R. D. de 30 de junio de 1980.

228 Memoria descriptiva, p. 5, del proyecto sobre “Adizionamiento ala izquierda para Salén de la
Energia Estacion de las Delicias. Madrid”, AGA, I[{IB)115, Caja 26/1656.
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proyecto de obras nos informd que, el espacio aquerstendié adaptar para la
exposicidn monografica de la energia, fue el cudmta derecha del antiguo vestibulo
de salidas/llegadas -visto desde el patio exterae-65 m de longitud por 12 m de
ancho, que estaba formado por muros de fabric&smactura metalica atirantada en la
cubierta, por lo que en la planta alta la alturatéeho fue notablemente mayor a las
otras plantas. El presupuesto total de ejecucidn, oetubre de 1980, fue de

29.375.804,54 pesetas. Como consta en la memargraotiva “la estructura metalica

triangulada de la cubierta es de gran interés rmisto) de ahi su preocupacién en

salvaguardarla. Entre las obras propuestas aaeakzsefalaron las siguientes:

“Se procedera a derribar los actuales tabiquesquaseguir la maxima diafanidad en las salas.
Las paredes que queden se picaran y se tendergesdenuevamente. Los forjados existentes
soportan menos sobrecarga que la que se prevépdtauro uso, por lo que se refuerzan con
estructura metalica. Se prevé también un repaserglesn la cubierta que es de fibrocemento. Del
mismo modo se procedera con limas y bajantes. kpintaria exterior es de madera y esta

. . _ 229
demasiado deteriorada para usarla, por lo questiéusi@ por otra nueva:

A consecuencia de ello, el interior de esta zohpimitivo pabellon de salidas quedo
enormemente transformado, desaparecieron elemargagectonicos originales de su
interior, se alteraron dependencias, se modificaabiques, etc., ademas de aplicarse
afadidos estructurales como fueron los refuerzosdlives de los forjados vy
desaparecieron algunos elementos de la época deosssruccion como fue la
carpinteria exterior, todo ello para adaptarsesalgevas necesidades del futuro museo
destinado a la Ciencia.

Ademas de esta intervencion se acometieron otrasl9B2 el Ministerio de Cultura
presentd un proyecto de restauracion de la navendene$°. Segin su memofid
descriptiva se pretendié convertir la nave cergralun espacio comun para albergar
piezas pesadas del Museo del Ferrocarril, locorasf@moches, vagones, etc., junto con
elementos del Museo de la Ciencia y de la Tecnalagimo aviones colgados de los
porticos -recalculandose con las sobrecargas pasvisaparatos grandes ubicados en
los andenes, etc. El objetivo fue convertir la gname de vias y andenes en el elemento
comun de organizacion de circulaciones, de descarmsonucleo de los museos -con
dotacién para ambos de aseos, cafeteria, etc.quuesta iniciativa no se llevé a cabo
si se realizaron las obras propuestas en el pyefdrentes a la pintura, los solados y
los cielorrasos, las instalaciones de agua y @etdd, la fachada interior de la nave
central -zona de fabrica, zona acristalada, regEs@analones-, y la de la fachada
principal. El presupuesto de contrata ascendid5692288,00 pesetas.

En ese mismo afio de 1982, la Direccion Generahftadstructura del Transporte 12
Jefatura Zonal de Construccién de Transportes Jteese presentd el proyetio de
restauracion de las fachadas del ala este dedai&stde Madrid-Delicias para habilitar

22 pliego de condiciones, p. 2, AGA, IDD (03)115, £2/1656.

230 «proyecto de restauracion interior de la nave m#eaes en la Estacién de Delicias (Madrid)”, AGA,
IDD (03)115, Caja 26/1659.

81 Memoria descriptiva, p. 7, AGA, IDD (03)115, C&a/1659.

232 “proyecto de restauracion de fachadas del ala desten Estacion de Renfe-Delicias”, AGA, IDD
(04)000, Caja 83/2363.
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parte de ese pabellon al MUNCYT vy, dado que elbestke |a fachada era “deplorable”,
se convino empezar con la reparacion de dichd.akobras consistieron en: el cambio
0 restauracion de la carpinteria, en la renovacdénlas bajantes pluviales, en la
restauracion de las fachadas exteriores e intsrigreen la reposicion de piezas de
hierro fundido y de vidrierf&>. El proyecto fue aprobado el 16 de febrero de ¥48p
adjudicado a la empresa Agroman con un presupuwkst85.971.300 pesetas, cuyo
plazo de ejecucion fue de diez meses estimados.

Por acuerdo de Presidencia de la RENFE, en felerb982, se cred el Consejo de
Patronato para proceder al desarrollo instituciatell Museo Nacional Ferroviario
como organo superior de Direccién de Gobierno dehm. Tras las restauraciones,
reformas y acondicionamientos oportunos de loscespalel edificio de viajeros, el 19
de diciembre de 1984 se inauguré el Museo Nacidratoviario. Para ello se
instalaron, en la primera planta del antiguo vestiblas oficina&™ para la Direccién
del museo tras ejecutar el proyecto de “acabaddsswlaciones de local€s®
necesarios para su correcto funcionamiento, y aptabn antiguas dependencias de los
dos pabellones laterales del edificio de viajenossalas para la coleccion, incluso la
nave central se convirtié en un gran espacio eposie material rodante ferroviario,
denominado “sala de traccion”, aunque fue abidrpmiblico en 1986. Para proteger ese
material expuesto bajo la gran armadura centraialo, en la boca de la nave -en el
lado sur- un cierre acristalado de vidrio y metah puertas para poder acceder de un
lado a otro. Este acristalamiento se proy&éen 1983 y se colocd en 1984, previo a la
reapertura del Museo Nacional Ferroviario en swawsede de la Estacion de Madrid-
Delicias, lo que supuso una transformacion de Ve mantral original al quedar cerrada
tras perder su actividad industrial y convertiraeua ambito expositivo. EI museo fue
gestionado directamente por la RENFE hasta 1989, ¢le20 de febrero de 1985 se
constituyo la Fundacion de los Ferrocarriles Esfesi@-FE), entidad cultural privada -
hoy publica, como ya sefialamos- sin animos de lyaeronocida por O. M. de 27 de
mayo de 1985 que se encarg0, desde ese momemdoadiministracion del museo y de
la gestion del patrimonio ferroviario. Esta fundecfue creada por la RENFE y por los
Ferrocarriles Espafoles de Via Estrecha (FEVE)rdeél contexto de la proteccion
del patrimonio documental e industrial ferroviarimgincidiendo, en fecha, con la
promulgacion de la Ley 16/1985 de Patrimonio HistbEspafol. La RENFE encargd
a la FFE la gestion de ambos patrimonios, tal yaem contempla en sus Estatutos,
institucion que asumio la proteccion del patrimanaustrial mediante la recuperacion,
integracion y conservacion de la coleccion de idratoricas ferroviarias del Museo
Nacional del Ferrocarril entre los muros de laqudi “Estacion de las Delicias”. En
palabras de Miguel Mufioz, transformando un patrimoempresarial, como el
conformado por empresas ferroviarias privadas Yigag en patrimonio publiéd’.

23 Informe del ingeniero jefe, pp. 1-2, AGA, IDD (04, Caja 83/2363.

234 Liquidacién provisional de las obras d&lroyecto de restauracién de fachada del ala estéad
Estacién de Renfe-Delicias”, 1985, memoria, p. @AAIDD (04)000, Caja 83/2362.

2% AHF, DELa — 0024, con planos de la planta de udisj distribucién y tamafio.
2% AHF, FFE, Caja 4/3.

237 E| proyecto del cerramiento de la boca de la maveral corrié a cargo de Carlos Fernandez-Cuenca,
AHF, FFE, Caja 4/6.

238 Mufioz, (2011), p. 60.
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Otro momento importante que afecto a la transfordmadel conjunto ferroviario de
Madrid-Delicias, fue el Pasillo Verde Ferroviarioas la modificacion del Plan General
de Ordenacién Urbana de Madrid de 13885distintos terrenos dedicados a usos
ferroviarios se les dio un destino mas acorde aeorsimiacion dentro del conjunto
urbano. Esta zona sufrié grandes transformaciormisticas a partir de la aprobacion
del Plan y durante la década de 1990, lo que poaghug reordenacion del territorio y la
creacion de nuevos espacios verdes y residencihlescalificar antiguos espacios
industriales obsoletos, y tras la aprobacion deh R3eneral de Ordenacion Urbana de
1997 que ampliaba el anterior. Asi, el barrio ee gqataba enclavada la Estacion de
Madrid-Delicias, perteneciente al distrito munidipde Arganzuela, se revaloriz6
notablemente durante las Udltimas décadas del sigto Paralelamente a esos
acontecimiento, varios proyecfd&de Vicente Ramén Benedito, fechados en mayo y
junio de 1987, nos indicaron el intento de salvadmraalgunas de las instalaciones
industriales de Madrid-Delicias en desuso, proyectales como la reforma de
albaniileria, adecentamiento y rehabilitacion dedee taller en el servicio de Traccion;
el de construccion de placa giratoria, bandejaadado y rotonda de maquinas; el
proyecto de construccion de foso para placa giegtootonda de estacionamiento de
maquinas y haz de vias; el de rehabilitacion paraueva puesta en funcionamiento de
la nave de pintura; o la ampliacion del cerramiahgb perimetro de la Estacion. De
todos ellas, ha quedado constancia de su ejecetideferido al cerramiento, para lo
que se empled dos tipos de cierres, uno de fadedadrillo y otro de valla metalica.
Estos proyectos indican la pervivencia de esastemutsones en 1987 y el interés en no
destruirlas dado que se trataban de proyectos gga@on y acondicionamiento de
espacios industriales al objeto de darles unadadli Excepto el cerramiento, esas
instalaciones desaparecieron al poco tiempo.

Del Plan General de Ordenaci6n Urbana surgié elll®agerde Ferroviarié*, este
proyecto consisti6 en la sustitucion del conjun® \das férreas en desuso para
convertidlo en un gran bulevar y en nuevos bamésglenciales, y en la recalificacion
de los antiguos terrenos industriales que habiadago sin servicio. Esta operacion
urbanistic&* tuvo como objetivo final mejorar el entorno urbatelos distritos del sur
de Madrid y dotarlos de mejor infraestructura ttasreconversion de los terrenos
ferroviarios. Ello trajo consigo la recuperacion ldeantigua linea de circunvalacion
para servicio de Cercanias, y la reconversion di pkel suelo de uso ferroviario en
nuevos espacios verdes y residenciales, tras lgerawan de terrenos publicos
recalificados y la venta de otros privados. Commdeedicho, el objetivo fue crear un
gran bulevar rodeado de arboles que conectaba depdeque del Oeste, y los jardines
de los alrededores de la Estacion de Principe Rexistentes, hasta otros de nueva
creacion, caso del parque Tierno Galvan, al fiedladea de Delicias. Se preveian dos

239 plan aprobado el 7 de marzo de 1985 y publicads BOE el 14 de abril de ese afio.
240 AHF, FFE, Caja 4/5 al 4/9.

41 se conoce al Pasillo Verde Ferroviario como ehtralel ferrocarril de circunvalacién, de mas de 7
km de longitud, que iba desde las estaciones deipei Pio hasta Atocha pasando por las de Imperial,
Pefiuelas y Madrid-Delicias, y que hoy es la linelaGrcanias. El Pasillo Verde esta situado, aasue
totalidad, en el distrito de Arganzuela.

242 5e organizé mediante la constitucién del consowclmanistico formado por el Ayuntamiento de
Madrid y la RENFE; véase Garcia (1999), p. 919%.92
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importantes focos urbanos situados, cada uno @s, glinto a las dos estaciones
centenarias: el de la Estacion del Norte, destirtadién a uso terciario, y el de la
Estacion de Madrid-Delicias. Ambas zonas se coriactgor ese paseo arbolado de
nueva creacion.

Fueron afios de enormes especulaciones sobreitlditque dar a esos terrenos, con
diversos anteproyectos de contenidos e ideasdatas “El Parque de Las Delicias. Un
proyecto de futuro”, cuya finalidad era transforfeEstacion y sus alrededores en un
parque temético de caracter urbano al encontrasel etentro de Madrid; o el
anteproyectt” “Las Delicias. Campus Cientifico y Tecnoldgico& #1989, que dispuso
de 18 hectéareas de superficie localizadas entifestacion de Madrid-Delicias y el
parque Tierno Galvan, incluido el Planetario. Estepusmuseistico corria en paralelo
con la formacién de una zona ajardinada, de coraditie extension desde el auditorio
del parque Tierno Galvan hasta la Estacién de Mddelicias, dentro de un area en
proceso de transformacioén espacial con la impl&rade nuevos usos terciarios,
residenciales y dotacionales.

llustracion 11. Aspecto actual de las instalacionete Madrid-Delicias

AL

Fuente: Coleccion Paisajes Espafioles, afio 2000

La actuacion del Pasillo Verde Ferroviario transfor por completo el complejo

ferroviario de la Estacion de Madrid-Delicias, doagéndose a su alrededor una zona
residencial, superficies destinadas a parques \ardings, areas dotacionales y
aparcamientos, lo que condujo a la desapariciogresova de parte de las instalaciones

243 Biblioteca Ferroviaria, | — 2611.
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de explotacion ferroviaria, aunque sobrevivieromstaucciones historicas como el
edificio de viajeros, los tres muelles cubiertosngercancias, el fielato de consumos,
inspeccion de carruajes o el servicio sanitario.

Desde hace décadas, el estado de conservacion dietoentos de hierro -estructurales
y ornamentales- es preocupante al estar afectadasiayor o menor medida, por el
proceso de oxidacion, resultando visibles piezamisas, remates, pilares, voladizos,
etc.- con gran corrosion, lo que ha ocasionadordedpnientos. Sirva de ejemplo el
desprendimiento ocurrido el 13 de agosto de 1994irde de uno de los elementos
portantes de la marquesina exterior del antigum [k salidas, totalmente oxidado y
carente de resistencia, por lo cual se acordozéna y, posteriormente, se procedié a
su intervencion. O lo ocurrido con un fragmentdaleubierta a dos aguas del palastro
galvanizado ondulado original de la nave centitllado sobre la boca en direccién
Ciudad Real, que se arranco esa parte y se degpreod o que hubo que proceder a
reintegrar la parte afectada con un afadido deedabinueva. Aunque mas
recientemente, la granizada del 9 de septiemb&0d8 y el mal estado de los roblones
y de las piezas de sujecion de la cubierta de i& r@ntral sumado al propio
movimiento de la estructura, ocasiono la solturalties, cayendo, en algunos casos, a
las vias y a los andenes, por lo que tuvo quersered museo al publico para solucionar
el problema. Tras unos meses de estudio y fijad®rpiezas, se optd por cubrir la
armadura con una malla ante futuros desprendingentd y como se puede ver
actualmente. A dia de hoy, continua el mal estaglcalbundantes piezas metélicas
distribuidas en numerosas zonas del edificio dgeenaa, largo de enumerar, y con ello
se suceden sus roturas y desprendimientos.

De 1995-1996, fue la gran intervencion practicadaparte del antiguo pabellon de
llegadas del edificio de viajeros, cuyos proyedesjecucion datan de 1994 y 1995. El
primer tramo del pabellon estaba ocupado por leinat de Estadistica de la RENFE,
que ya se habia modificado interiormente a priocide 1980 para adaptarse a
despachos, hoy ocupados por las oficinas y los\ersldel Gabinete de Informatica. El
resto del pabellén se vacié por completo entresfoie 1995 y durante el afio siguiente,
alegando su “pésimo estado de conservacion”. Rgrsgllo quedaron en pie las paredes
de las fachadas que dan a la calle y al andémesttactura metélica de la armadura que
sujetd la cubierta que, antiguamente, fuera dernaizd&l resto se tird por entero,
inclusive la pared sur que luego se tuvo que hagewva. Durante la intervenciéon se
rehizo todo el interior, las dos plantas que conéoreste nuevo espacio y sus
dependencias, y se puso una nueva cubierta dedimento, como la empleada en el
resto de este pabellon y en la parte del antigumelfien de salidas destinado al
MUNCYT. Actualmente, esta parte reformada esta adagpor el Centro de Formacién
de Circulacion y Conduccion de ADIF, con sus irmtanes, y por la sede de la
Asociacion Amigos del Ferrocarril, donde tiene @al social.

Del afio 1998 es el proyeétddel montaje de dos vias en el Museo del Ferrdgaeii
acondicionamiento de su acceso a través de su patamon, que solicito la Direccion
del Museo del Ferrocarril para disponer de masaidpd y poder ampliar la coleccion
de material de via expuesto, complementando asilégcién de material rodante. Para

244 AHF, DEL — 0001 — 007.
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ello se precis6 el montaje de vias y la construcalé@ elementos de apoyo. El
emplazamiento de las dos via fue detras del antiglificio de servicio sanitario y a

continuacion del antiguo pabellon de salidas déiogal de viajeros, donde existian,

entonces, restos del primitivo muelle de carga giatos de edificios demolidos.

Correspondi6 a una estrecha franja, de unos 11 amcleo por 100 m de largo, que, en
1998, fue considerada como una zona degradadafgconde suciedad dentro de la
Estacion de Madrid-Delicias. Los dos tramos de,v@&hsnismo nivel, se proyectaron

entre toperas y de unos 105 m de longitud, propaieiein plazo de ejecucion estimado
de dos meses. Este proyecto se llevo a cabo ylmemi@ esas vias contienen material
rodante del Museo del Ferrocarril de Madrid.

Cuadro 2. Edificios que se conservan y sus usos @ales

Edificios que se conservan Usos actuales

Antiguo edificio de viajeros Museo del Ferrocarril de Madrid, MUNCYT,
Gabinete de Informética Renfe Operadora,
Centro de Formacién y Circulacion de ADIF y
Asociacion Amigos del Ferrocarril

Retretes junto pabellon de salidasRetretes junto pabellon de salidas

Muelle cubierto n°® 1 (Primer|Centro Cultural, Deportivo y Recreativo de

edificio de viajeros) RENFE y dependencias del MUNCYT

Muelle cubierto n°® 2 (Nave deAlmacenes del Museo del Ferrocarril de Madrid
Correos)

Muelle cubierto n° 3 Almacenes del MUNCYT

Fielato para arbitrios | “Trastero” del Centro Cultural, Deportivo y
municipales Recreativo de RENFE

Patio de mercancias-camionaje |Pistas deportivas del Centro Cultural, Deportivo
y Recreativo de RENFE y patio

Servicio sanitario Oficinas y biblioteca del MUNCYT

Inspeccion de carruajes-caseta déd.ocal para el jardinero del MUNCYT
“guardia urbano”

Nave de Fomento Almacén del Museo del Ferrocarril de Madrid

Garaje Comedor Laboral

Taller junto a la nave de Fomentq Taller de Restauracion del Museo del Ferrocarril
de Madrid

Centro de Calculo de la RENFE | Oficinas de ADIF

Viviendas ferroviarias Viviendas

Iglesia Nuestra Sefioras de lafarroquia

Delicias

Fuente: elaboracion propia. Informacién obtenidéadmnsulta de documentos y bibliografia.

A finales del siglo XX y al comienzo de la primei&cada de 2000, fueron derribdndose
gran parte de los edificios que se decian ins@aviples, durante muchos afnos, parte
del espacio de la Estacion de Madrid-Delicias qusidduso. La intencién de crear
edificios de nueva planta para albergar alli evouUNCYT en terrenos colindantes
al Museo del Ferrocarril y propiedad de RENFE, aoejores conexiones de
infraestructura y un mirador publico alla por eb&®000, no pasoé de proyecto, incluso
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se planted la posibilidad que el Museo del Ferrdcpasase a ser una seccion del
MUNCYT. Actualmente, la zona que antafio contengartaelles de mercancias, de
carbon, de ganado, el apeadero, el cuartel, la etatypa, varias naves, etc., se
transformé en un terreno vacio con aspecto de abadd dado los escombros, la
maleza y la suciedad existente, y en el que tamaparcan automoviles. Su lado
opuesto, donde estuvieron los talleres de Recoridovimiento, Via y Obras y
Material fijo, dependencias anejas, rotonda, etiualmente fueron demolidos para
construir ahi una zona residencial de viviendaargifes. Como también en jardin se
convirtié una parte del conjunto de vias que dispasstacion de Madrid-Delicias.

Cuadro 3. Edificios, artefactos y elementos auxilr@s que han desaparecido

Depdésito con rotonda de 24 locomotoras, con segas y talleres
Dependencias de Recorrido y cobertizo de Recorrido
Dependencias de Material fijo

Edificio y Parque de Via y Obras

Taller de montaje de vias

Playas de vias

Nave de reparacion de vehiculos (también denominada de
adecentamiento o nave de pintura)

Nave taller

Nave GIRE (antigua nave “Salinera Espafiola” y “MadeSA”)
Garaje

Cocheras

Muelles descubiertos

Muelles cubiertos para carbones, ganados, piztoa,
Almacenes de carbones

Edificio del cuartel de la 72 Unidad de FFCC

Apeadero de Delicias-Empalme y retretes

Edificio del Jefe de circulacion

Casillas varias

Cooperativa y Despacho-economato

Aguadas

Gruas y basculas

Puentes de sefales

Fuente y urinario
Fuente: elaboracion propia. Informacion obtenidéadsnsulta de documentos y bibliografia.
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8. Conclusiones

La arquitectura industrial de la Estacion de Madalicias ha de ser vista, como
propuso Sobrino Simal para la arquitectura indaisten general, desde una triple
perspectiva:

“Primero como piezas arquitectonicos vivas que sgetes de constantes remodelaciones y
reutilizaciones; en segundo lugar, como agentégoactle transformaciones urbanas y, en tercer

lugar, como patrimonio histérico necesitado delogtidn, analisis y difusior??®

Desde esta vision en el camino hacia la modernitadh arquitectura industrial en
Espafa, nuestro acercamiento y estudio de lasraoosines de la Estacion de Madrid-
Delicias, existentes o desaparecidas, y de sus, usodificados a tenor de las
remodelaciones y reutilizaciones que su biografjaigectonica nos desveld, ha servido
para entender mejor el pasado historico y podeomponer parte del patrimonio
industrial ferroviario, pues tengamos en cuenta suge edificaciones se realizaron en
funcién de una organizacién del espacio y del joade la industria del transporte.
Consideramos que los edificios que han llegadahaststros dias son los vestigios del
proceso de industrializacién acontecido en el @tsuarto del siglo XIX en Madrid, y
el resultado de un urbanismo industrial y de unstoha social, tecnologica y
arquitecténica, al conjugarse arménicamente técgiaate, que nos adentra en el
terreno de la estética de lo industrial.

Si seguimos los criterios de valoracion y de sébeccle los bienes industriales en
relacién a las bases marcadas en el Plan NaciandPadrimonio Industriaf®, la
Estacion de Madrid-Delicias ha de ser valorada com@énero industrial de notable
importancia a tenor de los sujetos patrimoniales lgan llegado hasta nuestros dias,
especialmente el edificio de viajeros, aunque $iidar otras piezas arquitecténicas.
Todas estas arquitecturas proceden de un proyectostrial que denominamos
Estacion de Madrid-Delicias fruto de la cultura ttabajo de la sociedad madrilefia.

Varias son las razones por las que creemos qualiftiee de viajeros debe ser
considerado una pieza de alta estima. En primearjugor su gran interés formal
vinculado en mayor medida -si nos referimos a swadura- al trabajo del ingeniero
que al del arquitecto -éste mas relacionado a &eelmnes laterales-, dado que el
proyectista de la Estacion de Madrid-Delicias fire@dmo “El Ingeniero Jefe de la
Construccion E. Cacheliévre”, uno de los emplegafosedente de la propia compafia
ferroviaria CRB que proporcion6 una nueva formaedtender este edificio industrial
en particular y, por extension, la arquitecturaatk el conjunto ferroviario. Para lo que
se empled unas formas y unos modos de construicggop de la era mecanizada,
basados en la funcionalidad, la racionalidad,dadparencia y la sinceridad, dentro de
un contexto histérico y social del periodo decimund de nuestra ciudad. El edificio
de viajeros de la Estacion de Madrid-Delicias, caiiréa Inmaculada Aguilar, fue el
resultado de un tipo edilicio que surgié para @spuesta a la industria del transporte

245 30brino (2010), p. 32.

246 Recordemos que, aunque los criterios de este fRkmon aprobados el 20 de abril de 2001, se
revisaron y, nuevamente, se aprobaron el 26 deonaler2011. Se llevaron a cabo desde el IPCE.
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ferroviario, y debemos valorar su aspecto arquitecb e ingenieril desde la
perspectiva de ser un fiel representante del ara donstruccion del ultimo cuarto del
siglo XIX, por lo que constituye “ese nuevo factstético y artistico propio del periodo
contemporaneg?®”.

En segundo lugar, por la estructura metalica delee central. Esta armadura de hierro
roblonado resultd de gran novedad cuando se instaladrid debido a la técnica
constructiva empleada, semejante a la de la GalerMaquinas que presenté Henri de
Dion en la Exposicién Universal de Paris, de 1&8nismo afio en que se trajeron las
piezas metalicas procedentes del extranjero a Bgpaid proceder a su instalacion en
el emplazamiento elegido, aunque su introducciénneastro pais se aprobé al
comenzar 1879. Las semejanzas entre la armaduda daon y la de Cachelievre son
notables, ademas de las medidas sefaladas, guardanm@ordinarias semejanzas
estilisticas, corroborando la estandarizacion agnehtos. Dado que la Galeria de
Maquinas parisina fue destruida, la de la Estadén Madrid-Delicias sirvio de
testimonio del citado ejemplo francés. Y el quadtairriese muy poco tiempo entre la
Exposicidén Universal y la fecha de 12 de octubrd 88 de los planos de la armadura
madrilefia, aumentd su valor historico y constructi todo ello hay que afnadir el
aceptable estado de conservacion de los elemenmosrgiales -a pesar de la necesidad
de una restauracion- que lo conformaron desdeaiguracion en 1880 hasta nuestros
dias, es decir, los porticos metalicos que corystin el esqueleto de la excepcional
armadura de hierro, sin alterar lo sustancial yterdando su autenticidad e integridad.
Este material se muestra sincero, con sus propiasngulares caracteristicas y
propiedades, y cuya ligereza se convirtid en sueskn espacial. La armadura de la
nave central presentd los rasgos esenciales defdigxpresivo del proyectista
Cachelievre fiel a los postulados franceses, yléu@arte mas original del todo el
edificio de viajeros, pues en ella desapareciodaany fluyd el espacio.

En tercer lugar, por el interesante lenguaje qugp@rcionaron los materiales y los
ornamentos empleados y distribuidos por todo dicgalide viajeros, tanto los de hierro
como los de ladrillo o cristal. Asi se observo es tierres de fabrica de ladrillo, con
ladrillo macizo al exterior, en dos tonalidadesrd@® y ornamentados con bandas y
figuras geométricas policromadas en negro, y ladrdvocado y moldurado en los
paramentos interiores. Igualmente en la carpintdeianadera de los amplios vanos,
rematados en semicirculo, que proporcionaron ltec¥idad de acceso a los antiguos
viajeros. En las cristaleras de los laterales y fomiton del testero, cuyos vidrios
encajados en la fina arqueria metélica se combineoao las celosias de ventilacion. Y
por supuesto en el empleo del hierro, fundido jafl, como en las barandillas de los
balcones, en las celosias, en las pilastras dstiewento de los pilares con sus basas,
fustes y capiteles, en las dos marquesinas ex@srioon sus meénsulas, pescantes,
pletinas vaciadas con huecos, o su remate onda@aaosetas y acréteras, y en los
abundantes complementos del exterior del vestipdle los pabellones laterales donde
se recurrio al uso de modillones, rosetas, anteoragmentos con cabezas de felino,
etc. Elementos que embellecieron el conjunto peam@e dentro de la dignidad y
sobriedad que los escasos medios econdmicos paomita la modesta compafiia
constructora de la Estacion.

247 pguilar (2011), pp. 9y 16.
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Y por ultimo, por su valor testimonial, tratado parcritica artistica como un edificio
singular de la denominada arquitectura de hiertsidéd XIX madrilefio, es decir, un
“edificio singular de relevante importancia derded Patrimonio Cultural y Artistico de
la ciudad [de Madridf*®, tal y como fue considerado en el proyecto deateation de

la Estacion de Madrid-Delicias de 1980. En el RlanGeneral de Ordenacién Urbana
de 1984, fue considerado edificio catalogado y deelcion Integral, debido a sus
caracteristicas monumentales, y en el Plan de @eteiOrdenacién Urbana de 1995 se
inscribi6 en el Catadlogo de Elemento Proteditfosomo edificio de Proteccion
Singular. En este sentido, recordemos que se encoentro del denominado Conjunto
Histérico de la Villa de Madrid, segun decreto 4P8 de 27 de abril de la Consejeria
de Cultura, publicado en el Boletin Oficial de lan@nidad de Madrid de 22 de mayo
de 1995. Por ello, debe ser considerado como umeel® relevante de la historia de la
arquitectura industrial espafiola, debiéndose mantgnconservar sus caracteristicas
constructivas, volimenes, formas y elementos déeosa a tenor del nivel de
proteccion concedido. El edificio de viajeros sawuié en el elemento emblematico e
identificativo de toda la Estacién de Madrid-Delii y mantuvo viva la imagen de
aquellas primeras estaciones ferroviarias del siyllX, hoy, practicamente,
desaparecidas. A pesar de su condicion de arguideptefabricada, estandarizada y de
ensamblaje, rezuma proporcion, ritmo, orden y, corap belleza. Razones que nos
llevaron a considerar la Estacién, como dijo Pedavascués, “un incunable de la
arquitectura ferroviaria”, o en la linea de lo aqresu dia apunté Torres Balbas, que
comparo las estaciones de ferrocarril con el ntejmplo griego o con la catedral gética
mMas pura, a equipararlo con cualquiera de lastamuras emblematicas de cada época
o de cada estilo. El edificio de viajeros es un étiad ejemplo de funcionalidad, tanto
constructivo como ferroviario, de pureza y de sdad.

Entre las otras piezas arquitectonicas que delgianamsideradas de gran valia y que
han pervivido recordaremos las siguientes: el thelaaquella pequefia oficina
proyectada en 1880 para el cobro de los arbitriosicipales que ha de ser valorada
como de alta estima debido a la escasez de estadéipedificios destinados a esa
funcidén recaudatoria. También los tres muelles extiis del servicio de mercancias,
con sus armaduras de hierro de tipo Polonceaud¢andnte en el siglo XIX y traidas
del extranjero. Incluso, uno de ellos, el n° 1ordemos fue el primer edificio de
viajeros de la Estacién de Madrid-Delicias, prewida inauguracién pues, aungue
provisional, estuvo en activo ya en 1879. Sin auis del pabellon del servicio
sanitario, que se ubicé en el antiguo patio deexagj y fue una instalacion promovida
por la RENFE dedicada a la asistencia del perstmdh empresa, cuyo proyecto de
dotacion se remont6 a 1948, a pesar de su acamafdérmacion interior. O el sencillo
inmueble que antafo fuera inspeccion de carruajes.

Como indicé Ruskin, y hemos podido confirmar coi$sacion de Madrid-Delicias, las
instalaciones industriales, como elementos vivoe gon, nacen, se transforman y
mueren, a pesar de la pujanza y poderio que emastuderon. La arquitectura de la
Estacion es el testigo de un pasado historico asindl madrilefio y espafiol. La
reutilizacion de parte de sus instalaciones, comarr con el edificio de viajeros

248 Memoria descriptiva, p. 1, AGA, IDD (03) 115, C&i&/1656.
2Ayuntamiento de Madrid, Gerencia Municipal de Uribaro, A-Edificios; CA-73/9, 559/4-5/9.
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convertido en el Museo del Ferrocarril de Madrienyel Museo Nacional de Ciencia y
Tecnologia, supuso su defensa y conservacion,gavdandose parte del patrimonio
industrial a pesar de la pérdida de su primigemi&itn. Este cambio de uso sirvio para
reintegrar su arquitectura e ingenieria a la vata@na y cultural de Madrid.

Factores como el deterioro de los edificios indakes cerrados y abandonados,
producido por la clausura de la explotacion feidei o el crecimiento de la metropoli,
pusieron en peligro parte de los edificios de laa&én de Madrid-Delicias,
destruyéndose, como hemos insistido, elementosapigguraron la imagen industrial
y conformaron el espacio -talleres e instalaciotesRecorrido, Movimiento, Via y
Obras o Material fijo, varios muelles, almacenespasito de locomotoras, playa de
vias, naves, casillas, etc.-.

llustracion 12. Fachada de los edificios de Materldijo, Movimiento y
Recorrido, y de la fachada de Via y Obras, respestamente, afios 80 del
siglo XX. Instalaciones que se demolieron

Fuente: Museo del Ferrocarril de Madrid.
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Estas dependencias conformaron un paisaje, unjeadisdustrial y urbano que lo
articularon. Parece ser que no se tuvo en cuemézdenendacion de la Carta de Atenas
de 1931 cuando anunci6 que “la mejor garantia lpazanservacion de los monumentos
reside en el respeto del pueblo”, puesto que loges de instalaciones industriales ya
cerradas, como fue el caso de la Estacion de Mapkiidias, consideraron antiestéticas
las estructuras de su entorno y no “monumentosiiaoplo que afeaban el paisaje. Y no
sélo los vecinos, sino tampoco lo tuvieron en cadadt administraciones del Consorcio
del Pasillo Verde Ferroviario, la RENFE y el Ayunianto de Madrid, que ejecutaron
cesiones de suelo ferroviario para obras de irnfadsra urbanistica y equipamientos,
dotaciones e instalaciones, dentro del Plan GerdgaDrdenacion Urbana, con la
consecuente especulacion del terrenos y la obtend® interesantes ingresos
economico. Solares que se convirtieron en calleanizadas y edificaciones tras la
demolicion de instalaciones ferroviarias, anulamdote de la vida que antafio alli
existio. El patrimonio industrial de la Estacién Madrid-Delicias qued6é mutilado, y
entre las pérdidas mas significativas queremosrdaccel depdsito con la rotonda de
locomotoras, cuyo tipo de instalacion industriah tepresentativa escasea en la
actualidad, a excepcion de contados ejemplos codohepésito de Valladolid, el de Vila
Nova i la Geltrd o, aunque mas reciente, el de Midefde Lemos.

Ante tal situacion, resulto dificil conciliar prev&@on y conservacion, de algunos de los
bienes patrimoniales inmuebles de la Estacion ddrislldelicias, con los intereses
urbanisticos y sociales, de ahi la necesidad deecosr los testimonios que han
sobrevivido, y en el escenario donde nacieron, y& spn los vestigios del pasado
industrial. Edificios que albergaron un conjuntordéquinas, un sistema de trabajo y
una actividad comercial dedicada al ferrocarrguyas transformaciones, ampliaciones,
derribos y reutilizaciones siempre dependieron aenlecesidades de su produccion.
Recordemos que, desde enero de $881a pesar de los afios transcurridos, la Estacién
de Madrid-Delicias -aunque no todo su conjuntondieincoado expediente de
declaracion de monumento historico-artistico, yaegendiente de su declaracion
definitiva. Por ello, creemos que es necesari@apli ejecutar la legislacidon vigente, ya
sea a nivel estatal o autonémico, para que, a {@maevedad posibleea resuelto y
asi poder alcanzar la debida proteccién juridice gg@ merece para su correcta
conservacion.

Y como conclusion final queremos insistir en quentcb del panorama arquitectonico
ferroviario espariol, la Estacion de Madrid-Delicrass merece una especial atencion
por diferentes motivos: porque fue la primera eéStamonumental de Madrid, por las
caracteristicas constructivas que en ella concearrjepor la ubicacion en la urbe
madrilefia del siglo XIX, por el acomodo de las difdges compariias ferroviarias a las
que pertenecio, porque el edificio de viajeros fue espléndido ejemplo de la
arquitectura del hierro de caracter funcional ynéooico, y por la decisién de adaptar
parte de dicho edificio de pasajeros en sede dskeMdel Ferrocarril de Madrid, nuevo
uso que garantiz6 su puesta en valor mas alla devagur arqueoldgico. Las
construcciones actuales de la Estacion de MadriatiBe fueron los vestigios de un
espacio de trabajo procedentes de la industriglizamadrilefia de los siglos XIX y
XX, cuyo conocimiento nos sirvio para recomponepatrimonio historico ferroviario

0BOE (1981), p. 3731.
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y con ello su puesta en valor. Legado patrimon@lutha sociedad que debemos
conservar, divulgar y transmitirlo a nuestros samEs para que sea disfrutado por
todos, como ya se nos invitd a poner en practicka @emencionada Carta de Atenas en
1931, y despertar una nueva sensibilidad haciaglaitactura industrial para evitar su
desaparicion y poder mantener parte de su memisté@iba.
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Siglas mas utilizadas

AGA: Archivo General de la Administracion.

AHF: Archivo Histoérico Ferroviario del Museo delrrecarril de Madrid.
CRB: Compaifiia de los Ferrocarriles de Ciudad Reéaldajoz.

FFE: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles.

FEVE: Ferrocarriles Espafioles de Via Estrecha.

IPCE: Instituto del Patrimonio Cultural de Espafi@HE: Instituto del Patrimonio
Historico Espafiol hasta el afio 2008).

MCP: Compaiiia de los Ferrocarriles de Madrid a (&écg Portugal.

MCPO: Compaiia de los Ferrocarriles de Madrid aetcy Portugal y Oeste de
Espafia

MUNCYT: Museo Nacional de Ciencia y Tecnologia.

NORTE: Compaiia de los Caminos de Hierro del Noet&sparia.
MZA: Compafia de los Ferrocarriles de Madrid a gara y Alicante.
OESTE: Compainiia Nacional de los Ferrocarriles @st©de Espafa.

RENFE: Red Nacional de los Ferrocarriles Espafoles.
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Anexos: recopilacion documental comentada

Como ya expusimos al comienzo, para llevar a calmordgenido de esta memoria de
trabajo sobre la Estacion de Madrid-Delicias, pdoioes a la consulta de las fuentes
tradicionales, es decir, las fuentes documentaldssearchivos y las fuentes publicadas
-obras generales, revistas y publicaciones peaédié. Los archivos que hemos

consultado con mayor profundidad han sido los siges:

El Archivo Historico Ferroviario-Museo del Ferrodh(AHF), tanto en su anterior
ubicacién en la sede de la FFE de la madrilefiea dallSanta Isabel, n°® 44, como en su
nueva direcci6ft® en el Museo del Ferrocarril, Paseo de las Delicia$1, que, junto
con la Biblioteca Ferroviaria, la Hemeroteca y tdadteca, forman un destacado Centro
de Documentacion de tematica ferroviaria. Ademak dkcumentacion escrita se han
consultado fuentes icénicas como planos de edifiadtujos, grabados y colecciones
de los fondos fotogréaficos del AHF-Museo del Fearoit

Y el Archivo General de la Administracion (AGA), &fcala de Henares, situado en el
Paseo de Aguadores, n° 2, cuya consulta ha sigoadevalia al aportarnos informacion
desconocida sobre la Estacion de Madrid-Delicias. dbstante, parte de dicha
documentacién habia sido tratada por otros invedtiges con anterioridad, pero sus
referencias estaban cambiadas -debido a las aeciaines- con lo cual el primer paso
a realizar fue el cotejo y la actualizacion de dasiguas signaturas. Nos consta que
alguno de los expedientes del AGA fue consultado Ipmaculada Aguilar, Pedro
Navascués y Mercedes LOpez para sus estudios, ggiese comprobd en las
publicaciones que hemos citado. Sin embargo, ultaaltunimero de documentos que
hemos analizado nos ha resultado desconocido taaosi en ninguna publicacion-, por
lo que su inclusidn en esta recopilacion documdesatonfiere un caracter inédito.

También hemos realizado consultas puntuales eicbivo General del Ministerio de
Economia y Hacienda, en la calle Alcala, n® 9-ELMadrid; el Archivo Histérico del
Museo Nacional de Ciencia y Tecnologia, en el Pdsdas Delicias, n° 61, de Madrid
-situado en antiguas dependencias del edificio idgeres de la estacion de Madrid-
Delicias-; el Archivo Regional de la Comunidad dadvld, situado en la calle Ramirez
de Prado, n°® 3, en Madrid; el Archivo Central ddtituto de Patrimonio Cultural de
Espafia, en la calle Pintor El Greco, n° 4, de lad& Universitaria de Madrid; y, por
altimo, en el Archivo Fotografico de Paisajes Egpa@$i, con buenas fotografias aéreas
del conjunto de la Estacion, de gran valor par&fas las transformaciones acaecidas.

51 Referencias incluidas en el apartado anterioresBifaliografia.

%52 E| 28 de octubre de 2011 se inauguraron las nuestsaciones del Archivo Histérico Ferroviario y
de la Biblioteca Ferroviaria, de la Fundacion de Ferrocarriles Espafioles, en el Museo del Femibcar
de Madrid de la Estacion de Madrid-Delicias.
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Archivo Histérico Ferroviario-Museo del Ferrocarril (AHF)

Fuentes documentales

El criterio empleado para describir el conteniddateexpedientes consultados ha sido
seguir el orden de la numeracion de las signattopsgraficas correlativas de las
distintas series creadas por el propio archivo yehdliacrénico, dado que algunos
expedientes contienen fechas entremezcladas.

AHF, B - 0076 — 001

Este expediente contiene 1 documento -0 subexpgedi€erie documental: Compafia
MZA. Servicio de Via y Obras. Estudios y proyecidspadsito de planos. Corresponde
a un conjunto de planos antiguos sobre la “estad@®Madrid de la linea directa de
Madrid a Ciudad Real”, asi denominada la Estacidelesiglo XIX.Fechas extremas:
del 24 de junio de 1879 hasta 5 de febrero de 18§0nos planos estan sin fechar-.

1 Plano de la verja delantera del edificio de vigey elevacion de los hierros para la
puerta del jardin. Fecha: 24 de julio de 1879, epigrafes en francés. Contiene el sello
de la Compafia Fives-Lille, de Paris, lo que natcanla procedencia de esta pieza.
Corresponde a la verja eliptica que se puso detimtia actual entrada al Museo del
Ferrocarril como cerramiento de un pequefio jardilarde de la nave central, pues
recordemos que al edificio de viajeros se acceatianees por los pabellones laterales
de salidas y llegadas.

2 Planodel dibujo de una rejilla para sumidero de aguascdpia en ferroprusiato con
fecha de 5 de febrero de 1880. Muestra la firmairdgniero jefe de la construccion
Emile Cachelievre.

1 Plano con el detalle de un “Kiosco” para despadboequipajes, ubicado en el
vestibulo del pabellon de salidas del edificio @gevos. Sin fecha.

1 Plano sobre la disposiciéon de la barandilla kiesco para despacho de equipaje.
Ambos elementos se pondrian en el vestibulo detligabde salidas del edificio de
viajeros. Sin fecha.

1 Plano sobre el tipo de mostrador para el despdehequipajes del vestibulo del
pabellon de salidas del edificio de viajeros. ghf.

1 Plano sobre la instalacion de una carretilladbaspara equipajesn la “estacion de
Madrid”. Fecha: 11 de julio de 1879. Tiene epigadm francés y el sello de Lyon,
indicando la procedencia.

2 Planos sobre un puente-basqoda peso de equipajes. Uno de ellos representa los
cimientos para los soportes de los largueros yreled puente-bascula.
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2 Planos con una escuadra de hierro para sujeeidosthbleros destinada a la sala de
espera de 12 clase del edificio de viajeros. Untmsl@lanos esté sin firmar y contiene
medidas, mientras que el otro, en ferroprusiadogtia firma del ingeniero Cacheliévre.

AHF, B - 0076 — 002

Contiene 1 documento. Serie documental: Compafiia.Meervicio de Via y Obras.
Estudios y proyectos. Depésito de planos. Estedigpt -junto con el anterior y el
siguiente-, posee planos antiguos de la “estac®rMddrid de la linea directa de
Madrid a Ciudad Real’Aunque los planos estan sin fechar, la camisa Hoetila de
papel- tiene escrito a mano “¢,18797?", pero es git@ei que correspondan a 1878 a
tenor del contenido, ya que son del muelle cubieftd que, recordemos, se termind
antes que el edificio de viajeros. Por ello se tpre$ servicio de pasajeros en este
muelle durante parte del afio 1879. Si los compasaon los planos del proyecto de 12
de octubre de 1878 del AHF-Museo del Ferrocrrikon los mismos, confirmando
dicha cronologia.

2 Planos del muelle cubierto n° 1, con planta,a&g&n y secciones. Dibujos en color
realizados sobre carton. Planos sin fechar [1878bry el sello de Bélgica: “Eugéne
Rolin & Cie. Braine-Le-Comte (Belgique)”. Corresptam tanto al interior del muelle,
con la armadura cuya estructura metdlica sigue adeio Polonceau, como a su
exterior, seccion longitudinal y frente. Es el misplano que el I. G. - 2561/7 y el I. G.
- 2561/9 del AHF-Museo del Ferrocarril, solo quéeéssta en castellano, firmado y
fechado, y el del AHF-Museo del Ferrocarril estdrancés y con el sello de Bélgica.

2 Planos del muelle cubierto, con los cimienties muelle de mercancias y de los
andenes de viajeros. Ambos planos son el misma@ugael segundo es su copia en
ferroprusiato. El dibujo del muelle de mercanciasenta la seccién por una puerta y la
seccion por un machén, mientras que el dibujo dealtdenes de viajeros muestra la
seccion transversal y la seccion por la fila degda

AHF, B — 0076 — 003

Contiene 1 documento. Serie documental: Compafiid.Meérvicio de Via y Obras.
Estudios y proyectos. Depdésito de planos. Corredpanla linea de Madrid a Ciudad
Real. Es un conjunto de 4 planos sin fechar inoklien carpetillas, en las que figuran,
escrito a mano, “¢18797?".

Plano del edificio para la intervencion de los it municipales -fielato-: elevacion,
planta, elevacion lateral, y corte ABCD. Aunqueaesin fechar, es como el plano de
1880 del AGA>* sobre el fielato, segiin documentacién que pudioosultar.

Junto a este plano del edificio del fielato figuwmo que contiene los tres muelles
cubiertos para mercancias ya que, a la entraddodese ubicé el citado edificio para la

23|, G. — 2561.
4 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301.
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intervencion de los arbitrios municipales. Se obmeilos muelles cubiertos n® 1, n° 2y
n° 3, los muelles de ganados, el fielato de consymma pequefia parte del edificio de
viajeros. Aunque este plano tampoco esta fechatty dque existe un plano igual en el
AGA sobre el emplazamiento de muelles del afio 188frresponderia igual fecha.

Plano del muelle de revision: elevacion, secoohgitudinal, seccion AB, elevacion de
una escalera, seccion CD. Sin fecha.

Plano de casilla para guarda: elevacion, plangaaelon lateral, corte por AB, cubierta.
Sin fecha. Es una sencilla construccion de plantal@da, cubiertas a cuatro aguas y
vanos con arcos apuntados. Desconocemos si sealiegdizar.

Plano del proyecto para la colocacion de la agejempalme con el ferrocarril de
circunvalacion. Linea de circunvalacion. Sin fecha.

AHF, C — 0435 - 006

Este expediente contiene 6 documentos relativasEstiacion de Madrid-Delicias en la
linea de MCP, pero nos interesan del 1 al 5. S#dwumental: Compafiia MZA.
Servicio de Via y Obras. Fechas extremas: 1909-1941

Documentos n°® 1 comunicaciones de la Comandancia Sur de la Gu&ig del
cuartel de la calle Batalla del Salado, para usas uerrenos inmediatos a la Estacion
de Madrid-Delicias que son propiedad de MZA, y pcac en ellos ejercicios militares.
La correspondencia abarca desde el 8 de abril @@ H&sta noviembre de 1912.

Incluye 2 planos al ferroprusiato. Uno es sobrdda®nos que ocupa el emplazamiento
de la Estacion de Madrid-Delicias, sin fecha, g@evio a su construccion pues aun no
figura la Estacion. Resulta interesante por comtereenombres de los propietarios de
los terrenos y sus limites.

El otro plano, de grandes dimensiones y a esc&&@0, es sobre el deslinde y
amojonamiento de terrenos del término de Madrideleque ya figura la Estacion de
Madrid-Delicias, los terrenos de MCP, los terredesservicio comun y los terrenos de
MZA. De la Estacion se observa: el edificio de etag, los tres muelles cubiertos, el
fielato, las vias, la rotonda para locomotorasaetino de mercancias y el eje divisorio.

Documento n° 2 trata sobre la instalacién de ventiladores emfi@mas centrales de la
Estacion. Fechas extremas: 26 de julio de 191akaste octubre de 1918. Compafiia
de explotacion de los ferrocarriles MCPOE.

El 20 de julio de 1917, debido al exceso de tenipera32°- en los “reducidos locales
destinados a oficinas y al aumento de trabajo poragor trafico, se les hace bastante
penoso el desarrollo de sus respectivos servidgiok slebida renovacion del aire (...)
por lo que suplican a bien V. E. proponer al Canslej Administracion la instalacion de
ventiladores eléctricos, por cuya obra humanitlEesaquedara altamente reconocidos
(...) 20 de julio de 1917". Su lectura nos informaalexistencia de un mayor trafico en
la Estacion y de la necesidad de ventiladoresnd@#niero jefe de Via y Obras mando6
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poner ventiladores de sobremesa y de techo effitasas centrales. Por ello, se incluye
el plano de la planta del edificio de viajeros femoprusiato, sin fecha pero no lejano a
los afios 1917-1918. Por él podemos comprobar takdision interior del edificio de
viajeros en esas fechas, en el que se observaagehabia centralizado en el vestibulo
del antiguo pabellén de salidas los dos servigabdas y llegadas, pues consta en el
plano “Patio de llegadas y salidas”. Muy interesat@mbién para ver los distintos
despachos y su distribucion, y los trabajos des@agmes en la Estacion.

Documento n® 3 es la copia del contrato de arrendamiento a leieBad Gémez
Escribano de un local en el muelle C de la EstadénMadrid-Delicias. ElI 20 de
noviembre de 1918, MCPOE autorizé a la citada S@acieocupar una extension de
173,80 m2 en ese muellé€para depésito de aves de su propiedad.

Documento n° 4 trata sobre los proyectos de retretes y de doriog para
maquinistas. Afio 1921.

Contiene un plano, en ferroprusiato, del proye@aeatretes para maquinistas: planta
cimientos, planta sobre zocalo, frente, seccion #d;cion CDEFY otro plano, en
papel milimetrado, de los dormitorios de maquinistayo presupuesto asciende a
7.725,03 pesetas. De ello se deduce la necesideghlitear obras de construccion para
dar asistencia a empleados de la Estacion, conueata a los maquinistas.

Documento n° 5 proyecto de saneamiento del colector generalaei&stacion de
Madrid-Delicias. Fecha: 1927.

Contiene: memoria, planos, pliego de condicionpsegupuesto. Es una obra que tiene
importancia desde el punto de vista higiénico-saioit pues corresponde a la red de
alcantarillado destinada a sanear la Estacion.ldantarilla pasaba entre el patio del
antiguo pabellén de llegadas vy el taller de Redorrprolongadndose hasta empalmar
con la alcantarilla de la calle Tomas Breton. Hector general, con un presupuesto de
11.529,44 pesetas, se carg0 a “obras urgentes”.

AHF, C — 0450 - 002

Contiene 1 documentelativo a la Estacion de la linea MCP. Fechasexds: de 1927
a 1928. Serie documental: MZA. Red Antigua. Seovi Via y Obras.

Se refiere al saneamiento de la Estacion de Mdkidtias consiste en la construccion
de un colector general. En 1927 se quiso empalmtajéa de desagle de la Estacion
con la colonia ferroviarfd®, uniéndolo desde el muro de cierre -lado oeststahia
calle Tomas BretorSu importe se cargo a “obras urgentes”, como ebquediente n°® 5
de AHF, C — 0435 — 006, con el que esta vinculado.

2% De los tres muelles cubiertos que se construysrape existen actualmente, la documentacién los
denomina, indistintamente, como n° 1, 2, 3 o comB,AC.

%% 3e refiere a la colonia de casas para ferrovi@dastruida entre 1923-1926 y citada anteriormente.
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Es un proyecto relacionado con el “Plan de obraglquisiciones” redactado por el
Consejo Superior de Ferrocarriles y aprobado etldZ2nero de 1927, en el que se
propusieron una serie de mejoras con cargo a lkgajoviaria del Estado.

AHF, C — 0459 - 001

Este expediente esta formado por 10 documentog $alitstacion de Madrid-Delicias
de la linea MCP, de variada temética y fechas,cabdo desde 1881 hasta 1919. Serie
documental: MZA. Red Antigua. Servicio de Via 'y @dr

Documento n° 1 contiene un amplio conjunto de planos de la Estade gran valia
para el conocimiento de las construcciones de tmsepos afios de funcionamiento.
Fechas: desde 1881 hasta 1903, algunos estan éschatros noSon los siguientes:

1/1.1 son4 planos relativos a un terreno a arrendar al&quin Sicilia junto al muelle
descubierto de mercancias de la Estacion, en csjyaci® se proyectd construir una
casilla. Tres planos son de 1 de diciembre de 188& de ellos esta repetido- y el
cuarto no tiene fecha. El ingeniero jefe de Viabya3 present6 una copia de la planta y
del alzado de la casilla a construir.

1/1.2 se incluyen dibujos y planos para engalanar taditn con motivo del viaje y
llegada a Madrid-Delicias del Rey Luis | de Portugau esposa M2 Pia de Saboya, sin
fecha [1883]. Consta de: tres dibujos, uno deriotelel frontis, otro con el escudo del
rey portugués y el tercero -realizado a lapiz-edarinadura; y de 4 planos.

Los planos son muy interesantes porque aportars datiore como fue una parte del
edificio de viajeros, previa a la llegada del reyRbrtugal a la Estacion en 1883. Se
observo el jardin proyectado en forma semieliptiedante del frontis y algunas
dependenciadel pabelldn de salidas y del vestibulo, como adorida y el salon regio,
ademas de la disposicion de las tribunas y lasssilbnde se colocarian las autoridades,
los invitados, los convidados, etc. Otro de losnp$acontiene el perimetro de la
Estacién y en él estan dibujados los arboles dededior, las aceras, los muro de
sostenimiento, el pie de terraplén, etc.

1/1.3 plano de la planta del andén de salidas. Contieggigfias modificaciones en
dependencias del cuerpo que esta a continuaciéresgbulo en el pabellon de salidas,
consistentes en tirar muros internos y construmsohuevos para variar las estancias.
Sin fecha [1886].

1/1.4 plano sobre el proyecto de establecimiento deoffias y dependientes de
consumos en el vestibulo del pabellén de llegagiastecha [1884].

1/1.5 plano con la planta del entarimado de traviesds€muelles cubiertos A 'y B -n°
1y 2- del servicio de mercancias. Fecha: enet868&.

1/1.6 son dos planos sobre el muelle para descarga dadmesseccion transversal y
emplazamiento. Fecha: 8 de junio de 1888. Tamlmétienen un dibujo de este muelle
y un presupuesto de 28 de marzo de 1888.
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1/1.7 contiene un plano para la instalacion del depdadsat carbones. Los Sres. Torres y
Compaiiia propusieron la construccion de una cagile un cobertizo en el terreno
arrendado del depdsito de carbones. Fecha 7 doaip$888.

1/1.8 dos planos de emplazamiento de un cobertizo gatsn que fue solicitado por
el Sr. Gurrea. Contiene: un cobertizo en el depastcarbones, sin fecha [1889]. Y un
croquis para dicho cobertizepn fecha de: 13 de febrero de 1889.

1/1.9 croquis de emplazamiento de 2 discos. Interespata observar parte de la
Estacion, formada por: edificio de viajeros, mueHeubiertos, descubiertos, ganados-,
patios, depositos de carbon, aguja y via de empgalaceesos. Sin fecha [1890].

1/1.1Q plano del vestibulo de llegadas. En este pequefstibulo -diferente del
vestibulo del pabellon de salida- se quiso realinarobra menor consistente en realizar
una sala, de 3m x 2m, segun los muros interiom@geptados. Sin fecha [1892].

1/1.11 plano sobre la disposicion de las oficinas cégdgrdel pabellon de llegadas en

1896, en las plantas baja y alta. Este plano ggatevalia para saber qué oficinas habia
y como estaban distribuidas en ese afo, las distidependencias y, también, por
incluir una lista de 130 empleados de las ofico@s el tipo de empleo a desempefiar y
el nimero de oficina que ocupab&echa: 30 de septiembre de 1896.

1/1.12 dibujo de una reja para las ventanas interioeds @ficina factoria del muelle C
de Madrid-Delicias. Fecha 19 de enero de 1903.

1/1.13 plano general de la Estacion, con dependenctasrgnos de MZA y de MCP.
Es copia en ferroprusiato, esta cortado y en ntaladiciones. Sifiecha.

1/1.14 plano que incluye las plantas de tres elemerdaos el edificio de viajeros: el
fielato, el estanco y el depdsito de billetes d#ean Sinfecha [¢,19067].

1/1.15 entresuelos de parte del edificio de viajerosadestacion de Madrid-Delicias.
Sin fecha.

1/1.186 tuberia de hormigon. Sin fecha.

1/1.17 plano del proyecto de un muelle descubierto jaitmuelle de carruajes. Este
muelle se proyecto a continuacion del pabellénatidas del edificio de viajeros y entre
medias del fielato y del muelle cubierto nSinfecha.

1/1.18 plano de alzado y seccion de las viviendas eottanda de maquinas. Sin fecha.

1/1.19 plano parcelario de los terrenos expropiados laacanstruccion de la Estaciéon
de Madrid-Delicias. Copia en ferroprusiato. fioha.

1/1.20Q dibujo de tuberia de bajada de aguas, y una @pfarroprusiato del plano de
una puerta. Ambos sfiecha.
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1/1.21 plano para la instalacion de una via para el Rielmode MCP. Se observan los
depdsitos de carbon de MCP y de MZA, el taller aighdsito de MZA y parte de la
semirrotonda de locomotoras con el puente girat&imfecha.

1/1.22 plano y dibujo para construir el cobertizo -detal del Recorrido de MCP. Via
del Recorrido. Contiene: alzado, planta, fachattady secciones y planta de la cubierta
con la disposicion de los cuchillos. $atha.

1/1.23 dos dibujos sobre los perfiles longitudinalesansversales del camino hacia los
muelles, entre el muelle de ganados y el depositagda. Sin fecha.

Documento n° 2 versa sobre la entrega de la Estacion de Madeittias de MZA a
MCP. Fechas extremas: 13 de febrero de 1883 hasta diciembre de 1894. Contiene
un borrador del contrato y un presupuesto paraaepaedificio de viajeros, ademas de
correspondencia variada.

La documentacidon nos informd que, durante los dafess que fueron de 1880 a 1883,
estuvieron usando la Estacibn ambas companias.eRsrtar la entrega, era preciso
que la Estacion estuviera en buenas condicionedo gue se necesitaba ejecutar obras
de reparacién previamente, lo que condujo a realiakoraciones de las citadas obras
surgiendo, por ello, problemas. Una carta de Zzgéesnbre de 1893 nos informo sobre
la delicada situacionTambién contiene el presupuesto aproximado referehgasto
que ocasionaria la reparacion del edificio de vigeantes de su devolucion, fechado el
22 de agosto de 1893.

De su lectura se deduce que se pretendio quedai&siquedase en perfecto estado tras
haber sido usada por MZA durante afios pues, sedlR,Mstaba muy deteriorada
debido al uso por parte de MZA, especialmente dicexl de viajeros. Surgieron
dificultades entre ambas compafiias, pues no sampdeiacuerdo ni en el tipo de obras
de reparacidon necesarias ni en los presupuesigasties a asumir.

También se incluyé'Gare de las Delicias. Echange entre la CompageseCGhemins....
et la Société des Chemins de fer de Madrid a Caetrau Portugal”; y la8Bases para

el cumplimiento de lo convenido por el articulodé®las convenciones suplementarias
de 14 de Febrero de 1883”, siendo ambos documdath883.

MZA deja saldada su cuenta con MCP en cuanto esi@rc de las Delicias.

Documento n° 3 documentacion referente al suministro de agua &dtacion de
Madrid-Delicias. Fechas extremas: de 12 de junid889 a 15 de diciembre de 1934.

Desde 1889 se necesitaba un depdsito de aguaaassakion, por lo cual se procedi6 a
su reconocimiento. En 1902 se solicitd, y se ingley presupuesto, para instalar una
cuba metalica de agua procedente de Vizcaya. EB 1@h 1907 surgieron problemas

con el depdsito debido a varias averias. En 19Xdbservo un gasto de agua excesivo.
En 1919 se dijo que no se podian lavar las caldrdas maquinas por la escasez de
agua del depdsito. Igualmente ocurrié en 1926,dmpdose el suministro de agua para
las maquinas y para las dependencias de la Estdgidne conllevé a problemas dado

inconveniente de la escasez de agua, que acarksidaion durante afios, la compafia
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MCPOE necesitaba construir un nuevo depdésito e6.192 1934 continuaba la misma

dificultad, incluso se estudié aprovisionar losvggos de la Estacion con agua del rio

Manzanares. Se solicitd autorizacion para toman atgila tuberia que abastecia a la
Estacion en el cruce entre el Paseo de las Delidmsalle Palos de Moguer.

Como se puede observar, el problema del sumirdgtragua viene de antiguo pues, ya
en la documentacién de 1893, se citd el mal furaaidanto de la cafieria de agua y de
las cafierias de distribucion que abastecian alctinde la Estacion, bajaban por el
Paseo de las Delicias desde la Puerta de Atdcha

Documento n°® 4 plano sobre la instalacion de una via muerta garservicio de
Traccion, junto a la semirrotonda de locomotorascha: 29 de julio de 1902,
autorizado el 19 de agosto del mismo afo.

Documento n° 5 trata sobre la reforma de las limas y las bagadeeagua en el edificio
de viajeros tras la granizada ocurrida el 6 deojute 1904. La documentacion abarca
desde 1904 a 1905. Incluye dos presupuesiogares, sin fecha, y una memoria4le
de julio de 1904.

Tras la citada granizada se produjo una gran a@gidm de granizo entre la cubierta de
la nave central y las cubiertas de los pabelloatgdles. Al fundirse rapidamente el
granizo se inundd el edificio de viajeros, ocasita grandes dafios y perjuicios.
Penetré el agua desde los cielos rasos y detemards, tabiques, mobiliario, etc. Se
aprobo el proyecto para la reparacion de limaganies de la cubierta y la armadura de
la nave central el 29 de julio de 1904, con unypassto maximo de 16.500 pesetas.
Dinero que fue adeudado en cuenta de anticipoBraakr Establecimiento.

Documento n°® 6 documentacion -entremezclada- muy representabbae diferentes
reformas acometidas en la Estacién. Incluye: plap@supuestos, relacion de jornales,
litografia de Moneo Hijo y Cia. -constructores sattnos de la verja-, etc. Abarca:
desde abril de 1906 hasta mayo de 1934.

Contiene: Presupuesto para las obras de ampliggidas oficinas centrales. Importe
total: 22.623,79 ptas. Sin fecha.

Reforma del vestibulo. Memoria explicativa. Fechde julio de 1903.

Presupuesto para las obras de reforma del vestibotal: 1.362,75 ptas. Fecha: 17 de
mayo de 1906.

Presupuesto para la ampliacion de las oficinagalest Total: 22.623,99. Fecha: 23 de
mayo de 1906.

Plano, en ferroprusiato, de la reforma del vestibeécha: 3 de julio de 1906.

Plano de la reforma del vestibulo y de las obraandgliacion de las oficinas centrales,
en ferroprusiato. Sin fecha [1906].

3T AHF, C — 661 — 1/5.
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Gastos de la reforma del vestibulo. Total: 12.08%tas. Sin fecha [octubre1906-marzo
1907].

Gastos de la reforma y ampliacion de las oficiragrales. Total: 9.964,64 ptas. Sin
fecha [octubre1906-julio 1907].

Y una relacion de viviendas en la Estacion de MibDelicias para el arbitrio municipal
e inquilinos. Fecha: 7 de septiembre de 1907.

Entre las reformas del vestibulo del edificio dajefios, destaco la centralizacion de las
salidas/llegadas en el hasta entonces vestibuloatbelllén de salidas. Se dijo que, dado
que los dos pabellones laterales estaban muy sksareesultaba incomodo para los
viajeros, por lo que se propuso concentrar en diebstibulo ambos servicios al
disponer de dimension suficiente. Otra verja derdigual a la que ya estaba colocada,
separaria por completo ambos destinos sin cambéspecto del vestibulo, para lo que
era necesaria una nueva verja. Esta reforma fusbaga, con prescripciones, el 30 de
septiembre de 1906. Como recientemente a esa frhmeabia instalado la linea de
tranvias en el Paseo de las Delicias, a unos 3@sné¢ la salida de la Estacion, se dijo
gue también era conveniente la centralizacion slelés servicios en el mismo vestibulo
para mayor comodidad de los viajeros, evitando ti@sjiectos que se hacian muy largos
desde el patio de llegadas. Para completar esibwiestie salidas/llegadas, se proyecto
construir de nuevo los quioscos de madera paraadespde billetes de andén y de
fielato de consumos, siendo iguales al quiosco sgueia entonces para despacho de
equipajes, al objeto de dar unidad a la instalacion

La verja que se cita y una puerta de hierro sergaca firma Moneo Hijo y Cia.,
constructores metalicos de Salamanca, siguiendweéelo de la verja que existia en el
antiguo vestibulo de salidas desde el comienz@. dg enero de 1907, fue recibida la
verja por el revisor del Material fijo y colocada & vestibulo. Para ello también fueron
necesarias ciertas obras de carpinteria, con caogin de nuevas puertas, anaqueleria,
un estanco, etc.

De la ampliacion de las oficinas centrales situadasel pabellon de llegadas
recordemos que, al centralizarse salidas/llegada®levestibulo de salidas como
acabamos de citar, quedo el vestibulo de llegades y, por tanto, un espacio vacio
para construir las nuevas oficinas. Se proyectaoonla misma forma que las actuales
en aquel momento y se habilitdé el piso de encimea pas archivos. Entre la

documentacién figura una relacion de jornales tes en esta ampliacion, y los
gastos ocasionados por la reforma y ampliacionadeoficinas, de 1906 y 1907, que
ascendieron a 24.965,42 pesetas.

Sobre las viviendas en la Estacion, se incluyerel@@ion con nombres, cargos y piezas
de quiénes las habitan en aquel momento, pueswsitamiento lo reclamo a efecto de
arbitrio de inquilinato.

Documento n° 7 croquis de la ampliacion de la via del Recorrigecha: 12 de julio de

1906. Se solicitdé autorizacion para enlazar, padilmde un cambio de via, las vias del
Recorrido con las demés vias de la Estacion eortaaf en que se detalld en el croquis.
El motivo de esta solicitud era evitar que los rmsesoches, que por su gran longitud no
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cabian en el carretdn trasbordador, tuviesen quaniarse dentro de la nave principal.
Comparfiia MCPOE® En este plano se sefiala el muelle de pescado.

Documento n° 8 plano del traslado de la via de enlace ente {a3faia. Fecha: 23 de
marzo de 1907. Solicitud para autorizar el camieiwid de enlace entre la 12 y la 32 via
comprendida entre el carreton trasbordador y elbcame 10. EI 9 de abril de 1907,
Obras Publicas autorizé ese emplazamiento compmterditre los cambios 12 y 41.

Es un plano muy ilustrativo porque podemos contmedistintos servicios existentes
en 1907, pues en él se identifican: taller de Ratmrservicio de Movimiento, Material
fijo, patios, huertas, parque, servicio de almasemdificio de viajeros con sus cinco
vias y dos andenes, muelles de mercancias A y 8llerde carbones con bascula, muro
de cierre e, inclusive, el muelle de pescado -agmguconsta el nombre-.

Documento n° 9 plano, en ferroprusiato, del urinario en el pakosalidas de viajeros,
y sustitucion de tajea. Fecha: 24 de junio de 1%Borizado en julio de 1908.
Compania MCPOE, linea de Madrid a Malpartida.

Documento n° 10 corresponde a los trabajos de pintura de la arraashetalica de la
nave central del edificio de viajeros. Fechas exa® 6 de agosto de 1908 a 4 de mayo
de 1919. La documentacion esta formada por: plilsgoondiciones, propuestos para la
ejecucion de obras con pinturas y técnicas, presipwsobre la pintura y otras obras a
practicar, concurso para presentar las propuesesmendaciones y muestras de los
tipos de pinturas. Contenido:

Presupuesto para la pintura del edificio de lad@énh de Delicias”: interior, exterior,
advertencia. Precio: 90.000 ptas. Guillermo E. Bénd effer. Fecha: 7 de diciembre de
1908.

Presupuesto para la pintura y decoracion del s&lgio. Precio: 7.100 ptas. Leopoldo
Barreda. Fecha: 7 de mayo de 1909.

Presupuesto para la pintura de la cubierta, fogmastanas del andén y todo el herraje
de la armadura al 6leo graso. Precio: 17.300 ptaspoldo Barreda. Fecha: 7 de mayo
de 1909.

Tres presupuestos para el pintado de la “esta@dbdlicias”: n° 1: 32.000 pesetas, n°
2: 24.000 pesetas, n° 3: 20.000 pesetas. Incluyaeatras de pintura. Agustin Varela.
Fecha: 3 de octubre de 1913.

Pliego de condiciones para la ejecucion de losajogbde pintura de la armadura de la
nave central de la “estacion de Delicias”. Sin &ch

Resumen de propuestas presentadas para la pietlaaadnadura de la nave central de
la “estacion de Delicias”. Sin fecha.

%8 5e complementa con el plano del AHF, C - 459 - 1/8
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Presupuesto para la ejecucion de trabajos de pidiita armadura de hierro de la nave
central de la “estacion de Delicias de Madrid”.diye en funcion de la pintura usada:
27.000, 40.500, 54.000 y 67.500 ptas. Fernandearsefa. Fecha: 5 de agosto de 1914.

Presupuesto -como continuacion del anterior- gawabras de la pintura de la armadura
de hierro de la nave central de la “estacion deci@slde Madrid”. Precio: 36.000 ptas.
Fernandez y Carrera. Fecha: 5 de agosto de 1914.

Catalogo de Pintura Torbay para dar a conocerdecteristicas de esta marca, posible
candidata para pintar la armadura del edificioidgekos. Sin fecha.

A pesar de la abundante informacién, no hay congtajue se autoricen las obras de
pintura de la armadura metdlica de la nave centrdéd haber sido asi, tampoco a quién
se asigno, ni el presupuesto aprobado. Inclusdegé la decir que, tras no haber
obtenido contestacién de ninguna de las tres psbtasiede las obras de pintura
presentadas por Fernandez y Carrera, sospechd epieaso de la pintura era “debido a
la baja tan considerable de trafico que sufrerClasipafiias de ferrocarriles” a 20 de
noviembre de 1914. Aunque este documento no detersii se hicieron o no estas
intervenciones ni cuando, cabe la posibilidad qukesaron a cabo, sino en esas fechas
si con posterioridad, pues la estructura metakta epintada dada la superposicion de
capas pictoricas que presenta.

AHF, C - 0637 — 001

Contiene 28 documentos relativos a la Estacion dérid-Atocha en la linea de Madrid
a Alicante. Serie documental: Compafiia MZA. Redig\rg. Servicio de Via y Obras.
Fechas extremas: febrero de 1917 hasta noviemht&3fe Referente a la Estacion de
Madrid-Delicias nos interesaron los numeros 14y 258.

Documento n° 14 se refiere a las condiciones para la conducdi@nsmision vy
entrega del trafico combinado entre las compaiidz®\ M MCP en el empalme de
Delicias por medio del ferrocarril de contorno. r&s: septiembre de 1926 hasta enero
de 1927.

El director de MCP, Luis Cepeda, junto con los espntantes de NORTE y MZA,
quieren establecer un servicio combinado directeeedZA y MCP por el empalme
Madrid-Delicias, para lo que acuerdan varios altgu

Documento n°® 24 transferencia de la compafia de MCP a OESTE welito de
122.343,23 pesetas procedentes de la venta dertesds de MZA en la Estacion de
Madrid-Delicias, con arreglo al contrato de pernagal3 de febrero de 1883. Fechas
extremas: 4 de diciembre de 1931 hasta 19 dedelib933.

La Sociedad de Ferrocarriles de MCP tuvo un cratbt@22.343,23 pesetas en deposito
durante unos afos, dinero que procedi6 de la véatéerrenos en la Estacion de
Madrid-Delicias de dos particulares, el Sr. Noriggal Sr. Adolfo Hielscher. Estos
terrenos fueron vendidos a MZA pero lo tuvo en dépoMCP, posteriormente se
traslado a MCPOE.
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Documento n° 25 autorizacion para utilizar el campo que esta anlimea de
circunvalacion de Delicias, solicitado por la Sdei@ Deportiva Lacy Sporting Club.
Fechas extremas: 7 de diciembre de 1931 hastads Atayo de 1932.

Desde 1924, MZA firmé un contrato para alquilar paacela de terreno en el ramal de
Delicias para campo de deportes, se tratd de umta filstica de MZA que estaba
cercana a Santa Catalina. Como no se uso0, Lacyi@p@iub solicitd ese terreno para
jugar al futbol. Se rescindi6 el contrato en 1932.

AHF, C — 0451 - 002

Contiene 3 documentos de la serie documental: CompaZA. Red Antigua. Servicio
de Via y Obras pero, sobre la Estacion de Madriitclas, s6lo nos interesé el dato
referente a un empalme de la Estacion de MediamidacEstacion de Madrid-Delicias,
en las inmediaciones de la via de contorno. FecB&8sde junio de 1880 hasta
noviembre de 1881. Contiene: perfiles longitudisaléransversales y presupuesto.

AHF, C - 0661 - 001

Son 7 documentos de la serie documental: Compa@ia. lRed Antigua. Servicio de
Via y Obras, relativos a la Estacion de Madrid-Ela$ en la linea de Madrid a Ciudad
Real y Badajoz. Fechas: desde julio de 1879 hasta ele 1895.

Documento n° 1 es referente al suministro de piedra machacadalp&stacion.

En 1881, D. Joaquin Sicilia y MZA firmaron un caitr de arrendamiento de un
terreno en la Estacion de Madrid-Delicias parabéstaer un deposito de carbon. En
1884 se pidié autorizacion para variar ese emplazdam Se autorizd y se aprobd el
proyecto presentado por MZA.

El servicio de Via y Obras de MZA indicd, en 18815 gastos por el machaqueo de
piedra para los firmes de las carreteras de acggmtios de la Estacion de Madrid-
Delicias. La documentacion nos desveld que, el@8d-1882, se estaban realizando las
obras de las carreteras de acceso a los muelléssypatios del edificio de viajeros, y
que falto piedra machacada para los firmes enésgasmo: el lado derecho del edificio
de viajeros, el resguardo, la zona de muellesaapa de acceso a los muelles y la
carretera a los depositos de carbon mineral, tanghipimos que se estaba realizando la
rampa de los patios de viajeros y la de mercancias.

Documento n° 2 establecimiento de un ramal de empalme entrériaas de Madrid-
Ciudad Real a Malpartida en el término de Villaeer&echas: 21 de mayo de 1880
hasta 25 de noviembre de 1884.

Subexpediente sobre la Estacién de Villaverde qudiene documentacion del tren
real. Hay una solicitud para autorizar el establesmto provisional de la aguja de
empalme para el cambio de via debido al paso delreal que iba a transportar a
SSMM los reyes de Portugal el 11 de mayo de 1888,due llegaria a la Estacion de
Madrid-Delicias. Dado que las obras del empalm¥idaverde estaban muy retrasadas
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en mayo de 1883, e iba a pasar por alli el treh s=a necesitaba una soluciéon
provisional para su correcto funcionamiento. Decpld se solicitd un enlace con la via
directa a Ciudad Real. MZA accedi6 a la peticiorutiézar su via hasta la Estacion de
Madrid-Delicias autorizandolo sélo para el pasd, i@aes asi recibirian “dignamente” a
los reyes del pais vecino. Para ello estuvo pieygse, media hora antes de que pasase
el tren real, se suspendiese la circulacién desrgnde maquinas en la linea Madrid a
Ciudad Real entre las Estaciones de Getafe y Mabadta después que dicho tren
llegase a la Estacién de Madrid-Delicias.

Documento n°® 3 convenio entre MZA y MCP relativo a la cesion Hstacion de
Madrid-Delicias por parte de MZA, a 13 de febreeo1883. Contiene copia del texto
en francés. Recordemos que, en 1883, la Estacidhatkid-Delicias tuvo un uso
comun por parte de las compafiias MZA y MCP.

Documento n° 4 proyecto de enlace de la linea de Ciudad Realade Alicante y la
antigua de Malpartida. Fechas: 1892-1906.

Documento n° 5 trata sobre el mal estado de la cafieria de comucle agua a la
Estacion de Madrid-Delicias desde la Puerta de #tpque fue establecida por la
extinguida compafiia de Badajoz. Fecha: julio de3184 carieria bajaba por el lateral
izquierdo del Paseo de las Delicias y, tanto éstaoclas cafierias de distribucion,
estaban reventadas, causando pérdida de aguadiengu su llegada al depdsito para
el servicio de trenes. Se solicitdé su reparacida phcorrecto servicio de la Estacion.

Documento n° 6 entrega de la Estacion de Madrid-Delicias potgpde MZA a MCP.
Fechas extremas: desde el 18 de enero de 1894ehdstie enero de 1895.

Es de gran valor por contener detalles sobre lessake reparacion previas a producirse
la entrega de la Estacion, en la que se incluygerdiencias. Las obras de reparacion
necesarias eran en los locales en que estabaladustdos servicios de MZA dentro de
la Estacién de Madrid-Delicias. Dado que ambas @diigs no se pusieron de acuerdo
respecto al tipo de obra a ejecutar ni a quiérespandia el gasto, se retrasoé la entrega
de la Estacion. Incluye:

La entrega de MZA de la Estaciéon de Madrid-DeliciddCP.
Reparaciones en la Estacion de Madrid-DeliciastaC# 15 de noviembre de 1894.
Contestacién de las reparaciones en la Estacidadeid-Delicias. Minuta.

Obras que se habian de ejecutar en el edificidajergs para que quedase en perfecto
estado de conservacion debido a los desperfecmsionados por el uso. Dia 7 de
septiembre de 1894.

Listado de obras para reparacion.

Entrega de la Estacion de Madrid-Delicias a laestsl MCP de edificios, mobiliario,
vias, etc. Acta notarial. 1894.
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Mariones de 54 planos: listado sobre lo que tré&darb4 planos. A pesar que en una
carta de 27 de abril de 1894 se dice que se adjaithos planos no estan ninguno.

Listado n° 1: detalles de las obras de repara@da &stacion. Sin fecha.

Listado n°® 2: detalles por servicio de las obraseg@racion en la Estacion. Sin fecha
[¢18947].

Ambos listadoS® son muy extensos e interesantes, ya que en @laetallaron las
obras de reparacion necesarias. Se designarootasres de los locales: fonda, salones
regios, pasillos, salas de descanso, vestibulqpadee de fabricacion de billetes,
conductores y guardafrenos, lampisteria, servic® Movimiento, inspeccion
facultativa, aduana, taller de telégrafo, caloo$ely un largo etcétera de locales, tanto
los que tenia MCP como los de MZA. Y los tipos deas a realizar: albafileria,
carpinteria, pintura, herrajes, cubierta, obseoras.

Otro asunto que contiene este subexpediente e® éh dnstalacion de estufas o
chimeneas en las oficinas del edificio de viajeAlsconstruirse el edificio, no se dejé
nada preparado para proceder a dicha instala@@mss colocaron, encima de la planta
alta, algunos tubos de barro para facilitar ladsatie humos, sin atravesar la cubierta.
Se podian usar los de las oficinas del jefe y stdge Estacion, en la planta baja, y el
de la sala del inspector, en el entresuelo, yaeques demas puntos donde se solicitd
chimeneas no disponian de tubos. Para dar salidauah®s en la planta baja seria
necesario atravesar el suelo y el cielo raso deé¢suelo y la cubierta del edificio de
viajeros. Gracias a este asunto, se confirmo ktengia de varias plantas en esta zona y
su finalidad, pues la planta baja, el entresuel® planta alta estuvieron ocupados por
las oficinas de la inspeccion administrativa enQl&Btenor de la contestacion del Sr.
Calleja, ingeniero de Via y Obras, en una cartd@lée diciembre de 1880. También
nos aporto el dato sobre el problema de la sakdhuinos del edificio de viajeros tras
inaugurarse la Estacion, debido a la falta de pr@videl proyecto, y la necesidad de
horadar la cubierta.

Documento n° 7 croquis del emplazamiento de los talleres deavétde. Sin fecha.

AHF, C -0942 - 002

Contiene 38 documentos de la serie documental: @dapMZA. Red Antigua.
Servicio de Via y Obras. Expedientes relativos Bdtacion de Madrid-Delicias en la
linea de Madrid a Ciudad Real y Badajoz. Fechazmss: desde septiembre de 1880
hasta diciembre de 1884. Los que nos interesan@qmaocer aspectos de la biografia
de Madrid-Delicias son los siguientes:

Documento n°® 2 documentacion sobre las goteras y la instalad@oalefaccion en las
oficinas, los despachos, las habitaciones y ladond

9 Dada su extension, resulta dificil incluir todos Hatos en este apéndice documental.
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El 6 de octubre de 1880, se pidio al jefe de V@byas que recorriera “urgentemente”
la cubierta de las oficinas del edificio de viaferpara solucionar, y asi evitar,
filtraciones por las lluvias y goteras. Paralelateerse solicitdo la instalacion de
calefaccion en las oficinas pero, como en el momédatsu construccion no se pensoé en
ello, surgio el problema de las salidas de humaloDas dificultades y el elevado coste
que ello acarrearia, se recomend6 que se renungiasmpleo de chimeneas y se
aconsejo el uso de braseros.

Una carta de MZA de 10 de noviembre de 1880, coati@ queja que expuso el
servicio de intervencion de la Estacion por la bamaperatura en las oficinas al carecer
de calefaccién. Para solucionarlo se solicité s, que eran de facil instalacion. En
esta carta, y en otras en que se insiste en lasidadede calefaccion, se citaron los
despachos de las oficinas, pudiéndonos hacer eaa@mo fueron y sus dimensiones.

El presupuesto de estufas de 22 de noviembre dg t&88tiene una enumeracion de las
dependencias existentes en esa fecha en partedifieloede viajeros, tales como:
despacho del jefe de estacion, despacho del imspecmedor del jefe, comedor del
inspector, telégrafo y fonda. De la fonda se péecjse era “de dificil calefaccion
porque es una superficie de 174 metros cuadradas, 6 puestas elevadisimas, paredes
muy delgadas y una cubierta metalica a 9 metraatdea. Lo que parece conveniente
es colocar un foco de calor alrededor del cual auesltuarse unas cuantas mesas
suficientes para las pocas personas que en ell@sigen”. La solucién fue colocar un
calorifero en el centro, cuyo coste fue de 416eredke los 300 reales que ya habian
consignado, de 0,73 metros de altura y 0,28 megatiametro. Aunque se necesitaban
cuatro caloriferos para calentar toda la fondap @a@levado coste se instalo sélo uno.

Documento n° 3 solicitud de Luis Carrefio, jardinero de la Egsiacde Madrid-
Delicias, el 12 de octubre de 1880, pidiendo quelesearrendasen los terrenos
expropiados sobrantes de la construccion de leciBstdasta el puente Manzanares,
con objeto de cultivarlo. EI 27 de octubre de 188@srefio pidid los terrenos sin
arriendo pero, a cambio, ofrecié un paso de camh@soe la Estacion hasta “la portillera
del barrio sur”, enlazando asi el andén de la Estaclos muelles.

Documento n° 4 arreglo del muelle de embarcar ganado en la iBstate Madrid-
Delicias.

Los muelles de ganados, que estaban muy cerca dellencubierto de carbones
vegetales, debian ser bajados de altura para maywdidad vy, asi, facilitar el servicio
del embarque del ganado. Noviembre de 1880.

Documento n°® 5 peticibn de documentos y planos originales dexjaropiacion del
terreno de la Estacion. MZA pide los planos paraeday documentacion original de la
Estacién de Madrid-Delicias en noviembre de 1889cbhsta nada de lo solicitado.

Documento n° 6 arreglo de la cubierta de la “Estacion de Mad@Bidlicias)?®°,

20 Asi se cit6 la Estacién de Madrid-Delicias en atame documentacion. En este documento, y en
otros, se denomind Estacién concretamente al eddie viajeros, sin el resto de las instalaciones.
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Con fecha de 24 de diciembre de 1880, la compadiilldA red de Badajoz, mando
una carta al Director en contestacion al decret®1d%1, en él se recogio informacion
sobre la cubierta del edificio de viajeros. De @sereto se dedujo que hubo goteras en
las salas de espera de 12 y 22 clase y en elaadé;fsegun el reconocimiento que hizo
la compafia MZA. Y se llegé a la conclusion que daseras fueron debidas a la
condensacion del vapor del edificio y de la regpira El agua que gota a gota cayo6 en
las dependencias no procedia del exterior, sifla dendensacion de vapores interiores
en las placas metélicas de la armadura. Por losguegd a la conclusion que la
cubierta metdlica presentaba “inconvenientes @@t dada la citada acumulacion de
vapor condensado, lo que produjo que cayese agueodge las dependencias. Las
goteras causaban “molestia al publico, perjudicaanobiliario, y dan muy mala idea
al vulgo de la construcciéon”. Para solucionarlopugieron no interponer una nueva
techumbre de otro material sino “poner a lo largo lds viguetas transversales
canalones de zinc, de forma elegante para que estérmonia con la decoracion de las
habitaciones y dar salida al agua que ellos recp@nunos tubos de plomo 6 de
palastro galvanizado, empotrados en la pared deomoeé conduzcan el agua a la
alcantarilla general de desague de todo el edificio

Documento n°® 7 peticion de contratos y demas documentos cornepotes a la
armadura metalica del edificio de viajeros. Feemero y febrero de 1881.

Contiene dos cartas de MZA, Via y Obras. En laacdet 3 de enero de 1881, se pidi6 a
la Comision liquidadora de la antigua compafia ded&l Real la documentacion
correspondiente de la armadura metdlica para cocoét era su peso total. Y también
se pidié la liquidacién con la casa Fives-Lille &qfue la que llevd a efecto esta
construccion”. En la carta de 7 de febrero de 188ingeniero jefe de Via y Obras de
MZA red de Badajoz, “solicita a la Comisién liquédtaa de la Compafia de Badajoz
algunos datos referentes & la armadura metalida &stacién de las Delicias, cuyos
datos nos son indispensables para el estudio Bst#ion definitiva de Madrid”. Pero

no incluye nada mas que esas dos breves cartas.

Documento n° 8 arreglo de fosos de las basculas puentes y dpldaas giratorias,
porque estaban llenas de agua y dificultaban lesracpnes a las que estaban
destinadas. Carta advirtiéndolo a 27 de enero 8#&.18

Documento n° 9 arreglo de los patios y establecimiento de acemda Estacion.

Una carta de febrero de 1881 denuncié el “malisiesiado en que se encontraban los
patios de la Estacion, “siendo casi imposible poeedatrar los carruages, y mucho
menos los viajeros que se dirigen a tomar el trBig’.solo los patios estaban en mal
estado, también la carretera que iba desde lagPderAtocha hasta Delicias “por cuyo
motivo ni los conductores de carruajes se atrevénajar a dha. estacion y aun los
contratistas Sres. Moreno y Caja anuncian se vavhgados a suspender el servicio”,
segun consta en una carta de 5 de abril de 1881 eRmendar el problema, se busco la
solucion mas econdmica consistente en quitar ebhbarellenar de piedra los baches.
Pero el 21 de abril de 1881, se presentd un prestpuwon las obras a realizar para
satisfacer la viabilidad en los patios y caminosadeesos a la Estacion, empedrados y
aceras. El 13 de mayo se otorg6 un crédito, cajocarconstruccion, para las siguientes
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obras: establecimientos de aceras, pasos adogsinadmnento de la superficie

afirmada, saneamiento de patios y caminos, empesitdel camino de los muelles. Se
realizaron esas obras de saneamiento pero, en mar882, se denuncié que habian
sido insuficientes debido a las lluvias. MZA coniéadh dinero para solucionarlo.

Documento n° 10 arreglo del foso del puente giratorio.

Una carta de 23 de abril de 1881 sefial6 el desperfiel foso, no pudiendo usarse por
estar a punto de caerse una de las piedras sabrguéa descansaba un rail en la
coronacion del puente giratorio. Se solicitdé queldesane.

Documento n°® 12 la Sociedad Pizarrera de Villar del Rey pidi6 gede arrendase un
trozo de terreno de 688 metros en la “estaciénalEiBs”. Fecha extremas: 25 de junio
de 1881 a 8 de marzo de 1882. Se procedio al am@rdto para depodsito de pizarras,
con un coste de 2.670 reales anuales.

Documentos n® 13 y n® I4son dos solicitudes de D. Saturnino Otegui, \ede
Madrid. En la primera pidié que le vendiesen uzdrde terreno junto a la “estacion de
Delicias” en septiembre de 1881. MZA contesto,Gd& septiembre, alegando que no
estaban todavia los titulos de propiedad de losrtes. Y en la segunda, requirié abrir
un paso de carro en la “empalizada de la estaeidrdctubre de 1881.

Documento n° 15 solicitud de Basilio Hierro pidiendo autorizacipara tomar agua de
la cafieria de la compafia en la Estacion, porgumedesitaba para llevar a cabo unas
obras que estaba realizando. Fecha: mayo de 1882.

Documento n° 16 solicitud de Pedro M. Luna para cruzar la via dos pasos de agua
procedentes de fosas fecales de la alcantarillawtgbara regar su finca. Fecha: mayo
de 1882.

Documento n° 17 solicitud de una caseta que habia junto al mukdlganados, y que
estaba ocupada por la viuda de un empleado ferroyven la que tenia establecida “una
cantina con venta autorizada de agua y aguardiefteinformé que en la Estacién de
Madrid-Delicias no disponia de ningun local “a ner das habitaciones que hay
sobrantes en el edificio, al extremo del pabellérileigadas, para instalar un taller de
carpinteria”. Fecha: mayo-junio de 1882.

Documento n° 18 valoracion de las vias y obras de la Estaciéiddrid-Delicias y
hasta el cruzamiento. Fechas extremas: 29 de nea$8&P hasta el 19 de diciembre de
1882. Contiene listados con las valoraciones dd=dtacion hasta el término de
Villaverde, aportdndonos muchos datos sobre eddfieiinstalaciones.

El listado de 29 de mayo de 1882, sefialo que kckst estaba valorada en 14.044.256
reales, y desglosé la asignacion de los trabajgslaeaciones, vias y Material fijo,
edificio de viajeros, muelles, edificios accesodeda Estacion -retretes, fielato, oficina
de depodsito de maquinas, casilla en el muelle dedys, garita en los muelles
descubiertos-. Con este registro pudimos confilasconstrucciones que configuraron
la Estacion en 1882. El listado de 16 de junio 8821 |a valor6 en 14.521.244 reales. Y
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el listado de 19 de diciembre de [1882] en 14.433 feales. Estos tres documentos,
aunque similares, presentaron ligeras variaciones.

Documento n°® 19 entrega al servicio de Movimiento de una cagjile ocupaba un
jardinero en le Estacion de Madrid-Delicias, pana fuese dada al capataz de brigada.
También se propuso hacer otra casilla “0 que s dmicantina existente en la caseta
situada al lado del muelle”. Fecha: junio de 1882.

Documento n° 20 solicitud de D. Eugenio Zaldo, el 15 de julioI&82, para que se le
permitiese tomar agua del tubo de la caferia queéde la Puerta de Atocha hasta la
Estacion. No fue conveniente autorizarlo porqueitada cafieria de conduccion de
aguas ya tenia cuatro empalmes de otros partisulare

Documento n° 21 correspondencia en la que se solicitd que fueseralorar la

Estacién para reparar varias obras consistenteseeonstruccion de la chimenea del
cuarto-dormitorio de los maquinistas, pues pasabacho frio; arreglo de la cubierta
del “edificio de oficinas”; y colocacion de los stdles rotos. Fecha: diciembre de 1882.

Documento n° 22 solicitud de Antonio Gurrea y Nicolas Montijane dnos terrenos
sobrantes en la “estacion de Delicias”. Fechal dbril883.

Documento n° 23 autorizacion que pidio MCP para hacer obras esulaerta de una
de las habitaciones para la salida de humos egstacion de las Delicias”, refiriéndose
a varias dependencias del “pabellon de la derdatia,de Madrid”. Fechas: de junio a
diciembre de 1883.

Se solicitd un local que tenia MZA para uso de MiDRel pabellon de llegadas, donde
estaban las oficinas. Se necesitaba hacer en @agueefia obra consistente en dar paso
al tubo de chimenea a través del cielo raso y laecia. Contiene 1 plano de 24 de
septiembre de 1883 con la disposicion.

Documento n°® 24 contestacion de MCP sobre la construccién de difice para
dormitorio de maquinistas en la Estacion de Mad@rdlicias. Fecha: junio de 1883.

Una nota del ingeniero José Antonio Calleja, ded@3unio de 1883, inform6 que se
estaban realizando planos para llevar a cabo arpies en la Estacion, pues para los
magquinistas existia “una barraca de madera” paiarpestablecer un “pequerio taller de
reparaciones”, de ahi la necesidad de construgtdositorios de maquinistas.

Documento n° 25 solicitud para cambiar el emplazamiento del dideda Estacion. Se
denegd porque se creyd que el disco estaba bieadsit no habiendo ocasionado
accidente, por tal motivo se dej6 en su lugar. &sctle junio a agosto de 1883.

Documento n° 26 apertura de una ventanilla en el despacho detdslide la Estacion
de Madrid-Delicias. Fecha: junio de 1883.

Se traté de una pequefia modificacion consistentaben una nueva ventanilla para

despacho de billetes, inmediata a la que ya exsti@ue “en época de bafios” habia
muchos viajeros, de ahi su necesidad. El inger@aiteja autorizé la obra el 30 de
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junio de 1883 y fue realizada por la compaiia MGCR. tratd de una pequefia
modificacion en la carpinteria de la puerta enda se habia de establecer, para lo que
se aconsejo “poner una pequefia valla que no adectmi nada al vestibulo (...) a
condicion de que la ventanilla para el nuevo ddspae disponga exactamente de la
misma manera que esta la actual, para no perjuelitaren aspecto del conjunto”.

Documento n° 27 tras haber realizado MCP unas obras en uno dadedies que tenia
cedido de MZA, los agentes de MZA se quejaron ydaemn suspenderlas. Las obras
consistieron en la cimentacion de una bascula entezlor del muelle, en la colocacion
de un gélibo en la via transversal inmediata y ieidid el muelle cubierto con una
empalizada. Fecha: julio de 1883.

Documento n° 28 distancia oficial desde Atocha a la aguja de ém@aon el “ramal
de Delicias”. Fecha: agosto de 1883.

Documento n° 29 obras de mejoras en la Estacion consistentels ewnstruccion de
una cochera de maquinas o rotonda para 11 locoaspten una nueva distribucion de
las salas de descanso de la 13, 22 y 32 clasealellgn de salidas del edificio de
viajeros, por parte de MCP; y en establecer ddsrfias en el vestibulo del pabellon de
llegadas. Incluye memoria y planos. Fechas extrémale septiembre de 1883 hasta 20
de octubre de 1884.

Son obras de ampliacion para dar un buen servitaoEstacion al haberse unido dos
lineas, la linea de Caceres y la linea de Badhganién de ambas produjo un aumento
del servicio de viajeros, siendo necesarias laiején de las obras citadas.

Construccién de rotonda, o cochera, para 11 loco@a®iSe proyectd una construccion
consistente en una semirrotonda poligonal con@@ntcon puente giratorio y pies
derechos en forma de |, los espacios comprendittos s pies derechos se cerrarian,
por la parte posterior y lateral, con tabiquesadkillo. La rotonda de maquinas tendria
una armadura de hierro que sostendria la cubiertazarra, apoyada por pies derechos
formados por vigas de hierro de celosia sobre elzmale los cimientos, mientras que
la parte posterior iria cerrada con tabiques eradm®. La descripcion no ofrecidé mas
detalles, pues lo consideraron innecesario, seg(oita, al incluirse los planos con la
armadura metalica y “los céalculos de resistencreespondientes a la parte metalica de
la rotonda”, igualmente ocurre con los fosos dermiel fuego. Las construcciones
adosadas a la parte posterior de la rotonda sarydra instalar alli, definitivamente, el
taller de pequefias reparaciones, el almacén y dositbrios de maquinistas pues,
provisionalmente, deberian establecerse en laadaarIncluye plano de las viviendas
en la rotonda de maquinas, con fecha de 22 decsdmi: de 1883.

El proyecto de modificacion de las salas de descpag viajeros de la 12, 22 y 32 clase
en el pabellon de salidas, junto al vestibulo,gaote de MCP, respondié al hecho que
como estaban divididas las tres salas de esperayigiancia resultada dificil,
necesitando varios empleados para ello. Por tavmate crey6é conveniente reunir las
tres clases en el local que ocupaban la saladasE'y la sala de 22, cuya capacidad era
mas que suficiente para el total de viajeros qu&884 “ordinariamente” acudian a la
Estacion, y asi necesitar un solo empleado pacastodia. Se proyectaron tabiques de
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madera para dividir las salas y un tamafio de 484para la 12 clase, 66,30 m? para la
22y 62,10 m2 para la 32. Segun se indic6é en abpla sala de 32 clase sobrante podria
utilizarse para oficinas de MCP, oficinas que, sdhepréximas “a la estacion”, darian
un mejor servicio. A pesar de las demoras y retrasda tramitacion de este asunto, en
mayo de 1884 se autorizé esta modificacion cuyetdy era “la mejora del servicio
sin perjudicar en nada al publico”.

El establecimiento de dos factorias ubicadas emtvestibulo de llegadas y la sala de
equipajes del pabellén de llegadas se autoriz@ptiesnbre de 1884. Estas “obras que
se proponen han de mejorar el servicio de mercgnpigesto que podra hacerse con
independencia para las que procedan de cada utasdéeas de Ciudad Real y
Caceres”, disponiendo de factorias y almacenegpémtkentes para cada linea. Segun
informd el ingeniero Calleja el 25 de agosto de418& dividirian con tabiques de
madera de 4 metros de altura “dispuestos al modseypuedan quitar facilmente el dia
en gue asi se considere necesario”.

Documento n° 30 Zacarias GoOmez Fernandez pidié permiso pararcmnsha barraca
destinada a cantina, préxima a la “estacion ddklgias”, para la venta de comida y
bebida. EI emplazamiento elegido pertenecia a MCBntiene un croquis del
emplazamiento de 20 de octubre de 1883.

Documento n° 31 peticion de MCP de un local en el pabellbn dedbas y
modificacion de la sala de equipajes en dicho p&dFecha: 30 de octubre de 1883.

Documento n° 32 solicitud para arreglar el patio de los muellesndercancias en la
Estacion dado su “estado deplorable por falta denaflo”. Al tratarse de un terreno
pantanoso estaba lleno de barro, de ahi la nededelasas obras para poder prestar un
servicio correcto. Fecha: noviembre de 1883.

Documento n° 33 la compafia MCP pidié que se le cediese el mueibeerto de los
sefiores Uhagon en la “estacion de las Delicias”1L&88, uno de los muelles cubiertos
era usado por MZA y otro por los Sefiores Uhagostdfiormente, MZA también tomo
posesion del muelle de los sefiores Uhagon perd,dd marzo de 1884, dio dicho
muelle a MCP para su uso, segun constdé en el Aata Ya que se sefalaron los
desperfectos. Fechas extremas: 24 de febrero e84 29 de marzo de 1884.

Documento n® 34 tras haberse deteriorado el cuerpo destinadospeacion de
vigilancia y el archivo de intervencion en la Egba¢c motivado por las lluvias de 12 de
marzo de 1884 que deterioraron los cielos rasestal atrancadas las bajadas de agua,
se aprobaron las reparaciones. Las reparacionasstieron en: desatasco de bajantes,
quitar el empapelado de las paredes del cuartosgpedcion de vigilancia, blanqueado,
y “colocacion de nuevo camastro”. Todo ello se Makn 75 pesetas el 26 de marzo de
1884, segun el ingeniero José Antonio Calleja.

Documento n° 35 permuta y cesion a MCP de la “estacion de lasclasl. Contiene
una sencilla anotacién en papel con la contestatg@dZA referente a que no intervino
en el deslinde de terrenos de la Estacion “ni tem®cimiento de la forma en que se ha
solicitado del Gobierno la cesidn de la Estacida,wterrenos que dio lugar a la R. O.
del 8 de Abril de 1884”. Fecha: 26 de mayo de 1884.
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Documento n° 36 El director de la compafiia MCP pidi6é que se ldiese una de las
tres habitaciones que ocupaba el servicio sanitarita “estacién de las Delicias” para
Su uso; para ello era necesario abrir una puegtzhd: junio de 1884.

Documento n® 37 cerramiento del lado derecho de la “estacionageDelicias” en
terrenos contiguos a la Estacion mediante una dallampalizadas de traviesas viejas.
Fechas extremas: de 15 de julio de 1884 hasta bétdbre de 1884.

Se concedieron 3.000 pesetas de crédito para darfarea correspondiente entre la
Estacion de Madrid-Delicias y la carretera de And@ con la citada empalizada de
traviesas viejas. Se aconsejé que el cerramienticese dentro de la linea telegrafica
gue se encontraba en toda la Estacion, establenidarrenos pertenecientes a ambas
compafias. Por tanto, los gastos serian tambi@nlaardos compaiiias, aunque MZA
deberia pagar menos “por tratarse de una obraayjaeutilizar solamente el tiempo que
tarde en dejar de hacer servicio en la estacibnngseocupa”, segun la propuesta del
ingeniero Calleja. Contiene un plano grande, emopeusiato, sobre los terrenos
contiguos a la Estacion con los limites de losters de las compafiias MZA y MCP,
fechado el dia 15 de julio de 1884.

Documento n° 38 arriendo de un trozo de terreno en “las Delicipafa depoésito de
carbones, que pidié Pedro de Torres, vecino detdtiaeio, el 25 de agosto de 1884. Se
autorizo el arriendo y se aviso de ello a MCP, pM&P “tiene adquiridos algunos
derechos sobre la estacion de las Delicias”.

AHF, D - 0111 - 001

Contiene 4 documentos de la serie documental: CdiapdZA. Servicio comercial.
Oficina comercial. Fechas extremas: desde febrert®d5 hasta septiembre de 1934.

Esta documentacion no contiene temas sobre larocogin de la Estacion de Madrid-
Delicias sino asuntos comerciales tales como:tadasy aplicacion de tarifas para el
transporte de comestibles y géneros frescos; danlde expediciones sin devolver los
portes al remitente, portes de mercancias; linezodrno, contrato combinado entre
MZA y MCP, por el empalme de Madrid-Delicias; o genios de trafico entre MZA,
NORTE y OESTE segun los dispuesto en el Real Dedeb de septiembre de1928.

AHF, D - 0113 - 001

Contiene 6 documentos de la serie documental: Comp@dZA. Servicio comercial.
Oficina comercial Fechas extremas: desde abriBdd hasta julio de 1933.

De su contenido solo nos interesé una nota soliyereddor de la venta de la Estacion,
sin fecha [1882], en la que se informd que MZA séeba utilizar la Estacion de
Madrid-Delicias “porque se esta construyendo la@8h definitiva de Atocha (...) co-
existencia de dos servicios independientes en iBglicOtros temas se refieren a: los
gastos sobre el establecimiento de MCP en MadrlaiBg servicios combinados de
MCP; proyecto de servicio Madrid-Atocha; datos sobl peaje de gran velocidad y
pequefia velocidad; convenios de trafico entre saxanpafia ferroviarias; etc.
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AHF, DEL - 0001 - 001

Contiene 7 documentos de la serie: Estacion de iftdlicias. Fechas extremas: 1 de
octubre de 1986 hasta 31 de enero de 1990.

Son informes referentes al Museo del Ferrocarglizados por la FFE, Yago Bonet
Correa, personal del museo, etc., ademas de umeasde prensa de Encarnacion
Lizana Rivas, todos ellos trataron aspectos digetsdbes como: la creacion y el
contenido del museo, plantilla, actividades pedag&g objetivos del museo, etc. Nos
resulté de interés el elaborado por el arquitecagoYBonet Correa el 27 de abril de
1987 referente al estado de conservacion del eddi viajeros de la Estacion.

AHF, DEL - 0001 — 002

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mddlicias. Fecha: agosto de 1994.

Es el informe sobre el desprendimiento de la viderdéa entrada a las oficinas -en esa
fecha se accedio por alli a la planta de oficidasMuseo del Ferrocarril de Madrid, es

decir, de una de las piezas de hierro de la marguds| antiguo vestibulo del pabellon

de salidas. Elemento de hierro que se desprenda@@sto de 1994 debido al deterioro
y las malas condiciones de conservacion.

AHF, DEL — 0001 - 003

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdokiicias. Fechas extremas: 17 de
mayo de 1982 hasta 5 de diciembre de 1983.

Se tratd de documentacion sobre la tramitaciorpdedeso para instalar en el edificio
de viajeros el Museo del Ferrocarril y el Museo iNaal de Ciencia y Tecnologia.
Contiene: sugerencias al Proyecto del Plan Gener&rdenacion Urbana de Madrid
realizado por José M2 Losada en 1982; informeglidettor del MUNCYT a distintas
instituciones; informe del presidente de RENFE,jaidro Rebollo; cartas de los
ministros de Transportes, Turismo y Comunicaciogeslel ministro de Cultura;
propuestas y contrapropuesta de RENFE; modificao#nial del contrato firmado en
1980 entre la Administra del Estado y la RENFE parastalacion del MUNCYT,; etc.
Documentacion interesante para conocer aspectos soimo transcurrieron los hechos
para instalar ambos museos, sobre los terrenanperéntes a la RENFE y cuéles eran
para cada uno de ellos, datos sobre el deposittadeinas y otras instalaciones, etc.

AHF, DEL — 0001 —- 004

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdokiicias. Fechas extremas: 29 de
abril de 1980 hasta 16 de junio de 1983.

Informe®®* del Comité de gerencia del Museo Nacional deldwario referente a las
actuaciones llevadas a cabo desde su creaciomps@mtecedentes y las propuestas de

%15y contenido es parecido al expediente AHF, DIBDG1 — 005.
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acuerdo con la Administracion del Estado. Ademasitiene informacion sobre el

Museo Ferroviario de Vilanova i la Geltrd, adscrdtioMuseo Nacional Ferroviario y

sede permanente del museo madrilefio. Nos ayuddh@ceo como se desarrollo la
transformacién de parte del espacio ferroviari@gpacio museoldgico, periodo en que
se rehabilité y acondicioné el edificio de viajeqera tal fin, con los problemas que
ello acarreo.

AHF, DEL - 0001 — 005

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdoelicias. Fechas extremas: 31 de
enero de 1981 hasta 1de julio de 1983.

Es otro informé&°? del Comité de gerencia del Museo Nacional deldwéario sobre las
actuaciones llevadas a cabo desde su creaciomps@mtecedentes y las propuestas de
acuerdo con la Administracion del Estado.

AHF, DEL - 0001 — 006

Contiene 3 documentos de la serie: Estacion deiftalicias. Fechas extremas: 1 de
enero de 1989 hasta 31 de diciembre de 1989.

Expediente referente a la primera fase del proyéeéisico de reestructuracion y
ampliacion del Museo Nacional Ferroviario en la aEgin de Madrid-Delicias,
gestionado por la Fundacién de Ferrocarriles Edpajique realizo el arquitecto Yago
Bonet Correa. Incluye: planos de 1989, resumenpdesupuesto y un interesante
informe del estado de conservacion del edificividgros.

AHF, DEL - 0001 — 007

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdokiicias. Fechas extremas: 14 de
abril de 1998 hasta 31 de noviembre de 1998

Proyecto de montaje de dos vias exteriores en faciés de Madrid-Delicias, a
continuacion del edificio de viajeros y en paral@lolos muelles cubiertos, para
exhibicion de maquinaria de via y material rodamie realizé el arquitecto Rafael
Cuenca Guillén en mayo de 1998, formado por mempl@aaos, pliego de condiciones
y presupuesto de la obra a ejecutar.

AHF, DEL - 0002 — 001

Contiene 5 documentos de la serie: Estacion deiftalicias. Fechas extremas: 1 de
enero de 1983 hasta 31 de diciembre de 1983.

Proyecto de instalacion de la primera fase del ué&cional Ferroviario realizado en
enero de 1983 por Bellosillos, Equipo InstaladoEEEDisefio Asociado. Incluye:

%2 Similar al expediente AHF, DEL — 0001 — 004, peva ligeras variaciones.
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memoria, pliego de condiciones, mediciones, presstouy planos, de donde pudimos
obtener datos generales sobre el edificio de asjer

AHF, DEL - 0002 — 002

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdoelicias. Fecha: 13 de
septiembre de 1995.

Expediente del proyecto de andenes y “marquesinal &useo Nacional Ferroviario
de J. J. Lopez Martinez, con memoria, pliego daliciones, presupuesto y planos -
faltan los nUmeros 3 y 5-.

AHF, DEL - 0003 - 001

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdokiicias. Fechas extremas: 22 de
mayo de 1995 hasta 31 de diciembre de 2005.

Expediente relativo al proyecto funcional de restaidn del edificio de la Estacion de
Madrid-Delicias, que realizé el arquitecto JoséPhuneda Argota de la Jefatura de
Arquitectura de la RENFE Patrimonio y Urbanismooetubre de 1995, compuesto de
memoria y quince planos. Nos resulté de gran istpaga conocer aspectos proyectados
sobre la restauracion que se practicaron en paftandiguo pabellon de llegadas del
edificio de viajeros, espacio que se vacid y sdzeeldado su pésimo estado de
conservacion.

AHF, DEL — 0003 - 003

Contiene 2 documentos de la serie: Estacion deiftalicias. Fechas extremas: 1 de
mayo de 1996 hasta 31 de mayo de 1996.

Proyecto de proteccion contra incendios y planrdergencia del Museo Ferroviario de
la Estacion de Madrid-Delicias, realizado por guétecto J. J. Lépez Martinez, RENFE
Patrimonio y Urbanismo, compuesto de memoria, pligg condiciones, presupuesto y
quince planos -falta el nimero 6- a fecha de mayt996. En un plano se sefial6 como
“parte no afectada por el presente proyecto” atezalel antiguo pabellon de llegadas
que se vacié para rehacerse de nuevo como centmatfied®®® de circulacion y
conduccion.

AHF, DEL — 0003 — 004

Contiene 2 documentos de la serie: Estacion deiftalicias. Fechas extremas: 1 de
julio de 2000 hasta 20 de septiembre de 2001.

Expediente relativo a practicar obras de conseimagi restauracion en parte del
edificio de viajeros a tenor de los presupuesttecturas que contiene, consistentes en

263y/6ase AHF, DEL- 0005 — 004.
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pintura de paramentos interiores de la nave cemnatauracion de la carpinteria de
madera en puertas de los andenes y retoques deapémt la escalera. Ademas, contiene
6 fotografias de julio-septiembre del afio 2000 &bnestado de los paramentos
interiores de la nave de andenes y pintado.

AHF, DEL — 0003 — 005

Contiene 5 documentos de la serie: Estacion de iftdlicias. Fechas extremas: 3 de
marzo de 2005 hasta 4 de marzo de 2005.

Contiene varios presupuestos de Mecanizados Atipr&li Unipersal, sobre obras y
reparaciones del Museo del Ferrocarril en el ddifide viajeros, tales como:
“Reparacion de tejado en nave”, “Acondicionamiesieonave”, “Cubierta de Uralita en
oficinas” y “Pintura de cubierta de nave estacitathados el 3 de marzo de 2005.

AHF, DEL — 0004 — 001

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdoelicias. Fechas extremas: 18 de
febrero de 1981 hasta 7 de septiembre de 2000.

Este expediente tratd de los terrenos y edifi@gsmvados para el Museo del Ferrocarril
de la Estacion de Madrid-Delicias. Contiene infotida sobre las distintas
instalaciones que tuvo la Estacion y el nuevo us» sg les pudo dar a fecha de 1999.
Propuestas de intervencion y futuras rehabilitaasoifambién planos del afio 2000, con
los limites de terrenos de la RENFE e instalacioryesecortes de prensa sobre
interesantes asuntos como que el entorno de lai@siba a albergar el MUNCY¥* 0
qgue la Estacion de Madrid-Delicias estaba incl@dda lista de los siete edificios que
se pretendian arreglar con el 1% Cultural de Fooh&nt

AHF, DEL — 0004 — 003

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mddlicias. Sin fecha. Corresponde
al plano con la ilustracién de la distribucién datemial rotante en las vias exteriéfés
que proyectaron como ampliacién para el Museo eebEarril.

AHF, DEL — 0004 — 005

Contiene 9 documentos de la serie: Estacion deiftalicias. Fechas extremas: 1 de
julio de 1993 hasta 31 de julio de 1993.

Conjunto de 9 planos -triplicado cada uno- delieidifde viajeros sobre el proyecto
basico de reestructuracion de la Estacion de Mdaittias. Contienen: planta

264 ABC, 11-5-200.
B5F) PAIS 28-12-1996.
266\/6ase AHF, DEL — 0001 — 007.
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primera, entreplanta, planta bajo-cubierta, plalgda cubierta, alzado interior, alzado
exterior, alzado oeste, seccion del edificio y esga estructural de la cubierta.

AHF, DEL — 0004 — 006

Contiene 5 documentos de la serie: Estacion de i&dlicias. Sin fecha. Incluye:
cinco planos -triplicado cada uno- del edificiovdageros con planta baja, entreplanta,
planta primera, planta bajo-cubierta y planta deulaierta.

AHF, DEL - 0005 — 004

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdoelicias. Fechas extremas: 1 al
31 de diciembre de 1994,

Es el proyecto basié¥ y de ejecucion total de un edificio para uso deroeformativo

de circulacion y conduccion, realizado por los @egtios Miguel Colmenares Pelillo y
Ana Rizzo Diaz en diciembre de 1994. Contiene ehdd con la documentacion al
respecto: memoria, pliego de condiciones, medisigngresupuesto. Se traté del centro
formativo que se instalé en parte del antiguo pabefle llegadas, para lo cual se
procedié a su vaciado y posterior reconstruccidantaniendo los paramentos y la
estructura metélica de paredes y cubierta, y seda@ono a su huevo uso.

AHF, DEL - 0006 — 001

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdoelicias. Fechas extremas: 1 de
noviembre de 1994 hasta 31 de diciembre de 1994.

Fue el proyecto basit® y de ejecucién total de un edificio para uso datrce
formativo de circulacion y conduccién, realizadwo los arquitectos Miguel Colmenares
Pelillo y Ana Rizzo Diaz en diciembre de 1994. @spondié al Tomo Il de este
proyecto, en el que se incluyeron los planos @aradlizacion de la obra citada.

AHF, DEL - 0006 — 002

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdoelicias. Fechas extremas: 1 de
mayo de 1986 hasta 31 de mayo de 1986.

Se traté del proyecto de obras varias a realizat Btuseo Ferroviario de la Estacion de
Madrid-Delicias, elaborado por el ingeniero ViceR@mdn Benedito en Madrid, mayo
de 1986. Se incluyé: memoria, 5 planos, pliegoal®liziones y presupuesto.

Las obras proyectadas fueron: adecuacion de ldeesate acceso al saldn de actos y
sala de exposiciones, escalera de acceso a lasasfica la mansarda, manteniendo, en

7 os planos de este proyecto estan en AHF, DELO600001.

%8 E] Tomo | con memoria, pliego de condiciones, miedies y presupuestos corresponde a AHF, DEL
— 0006 — 001.
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lo que fuera posible, el origen de la primitiva alacion; se derribarian cortavientos,
paramentos, forjados y el tabique del ascensogsmeme peldafios y sustitucién y
reposicion de los que estuvieran en mal estado®sooancia con la piedra artificial de
la escalera; cierre del hueco de la escaleraectttabique del ascensor y creacion de
meseta; solado de la planta baja; pintura de par@sierepaso de carpinteria de madera
de ventanas y barandilla; y nueva instalacion eéé&ct Acondicionamiento del
laboratorio fotografico, para lo que fue necesamasformar un despacho y adaptarlo a
dicho fin, con obras de paramentos, fontaneridalension eléctrica, carpinteria, etc.
Arreglo del taller de chapista, repaso de la ctdbiesellado de las planchas de uralitas,
repaso del falso techo, de paramentos, soladopyntaria de aluminio. Arreglo de la
entrada a talleres aprovechando la construccidnsdeobertizos existentes, tapiandose
los huecos con ladrillo, enfoscado, pintado, coldoapuerta metélica, levantamiento
del 40% de la teja rota, arreglo de pares y colénade tablero antihumedad en las
zonas necesarias. Dividir la Sala de Junta en depaghos por medio de tabiques,
adecuacion de paramentos y solado. Arreglo de @maaalificado, mejora de la
carpinteria y colocacion de reja metalica en veagaArreglo de cobertizos en el patio
del taller, con limpieza y retirada del falso tegara colocar uno nuevo de planchas de
escayola, colocacién de ventana, repaso de parasgrgolado de VC. Construccion
de un foso simple, de 30 m, para el reconocimigrdoeglo de maquinas en una de las
vias de la Estacion, dotandolo de un drenaje especi

El presupuesto ascendi6 a 10.717.510 pesetasplgzsl de ejecucion indicado fue de
seis meses.

AHF, DEL — 0007 — 003
Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mddlicias. Sin fecha.

Expediente relativo a la propuesta de acondicioearnipata inaugurar el Museo del

Ferrocarril de Madrid, elaborado por Ypuntoendihgs propuestas de intervencion

consistieron en: dotar los elementos existentesamtpotentes aplicaciones graficas o
revestimientos -podiums, tarimas, vitrinas, atrilgsde nuevos elementos acordes con
el museo y su imagen.

AHF, DEL — 0007 — 004

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mdoelicias. Fecha: abril de 2004 de
2004.

Proyecto de Vélera S.A. sobre la adecuacion dala de modelismo ferroviario del
Museo del Ferrocarril -en parte del antiguo palnetié salidas del edificio de viajeros-
para instalar alli la coleccion Johnny Hassan. @owke 10 planos en los que se
especificd las propuestas proyectadas, contenigiibdicion, recorrido, zonificaciéon y
secciones de las cuatro salas que dispondria.
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AHF, DEL - 0007 — 005

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mddeiicias. Fecha: noviembre de
1996.

Expediente relativo al recinto ferroviario de MadBelicias que contuvo un conjunto
de 10 planos, en los que intervinieron J. Miguairéihe Bes y el arquitecto J. Jesus
Lépez Martinez, fechados en noviembre de 1996.

AHF, DEL - 0007 — 006

Contiene 1 documento de la serie: Estacion de Mddelicias. Fecha: septiembre de
1993.

Proyecto basico de reestructuracion de la Estatéohladrid-Delicias realizado por el
arquitecto J. Miguel Colmenares. Contuvo: memorid3y planos. Se tratd de una
sintesis de lo incluido en el proyecto basico yadeecesidad de un edificio de nueva
planta para completar el programa de necesidadeSoisorcio Urbanistico Pasillo
Verde Ferroviario formalizo el encargo profesiort®l proyecto de la FFE. La
intervencidn proyectada fue: la rehabilitacion ‘@elificio de la Estacidon”, es decir, del
edificio de viajeros, la adecuacion de parte de espacios interiores para sede del
Museo Nacional Ferroviario; ubicacién de la FFEetredificio de viajeros y en el
edificio de nueva planta; localizacion en el antignabellén de llegadas del simulador
de conduccion; y la permanencia en el recinto deetie de la Asociacion de Amigos
del Ferrocarril. El edificio de nueva planta seyeao frente al antiguo pabellon de
llegadas, pero no se llego a realizar.

AHF, DELa — 0001 hasta 0051

La serie completa DELa titulada: Estacion de Madrdicias, solo contuvo planos
relativos a la Estacion -algun expediente con fatidgs- y constd de 51 documentos
numerados del 1 al 51. Fueron reproducciones sdistatos temas referentes a la
Estacion, abundaron los que estan sin fechar perbién contuvo fechados.

Una vez hecha la revision de los planos, de lodujo®s extrayendo informacion para
conocer aspectos variados de la Estacion, obses/gme trataron de los siguientes
asuntos: plantas, alzados, secciones del edifieiovidjeros; cerramiento; planta y
alzado del Club Social y Recreativo de la RENFEyypcto de edifico anexo;

distribucion del edificio de viajeros; viviendas eadle Turmalina; renovacion del ramal
de Santa Catalina; plantas de varias salas del MdeskFerrocarril, como la sala M
Cristina, sala Eiffel, etc.; planta del espacioapdiFSA; planos de la entreplanta,
primera y mansarda del edificio de viajeros; pladesla nave central; planos de las
oficinas; plano del aparcamiento del Museo del d&amil; planos relativos al Pasillo

Verde Ferroviario; planos del proyecto del espdm@sico para el museo; planos con
terrenos de la RENFE afectados por el Plan Pamiatos de la armadura del tejado;
reproducciones de los planos originales sobre laciEsm del afio 1878; planos de
zonificacion y calificacion del suelo; planos debyecto de suministro de energia e
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instalaciones eléctricas del Organismo de Estadigtianos de muelle cubierto, etc. De
ellos, quisimos resefar los siguientes:

Documento 005 copia de la planta y el alzado de las instalasodel Club Social
Recreativo de la RENFE, ubicadas en el antiguo lengeibierto n°1 del servicio de
mercancias. AGROMAN Empresa constructora S.A. & tle la distribucion que se
hizo de este muelle para adecuarlo a las instaesinecesarias del club, en cuya planta
se indicaron las siguientes: salon de actos, cii¥;\sala de recreo y bar; oficinas; sala
de trofeos y recepcion; biblioteca; almacén; salaapbdrez; servicios de sefioras y
caballeros; vestuarios; duchas; sala de termorel@csala de tenis de mesa. Sin fecha.

Documento 006 plano del proyecto de ejecucion de la reestractan de la Estacion,
realizado por el arquitecto Miguel Colmenares Reéh enero de 1994. Con la seccion
transversal zona-A y el edificio nuevo proyectado.

Documento 0024 fueron copias de planos de la planta de oficlnaalizadas en el
antiguo vestibulo del pabellébn de salidas, fechaslogunio de 1983. AGROMAN
Empresa constructora S.A. Planta de oficinas caliouto de areas, distribucion interior,
proyecto inicial, anotaciones manuscritas de dinoees y areas.

Documento 0030 copia de cuatro planos del Pasillo Verde Ferrawvide Madrid, en el
que figurd la Estacién de Madrid-Delicias y el admaintervencion de alrededor. Afio
1994. Consto de: emplazamiento; modificacion deDB&n los ambitos afectados por
esta operacion urbanistica; plano de modificaciorde2 PGOU, alineaciones y
condiciones de edificacion; y detalle de terrenapiedad de la RENFE y los que se
atribuyeron al Pasillo Verde Ferroviario.

Documento 0050 reproducciones en papel vegetal de 4 planos deve“nde
almacenamiento”, es decir, de un muelle cubiert@adguo servicio de mercancias de
la Estacion de Madrid-Delicias. Sin fecha. Congpplano con la planta y el alzado del
muelle cubierto original y estado actual; plano egah de una cercha, sistema
Polonceau; plano del estado actual de la planta,disiribucion interior formada por
almacen, taller, vestuario y oficina; y plano debdo de la fachada menor.

AHF, M - 0003 - 031

Contiene 1 documento de la serie documental: Fdigloativo. Mapas, planos,
proyectos. Expedientes. Incluye un croquis debfaarril de contorno de Madrid desde
el km 1 por el Puente de la Abadia al Paseo dedéisias. Sin fecha.

AHF, M — 0005 - 006

Contiene 10 documentos de la serie documental: d-digdirativo. Mapas, planos,
proyectos. Expedientes. Fecha: 16 de agosto de 1877

Incluye tres carpetas con planos de la CompafilasdEerrocarriles de Ciudad Real a
Badajoz y de Almorchdn a las minas de carbén denBel Se tratd del proyecto del
ferrocarril directo de Madrid a Ciudad Real. Estéimados por el ingeniero E.
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Cachelievre y el Administrador-Director José Cajasley Casas, y fue aprobado, con
prescripciones, el 16 de agosto de 1877 en Madisl.una coleccion de planos
geneéricos para la construccion de la linea dirdeti&ladrid a Ciudad Real, pero en ellos
no se incluye la Estacién de Madrid-Delicias. Ekiaumentacion también la tiene igual
el AGA®®,

Consta de: edificio de viajeros; seccion transversgpuentes espafioles. El titulado
como edificio de viajeros contiene seis planos esddis diferentes modelos de edificios
de viajeros -divididos por clases- que se proyeataealizar en las distintas estaciones
que integrarian la referida linea de ferrocarrildkidCiudad Real. Estos edificios de
pasajeros fueron agrupados como: de 12 clasea2é, 32 clase, 42 clase, 5% clase y
apeadero, pero ninguno de ellos se aplicé paranstiaiccion de la Estacion de Madrid-
Delicias, pues requirid un proyecto concreto dadocaracteristicas especiales.

AHF, N — 0025 — 004

Contiene 1 documento de la serie documental: Gon@&arcia (G. Garcival). Esta
formado por recortes de prensa y diapositivas sadpectos varios de la Estacion.

Consta de articulos de periédicos d&BC, EL PAIS El Mundg incluso del
desaparecidd¥a o de revistas comloineas/61y Via Libre Son articulos de las décadas
de 1980 y 1990 con titulares y contenidos impaetatdles como: “RENFE desmantela
un ala del histérico edificio de la estacién deiflas™’®, a lo que RENFE contesta “no
estamos desmantelando sino rehabilitahdp”RENFE malvende su patrimonio
histérico’% “Denuncia al Museo del Ferrocarril y a sus resabfes por ofrecer el
museo piezas de interés histérico a otros musebmtarreros”® “Siete edificios de
Madrid se arreglan con el 1% cultural de Fomentatree ellos la estacion de

Delicias™* etc.

AHF, W - 0018 — 004

Contiene 4 documentos de la serie documental: B@mdVais y San Martin. Son
estudios sobre la via de contorno que fueron @bz por MZA y NORTE, pero de
ellos nos intereso el documento n° 4.

Documento n° 4 sobre la Estacién de Madrid-Delicias hay un potye dos planos de
la “via apartadero en el empalme de las Delicesehdo en cuenta el establecimiento
de la via doble”, de la 42 Division de Via y Obdesla compafia NORTE. Fechas
extremas: de enero a marzo de 1922.

%89 AGA, (04)36 Caja 25/7166. En la carpeta constapiidado”.
20 ABC, 28-11-1995.

21 ABC, 29-11-1995.

272 ABC, 24-12-1991.

273 ABC, 6-8-1996.

2 EL PAIS 28-12-1996.
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Uno de los planos contiene el trazado de la dofasleem |la via apartadero de Delicias,
con la superficie a expropiar y los terrenos carsgpectivos duefios. El otro plano, en
ferroprusiato, es del “Enlace de la via de circlemiéan con la estacion de clasificacion
de Madrid?’®> en la que figura la “via de Delicias”, apartadeo la linea de
circunvalacion que enlazo6 directamente con la giardpalme de Delicias.

IG — 2561

Contiene un conjunto de 11 planos sobre la Estatgdiadrid-Delicias numerados del
1 al 11. Excepto el plano IG — 2561/6 -sin fechautioria-, el resto corresponden al
Proyecto de un Ferro-carril directo de Madrid & @ad-Real. Estacion de Madride

la “Compafiia de Ferro-carriles de Ciudad-Real Adjamly de Almorchon A las minas
de Carbén de Belmez”, en Madrid, 12 de octubre &&8.ly estan firmados por el
“Ingeniero Jefe de la Construccién: E. Cachelie/fel “Administrador Director: José
Canalejas y Casas”, el “Ingeniero Jefe que lo emanfsantiago Bausd”, y el “Director
General: Covadonga” y, cada uno de ellos, con pr6Bado con prescripciones por R.
O. de 22 de Enero de 1879".

Segun el inform&’ realizado por Santiago Bausa, el 2 de diciembra&#8 que se
encuentra en el AGA -como ya citamos Yy trataremas adelante-, estos planos del
archivo del Museo del Ferrocarril serian los pexténtes al proyecto original de la
Estacion de Madrid-Delicias, pero faltarian dogjya Bausa indicé que el proyecto se
compuso de 12 planos y aqui, sin contar el IG 4&6ay 10. Son planos de distinto
tamano que, bajo los titulos que indicamos, coatidas siguientes asuntos:

IG 2561/1:Edificio de Viajeros. Distribucion InteriorContiene la disposicién general
de los cimientos y de las armaduras. Escala d®1/20

IG 2561/2:Edificio de Viajeros. Dibujo de los Momentos dexide de los Pilares y
Formas de la Nave CentraEscala de 1/50. Representa la disposicion gederbs
hierros de la armadura de la cubierta, es una gi@ikzas de hierro de la estructura
metalica que cubre la nave central.

IG 2561/3:Plano GeneralConjunto.Escala 1/500.

IG 2561/4:Edificio de Viajeros. Seccion Transversal por estiteula Escala de 1/100.
Presenta la seccion transversal de la nave cemdal;naves laterales” y el corte
longitudinal por el eje de la gran nave.

IG 2561/5:Edificio de Viajeros. Elevacion. Lado de la Salié&cala de 1/100.

IG 2561/6:Estacion Definitiva de MadridPlano del edificio de viageros (llegadag)
tamafio es mucho mayor que el resto de los planogigne fecha, ni firmas ni escala.

275 En 1922 se estaba construyendo la Estacién diéicdai®n en Cerro Negro, ramal que enlazé con la
via de contorno.

278 Eirmado sin tilde.
2T AGA, IDD (04)32, Caja 25/2085.
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IG 2561/7:Muelle Cubierto para la Estacion de MadriDetalles de la Armadura del
Tejada Diferentes escalas: 1/20, 1/15, 1/10. Constaadeldvacion transversal y el
caballete de una forma metalica, con la pieza d&unel estribo doble.

IG 2561/8:Edificio de Viajeros. Fundaciones de los Pilare$ destibulo y Galerias
Laterales Escala de 1/10.

IG 2561/9:Muelle Cubierto. ElevaciarEscala: 1/50. Contiene la elevacion longitudinal
y lateral.

IG 2561/10:Muelle Cubierto. Cortes y Plan®iferente escalas: 1/100, 1/50. Contiene
el corte longitudinal y transversal y la planta.

IG 2561/11:Edificio de Viajeros. Distribucion internd&scala 1/20.

Estos planos ingresaron en el Museo del Ferrocatrihtvés de RENFE el 1 de marzo
de 1981. Son una fuente documental de gran impmatgara conocer lo proyectado
sobre la futurd&stacion de Madrid, del Ferro-carril directo de Madl a Ciudad-Real
en 1878, con abundantes detalles de la construc86n documentos gréaficos de
destacado valor artistico y de buena calidad, 3nestalizados en parafina sobre tela y
tinta de colores.

Fuentes fotograficas

IG — 01554

Es una imagen grafica de gran valor documentalesebmproceso constructivo del
edificio de viajeros. Corresponde a la toma quedcap fotégrafo Pedro Martinez de
Hebert’® segln el pie de fotBotografia Hebert. Bafio 2. Madridue esta junto al
titulo Estado de las obras en 1° de Junio de 18#Sta fotografia nos ayudo a
corroborar la fecha en que se estaba procediendorghje de la estructura metélica del
edificio de viajeros, y confirmar que el muelle mrip n° 1 ya estaba construido.
Hebert fue un excelente fotdgrafo de patrimonicuéegtonico del dltimo cuarto del
siglo XIX, y también de patrimonio industrial conse demostré con esta ilustrativa
vista de Delicias sobre la ejecucidén de la obrandenieria. Esta realizada en papel y
fue enmarcada por la casa Macarrén en 1986. Seqeacid’® fue el antiguo Museo
de San Cosme y San Damién, es decir, el Museo Nadiel Ferrocarril que se formé
en su primera sede en el Palacio de Fernan NUéda,dadrilefia calle Santa Isabel.

Nos aporté destacados detalles, tales como quénapios de junio de 1879 ya estaba
terminado el primer muelle cubierto, por eso se#0) y se autorizd, que se habilitase
ese muelle para funcionar como servicio de viaj@rowisional, pudiéndolo poner en

28 Diaz (2008), p. 12. Aunque su biografia es todawigoco confusa, se puede afirmar que se traté de
uno de los mas importantes artistas de la denomipadhera generacion de fotografos con estudio en
Madrid, en la calle Bafio, n° 2. Su labor como foafigde monumentos arquitecténicos -aunque sudacet
mas conocida fue la de retratista-, le equiparr@s dotdgrafos extranjeros asentados en Madridhoco
fueron Jean Laurent o Charles Clifford.

2% Ingres6 en RENFE el 1 de junio de 1961.
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funcionamiento lo antes posible, pues la lineaed®¢Earril ya estaba concluida aunque
aun estaba sin terminar el edificio de viajeros. |®e&onstruccion de los pabellones
laterales, se observl que estaba mas adelantatiplielgadas que el de salidas -en el
gue aun no se aprecia ni el vestibulo-, y se egiadizediendo al levantamiento de los
pies derechos y la estructura metalica sobre la apgyd la cubierta. Igualmente

interesante es el andamiaje empleado para el Ewganto de la armadura de hierro de
la nave central, pues nos da a conocer detallesisiema de trabajo en 1879. A menos
de un afio de la inauguracion de la Estacion, ataesli 30 de marzo de 1880, aun
faltaba bastante obra por realizar pero, dado @cter de sencillez implicito en este
tipo de construccion de piezas ensambladas, emesses se pudo llevar a término.

FN_03581, FN_03582, FN_03585, FN_03590, FN_04804\ 04805, FN_04806,
FN_06546, FN_06547, FN_06548, FN_06557, FN_06558\ 06560, FN_06561,
FN_06562.

Dentro de la coleccién “Fotografos del Ferrocardé€l AHF, se consulté la coleccién

del fotégrafo “no profesional” del ferrocarril Ju@h Cabrer&® Sus instantaneas

abarcaron desde el afio 1941 hasta 1986, algunasmsmgenes de la Estacion de
Madrid-Delicias, en blanco y negro, aunque la mi@yoontienen locomotoras y coches
de viajeros situados en las vias proximas a laciestap en el interior del edificio de

viajeros. Pudimos comprobar detalles del edifi@osijero y de los talleres, aunque no
nos proporcionaron nada nuevo. De los numeros go$ citado, los cuatro primeros
estan fechados en abril de 1959, segun los damsngarpordé Cabrera en sus libretas
de campo, mientras que el resto de la numeraci@tcsenada esta sin fechar pero
podrian datarse entre 1959-1960.

La foto FN_03585 muestra un pequeiio detalle dedastrucciones de los talleres. Son
sencillos edificios de formas geométricas y tejaldss aguas. Junto a ellos, figura una
aguada proxima a la via donde se situaban las lotooas para llenar el ténder.

En los afios 1959-1960, los pasajeros salian pactahl frontispicio del edificio de
vigjeros, tras la reforma acometida en los afogld0siglo XX pues, un cartel con
“salida” y unas flechas, asi lo indica, como secoli® en la fotografia FN_04804.

La FN_04805 capto las toperas al final de las \tigseras entre unos cerramientos de
muros de fabrica y pilarotes que fueron fruto dedaras de mejoras del edificio de
viajeros, hoy han desaparecido y existen otrasatifes.

Las demas fotografias muestran poco del interibediécio de viajeros. Se confirmo el
andén central, construido en la década de 1930,ugcede luminarias colgantes de
forma acampanadas pendiendo de los pérticos ddrlaciira metalica, luminarias que
actualmente se alternan con otras que se pusiartmrestauracion de los afios 80 del
siglo XX.

20 cuéllar Villar [et.al.] (2007), pp. 195-222.
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TP - 0212

La coleccién de “Tarjetas Postales”, con postae®oviarias del siglo XX, nos ofrecid
una imagen interesante del edificio de viajero$izada a principios del pasado siglo,
hacia el afio 1900, antes de unificarse salidaati@g en el mismo vestibulo del
pabellon de salidas. La TP — 0212 es una imagdniago y negro tomada desde el
exterior del edificio de viajeros, lado de Madri@sde el antiguo pabellon de llegadas.
Se observo un jardin delantero formado por una iamgboleda, pues, el actual
frontispicio, ain no estaba habilitado como entisad@a. Interesante es el detalle de la
marquesina del entonces pabellon de llegadas, @anacla en su lugar original antes
de proceder a su traslado. Esta marquesina -quigdiaé a la que esta en el antiguo
vestibulo del pabellbn de salidas- fue la que, ebrpaso del tiempo, cambid su
ubicacion, y hoy podemos verla en la entrada acltehbién se observo que ya se
habia realizado una estrecha acera bordeando ellgalile llegadas, acera que fue
demandada para mayor comodidad de los viajerosdaglocumentacion del AHF.

Fondo Vicente Garrido

VG-IF 0324, VG-IF 0325, VG-IF 0327, VG-IF 0329, VIB-0351 a VG-IF 0357, VG-
IF 0361, VG-IF 0365 a VG-IF 0370, VG-IF 0373, VG0B74, VG-IF 0379.

El fondo fotogréafico Vicente Garrido, con fotos ldes décadas de 1940 y 1950, nos
proporciond un repertorio de imagenes de gran \@deumental, especialmente sobre
vistas de los edificios y de las construccionekdestacion de Madrid-Delicias.

Algunas de ellas fueron de los afios en que seasstaloquinando los patios del
exterior del edificio de viajeros, como por ejempl&-IF 0352 y VG-IF 0356,
conforme se comprob6 en la documentacion del AGIYAHF. Se comprobdé que, el
lugar que ocupa actualmente el edificio de ofice@fDIF -antiguo Centro de Calculo
en 1968 -, fue entonces un jardin.

Las fotografias VG-IF 0353, VG-IF 0357 y VG-IF 03'fbs proporcionaron una vista
de la fachada del lado de Madrid. Era el momeng&vipra realizarse las obras que
convirtieron la fachada del edificio de viajerosedenia un jardin semicircular, en la
entrada -y actual acceso al Museo del FerrocaEllcartel con “Obras de la Renfe.
Construcciones Pe. Martin SA, Argensola Madrid”fcomd que se estaban realizando
en el exterior, como también se comprob6 en la W@&51. Momento en que las
ventanas fueron transformadas en puertas. Preansdnite, fueron obras de hacia
finales de los afios 1940 o comienzos de 1950.

Las fotos VG-IF 0354 y VG-IF 0355, correspondierota finalizacion de las obras del
frontis del edificio de viajeros, con la instalatide la marquesina y la apertura de
puertas que hemos citado. En los huecos de lotedrate los pabellones laterales se
pusieron toldos. Se comprobo la acera que bordeérghetro del edificio de viajeros y
el adoquinamiento de los firmes. Se citaron edtaasocomo realizadas en 1954.

Otras fotografias captaron como fue la playa ds yilbs accesos a las construcciones
de mercancias y los talleres, por ejemplo la fa& ¥ 0361.

Museo del Ferrocarril de Madrid — DT1201PHF [p1[L3



La Estacion de ferrocarril Madrid-Delicias (187512 arquitectura, usos y fuentes documentales
Nuria Torres Ballesteros

De gran valor historico son las imagenes VG-IF OB&Sta VG-IF 0370. Se traté de
distintas tomas del interior del antiguo vestibdéb pabelldon de salidas. Después de la
transformacion llevada a cabo en esta dependempadiade 1930 y afios siguientes, el
aspecto del vestibulo -hacia los afios cincuentasigfd XX- resulté ciertamente
modesto. De ahi la necesidad de realizar obrasp &comprob6 en las fotografias
mencionadas. Fueron obras de mejora y acondiciemamidel espacio que adn
funcionaba como vestibulo. Los pilares interioresrevistieron de un alto zocalo de
azulejo y ladrillo, alicatado bicolor azul y blangoe también se aplico en la parte
inferior de las paredes del despacho de billetels yna pequefia oficina interna, segun
se observé en varias fotografias que tenian caj@mldosines y muros picados para ser
recubiertos. En alguna de las fotos se pudo comaprgbe también se habia aplicado
dicha azulejeria sobre los paramentos del vestilooldformando el z6calo. La misma
decoracion de azulejo y de ladrillo se usé en I@sqies del cerramiento externo que
delimité la Estacion y que han llegado hasta nasstras, pilares que se apoyaron sobre
un basamento de sillares de piedra irregularespc®robservé en las fotografias VG-
IF 0352 y VG-IF 0379.

La fotografia VG-IF 0371 también resultd interesa@orrespondio al momento en que
se estaban construyendo dependencias auxiliarés Estacion, proximas a la via de
circunvalacion junto al muro divisorio. Segun uarg del emplazamiento de Madrid-
Delicias de 1961 existente en el ABA se tratd de la construccién de un muelle
cubierto, o almaceén, que consistié en una sen@Ne@ alargada, paralela al cuartel de la
72 unidad de FFCC. Esta nave de una sola plametgngular, que en esos momento se
estaba construyendo pero que después tuvo muttadrik encalado, zécalo, sucesion
de vanos, cubierta de teja sobre estructura de mmadaleros muy pronunciados, fue
utilizada -como ya mencionamos con anterioridad- l|po‘Salinera Espafola” y por
“Maderas S. A.”, tal y como indicaron sus borrosdslos y, posteriormente, se uso
para taller y almacén del Gabinete de InformacidRelaciones Externas -GIRE- alla
por los afios 80 del siglo XX. Ninguno de los edifscque se ven en esta foto han
llegada a la actualidad, pues fueron demolidos.

El interior de la nave central del edificio de ei&s de la fotografia VG-IF 0373, sirvio
para comprobar que la salida del edificio de vageya se realizaba por el frente,
direccion Madrid, es decir, por donde se entraddyluseo, pues asi lo indican los tres
carteles de “SALIDA” entre cada dos de las seigtpgeque se habilitaron. La verja del
jardin semicircular con que se inauguro el edifid@viajeros sufrié un gran cambio,
pues se dividié en dos fragmentos y se colocarqraegielo a las puertas de acceso, tal
y como podemos observarlo en la actualidad. Lasréspde las cuatro vias estaban
protegidas por paramentos de ladrillo y adornadegetales que fueron sustituidas
posteriormente.

Las fotografias VG-IF 0324, VG-IF 0325, VG-IF 032 VG-IF 0329, mostraron un
escenario con la playa de vias y una nave doblentéincacion del servicio de
mercancias, tras el depdsito de agua. Fue undlaermistruccion alargada, con doble
estructura metalica y cubiertas a dos aguas, d@diafmmo con un murete central de
separacién, y sucesion de vanos en las fachadagtudimales que se usO para

L AGA, IDD (04)41, Caja 25/13805, plano n° 1.
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adecentamiento de coches de viajeros, aunque tanfiliée conocida como nave de
pintura. Esta instalacién fue demolida tras lagfamacion que sufrié esta zona.

Coleccion Gustavo Reder

En 1985, toda la coleccién particular de fotogeaftke Gustavo Reder llegé a la
Fundacion de los Ferrocarriles Espafoles y a swhivacHistérico Ferroviario y
Biblioteca Ferroviaria, destinandose los positivasMuseo del Ferrocarril, en la
Estacion de Madrid-Delicias. El interés de Redsgeniero de profesion, fue el estudio
de material rodante, concretamente las locomotdeasvapor, y algunas de sus
fotografias las realizo en la Estacion de Madrididises. Son de la década de 1960 con
maquinas en el depésito de locomotoras, repostau@, etc., pero apenas nos
aportaron informacion sobre su arquitectura feeoaini sus usos.

Coleccion Juan Carlos Giersig

El fotégrafo aficionado Juan Carlos Giersig dond,eaero de 2010, 13 fotografias en
blanco y negro con tomas de la Estacion de Madeliclas realizadas a finales de los
aflos de 1970. Varias fotos correspondieron a maguin a coches de viajeros
acumulados en la Estacidon y el resto a imagenesmtior del edificio de viajeros.
Fueron realizadas tras el cierre de la Estaciéanadn ya no prestaba servicio, periodo
en el que su demolicidn o nuevo uso era una cuestnoresolver. Por tanto, anteriores
a las restauraciones acometidas a lo largo deilmems afios de 1980. °

Estas fotos nos sirvieron, principalmente, paraep@greciar ciertos detalles sobre el
estado de conservacion del edificio de viajeroan€@or ejemplo, el gran deterioro

que se observd en los paramentos internos de k& cevral, en el lado del antiguo

pabellon de salidas, concretamente la zona delbwdst con enormes humedades que
ocasiono el levantamiento y la pérdida de grarepdetla capa pictorica, motivado no
sélo por las humedades, sino también por ciertadgdi®. La pavimentacion de los tres
andenes consistentes en baldosines hexagonalesdpnbes de la reforma de los
primeros afios de 1930, aun se mantiene. Inclustopesas corresponde a un modelo
gue ya no existe, y diferente también a las topdeaks afios de 1950. Detalles que
cambiaron tras las intervenciones previas al nuse@ocomo museo.

Fotografias varias en el Museo del Ferrocarril deddrid

El Museo del Ferrocarril posee un amplio nimerfottegrafias de las décadas de 1980,
1990 y 2000, pendientes de catalogar, que nos eyudaconocer asuntos de gran valor
acontecidos durante esos afnos.

En ellas pudimos ver la situacién de las constanas tras el cierre de la Estacion;
edificaciones que existieron pero que cayeron esusiey, pasado el tiempo, se
demolieron; las distintas intervenciones antes dwrquer a su restauracion para
convertirse en Museo del Ferrocarril y Museo Nagiale Ciencia y de Tecnologia,
ciertos problemas de conservacion de los edificipsguenas intervenciones de
elementos arquitectdnicos; las malas condicionebniis y bajantes que produjeron
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obstrucciones y humedades; la transformacion d&stacion de Madrid-Delicias tras la

actuacion del Pasillo Verde Ferroviario; el vacigdeconstruccion de la parte suroeste
del antiguo pabellon de llegadas; y un largo etaét8on fotografias de caracter no
profesional tomadas, la mayoria de las veces, gepanpafiar informes técnicos de
caracter interno y avalar lo sucedido, o sobre {@otmientos varios.

Archivo General de la Administracién (AGA)

Los documentos obrantes en el Archivo General dédiainistracion referentes a la
Estacion de Madrid-Delicias consultados han sidayaritariamente, los generados por
el Ministerio de Obras Publicas y, en menor medios,del Ministerio de Cultuf&
Hemos elegido seguir el orden cronoldgico de lo argyuo a lo mas reciente, dentro
de cada uno de los apartados que fuimos creandm,npayor claridad y simplicidad.
Ademas de la documentacion escrita, se consul@dowocomentos graficos de asuntos
ferroviarios, de entre los cuales se seleccioruiaerniente a la Estacion.

Los expedientes sobre ferrocarriles contenido enlImefentario General IDD
(04)102.000, en base de datos, recoge la praciiahdbd de expedientes y proyectos
de obras ferroviarias, pero no incluye todo, pussexiste documentacion contenida en
inventarios en papel que se ha consultado de fonaraual. Esos inventarios en papel
han sido IDD (04): 017, 029, 030, 031,034, 036, @38, 039, 041, en cuyos amplios
listados de “expedientes varios” se han encontcegttas referencias de nuestro interés.
Ademas, pudimos examinar algunas cajas de docuoi@migendientes de catalogacion
bajo la supervisién del responsabfe documentacién generada por el Ministerio de
Cultura cuyo contenido trato de restauracioneediéicio de viajeros.

La documentacidén sobre temas especificos de lxigstde Madrid-Delicias, aunque

no parece muy amplia, esta contenida en un elewsddoero de cajas que hemos
examinado. Comenzamos con lo mas antiguo y destaeéetente a la construccion de
la Estacion, la caja 25/8301 de Obras Publicag penos remontamos al tema de la
creacion de su linea férrea aun es de mayor adtgliida consulta de expedientes
sobre la creacién de la linea directa de Madridiwd#& Real para comprobar si

contenia informacion sobre la “estacion de Madrfdé otro de nuestros cometidos.
Tras la busqueda de estos antecedentes, y cemcma@m los primeros proyectos
previos a la construccién de la Estacién de los di@y8, 1879, 1880 y algunos mas,
continuamos la busqueda de documentacion durastafios posteriores, ya del siglo
XX. La temética fue variada, y nos fue de granrégdo referente a modificaciones,
obras, mejoras, acondicionamientos, etc. de af@®sucomo por ejemplo 1911, 1926,
1929, 1931, 1939, 1948, 1956, etc., como iremasdae

Fuentes documentales

Aunque toda la documentacion que presentamos pomde a la Estacion de Madrid-
Delicias, la hemos agrupado bajo los siguientegrafgis para una mayor claridad. Hay

82| as signaturas (04) y (03) respectivamente pata béinisterio, como ya advertimos al principio.

83 Desde aqui damos las gracias a Daniel Gozalbo i@imkefe de Seccion de Informacion del AGA,
por su interés sobre nuestro tema y las facilidpdestadas en todo momento.
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muchos expedientes que no tratan un solo tema,veinos o muchos, siendo dificil
incluirlos en unos u otro apartado. Algunos son ramplios y complejos, pero aqui
s6lo pretendemos ofrecer lo mas relevante de ellos.

Expedientes sobre la linea de ferrocarril: germea & Estacion de Madrid-Delicias

Este apartado consta de una serie de proyectoswmdmtacion varia sobre lineas de
ferrocarril que aportaron, en menor o mayor medalgp sobre los inicios de la

Estacion. Alguno de ellos ni se llego a realizam® si. Hemos incluido los proyectos
de las lineas de la compafiia CRB, y documenta@tationada, porque aqui ya se
hablé de la “estacion de Madrid”, como asi la namla documentacion antigua.

Especialmente los proyectos de la linea de fembchirecta de Madrid a Ciudad Real,

de 1875 y de 1877, aprobado con prescripcioneS delagosto de 1877, cuya memoria
aportd sustanciosos datos. Igualmente incluimoa dtvcumentacion paralela, los
“Extractos” sobre concesion y construccion denadidirecta, que nos proporcionaron
valiosa informacion sobre la Estacion de Madridifhes.

AGA, IDD (04)36, Caja 25/08132
“Memoria sobre el projecto del ferro-carril de Migidh Badajos”, 30 de abril de 1846.

Esta memoria correspondié a un estudio y propukstaazado de la linea de Madrid a
Badajoz, cuya concesidon se otorgd a unos inglegescqnstituyeron, con tal fin, la

Compaifiia del Camino de Hierro del Centro de Espeafiggresa que tuvo una vida
efimera. Este proyecto firmado por el ingeniere @korge Pilkington el 30 de abril de
1846, no se llevo a la practica pero su estudiaésile antecedente -junto con otros
posteriores- en los proyectos que finalmente sdizasan. Comenzdé con la

“Descripcion del Trazado” diciendo:

“Como se puede ver en el principio de la Empresa paitar grandes desembolsos que se
ocasionarian con establecer un apartadero terramafladrid por el cual la compafiia se viera

obligado sin necesidad a atravesar el rio & castanacho gasto hasta que los reditos del camino
dieran el beneficio suficiente para ayudar a cairstquellas obras de modo que presentaran
comodidad a los viajeros; por este motivo el putggoartida queda establecido en una pequefia
colina que haya en la izquierda del camino real apraluce a Segovia, distante del puente que
lleva este nombre, (5766 varas. Este apartadede pere o sucesivo servir de taller para los

principales oficiales del establecimiefito.

A continuacion, figuré un listado de los lugares [ms que iria el trazado de la linea
principal y la linea ramal, enumerando lugares taagsnes hasta llegar a Badajoz y
desde aqui a la frontera con Portugal. Dentro deolaras de fabrica describe las
estaciones, y de la “estacion terminal de Madridéed

“Esta estacion constara de un edificio que compresdtibulo cubierto, despachos de billetes,
despachos de bagones; sala de descanso de das wggstro para dependientes del resguardo y
derechos municipales; café fonda; oficina del glfela estacion, aposentos para los guardas y

vigilantes, cuerpo de guardia, y comunes sepanaa@sambos sexos.- Segun el plano NEH,

284 A pesar de citarlo, no contiene el referido plano.
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Y acabo con el listado de “presupuestos de gastasindo se refirié a la que seria la
Estacion de Madrid-Delicias, indic6: “Estacion gipal con cobertizo para maquinas
segun el plano N° 4, 500.000 reales vellon”.

AGA, IDD (04)102, Caja 25/7135 y Caja 25/716%

“Proyecto de un ferro-carril directo de Madrid au@ad-Real, Madrid 17 de abril de
1875”, de la Compafiia de los ferro-carriles de GiiReal a Badajoz y de Almorchon
a las minas de Belmez.

Aunque son dos cajas diferentes, se traté del mpmgecto de construccion de la linea
directa de Madrid a Ciudad Real, de la compafia ,GiRiBn edificé la Estacion de
Madrid-Delicias por necesitar una estacion en Mhgdra dicha linea férrea. Contiene
19 carpetas con: memoria, plano general, estadiasdabras, obras de fabrica, tipos de
puentes, pasos superiores, puentes, tipo de @miinto de la via, cruce de via, paso a
nivel y presupuesto. Todas estan fechadas y firmaglaal: “Madrid 17 de Abril de
1875. El Ingeniero, E. Cachelievre. Por la CompafdaCiudad-Real a Badajoz, El
Administrador Delegado, José Canalejas y Casas”.

En el proyecto se cit6 el comienzo de la linea, duego coincidiria con el
emplazamiento de la Estacion de Madrid-Deliciag fue: “Paseo de las Delicias,
Posicion kilométrica 0,856%. En la memoria se sefialé el comienzo de la linea:

“Partiendo del cuadrilatero que determinan los Eadedas Delicias, las Yeserias, Santa Maria de
la Cabeza y el Canal el trazado adopta una dinequadalela al rio Manzanares el cual atraviesa
por medio de un puente de sesenta metros de lez ®o que denominan Soto de Luz6n a una

altura de un metro ochenta centimetro sobre laasagiayores

pero no contuvo nada referente a la construccida dstacion madrilefia. Sin embargo
es interesante la memoria porque aportd datos $obrgrandes beneficios y ventajas
que traeria la construccion del ferrocarril progeot especialmente a las comarcas por
las que pasaria el trazado de la nueva linea f&rdee ellas cabe destacar el desarrollo
de la industria y de la agricultura de dichos legafomentando tales actividades. Por
otra parte, resultaria de gran utilidad la dismiowicde la linea en 93 km., pues
ocasionaria una reduccion en la tarifa y una radocen el coste de las mercancias
hasta Madrid, saliendo beneficiados, por ejempl®,nhagnificos carbones procedentes
de Belmez. También produciria grandes ventajasesalbzomercio de ganado, la lana y
los cereales, progresando las industrias nacianhéesnemoria destaca la saludable
relacion que ofreceria esta linea entre Espafnatydb y también entre regiones, como
Extremadura con Castilla. Son consideraciones glgesobre la importancia de este
nuevo trazado ferroviario en el que se uniria,atii@ente, Madrid con Ciudad Real.

8| as dos cajas corresponden al mismo proyecto,@ermo a otro cambian detalles como el tamafio de
letra de los titulos, variaciones de palabras, g&ro el contenido es idéntico. El proyecto d€ga
25/7135 esta incompleto ya que falta la carpeth di® la memoria, pero pudimos consultarlo en la Caj
25/7167 y observar destacados datos.

86 Carpeta n° 3, sobre el estado de las obras quechejecutarse.
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AGA, IDD (04)36 LIBRO 3699 TOP. 46/42.101-47.306,DD (04)36 LIBRO 3701
TOP. 46/42.101-47.306; IDD (04)36 LIBRO 3700 TOP.6/2.101-47.306; IDD
(04)36, Caja 25/7164; IDD (04)36, Caja 25/7165; ID{D4)36, Caja 25/7166

Todos estos numeros de libros y de cajas son deyéeto de un ferro-carril directo de
Madrid a Ciudad-Real”, de la Compafiia de los feaoiles de Ciudad-Real & Badajoz
y de Almorchén a las minas de carbén de Belmezdeh en “Madrid, 17 de Abril de

1875” y “Aprobado con prescripciones por Real orderi6 de Agosto de 1877”.

Este proyecto consté de: tres libros con textdPelolumen es la memoria y pliego de
condicione&”’, el 2°, las cubicacion®€ y el 3° los datos para la formacion del
presupuesto y el presupue§tpy de un conjunto de planos sobre la linea dedarril,
separados por carpetas y agrupados en tres bf¢ues

Los planos sobre las distintas Secciones -de laan& n° 3-, contienen los perfiles de la
linea a construir. Resultd interesante el tercepgide plands® por referirse a asuntos
relacionados con la construccién y las partes sle@dtaciones que se proyectaron a lo
largo de la nueva linea a construir, pues tratasumtos como: obras de fabrica, planos
de estaciones, secciones de via, retretes, cagdlasguardas, muelles cubiertos para
mercancias, etc. Los planos de estaciones fuenadidlis segun tipos: 12 clase, 22
clase, 32 clase, 42 clase, 52 clase y apeadescglyn@asmo conjunto de planos que el del
AHF?%2, En la portada de cada carpetillas de los plaimsd “El Ingeniero: E.
Cachelievre”, y el “Administrador Delegado por leorpafiia de Ciudad-Real &
Badajoz: José Canalejas y Casas”. “Madrid, 17 ddl Ale 1875”. “Aprobado con
prescripciones por Real orden de 16 de Agosto d&.18 Director General Garrido”.

Sobre |la Estacion de Madrid-Delicias nos interasémes datos.

El primero esta en un plano de la “1° Seccion. &faf) muy largé™ y detallado, en el
que ya figurd la futura Estacion de Madrid-DeliciAslemas de incluir la parte de la
ciudad de Madrid donde se emplazé la Estacion,giécmda la linea del ferrocarril
hasta el punto kilométrico 59, y correspondié corfire del “5° Trozo y de la 12
Seccidon”. En este enorme plano se marcaron losenpior tramos, por ejemplo, en el
“fin del primer trozo y origen del segundo trozcstaba el rio Tajo, la Estacion de
Algodor, y se sefialaron las curvas de nivel, vesedaminos, localidades, carreteras,
huertas, cerros, dehesas, rios y arroyos, proviteidadrid y provincia de Toledo,
término de Pinto, término de Fuenlabrada, térmied\dafna, término de Pantoja, y un

27T AGA, IDD (04)36 LIBRO 3699 TOP. 46/42.101-47.306.
28 AGA, IDD (04)36 LIBRO 3701 TOP. 46/42.101-47.306.
29 AGA, IDD (04)36 LIBRO 3700 TOP. 46/42.101-47.306.

2% Todos los planos estan en las Cajas AGA, IDD (@4)3aja 25/7164; AGA, IDD (04)36, Caja
25/7165; y AGA, IDD (04)36, Caja 25/7166.

21 AGA, IDD (04)36, Caja 25/7166.
292\y/¢ase AHF, M — 0005 — 006.
293 AGA, IDD (04)36, Caja 25/7164.

294 Debido a su gran tamarfio, el Servicio de Repragrdél AGA no lo pudo reproducir, pero nos
concedieron permiso para hacer fotos de la zoma Bstacion de Madrid-Delicias para nuestro estudio
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largo etc. Interesante fue la parte del plano dasti#ba la Estacion de Madrid-Delicias.
Se incluy6 desde la calle Atocha hasta el rio Maaws, la calle Toledo y el “Camino
de los ocho hilos” -actualmente es el ultimo tradeola calle Toledo-, el Hospital
General -hoy Museo Nacional Centro de Arte ReinfiaSda Estacién de Atocha -de
pequeiia dimension-, parte de la cuadricula del Heheadesde el ferrocarril de
circunvalacion hasta el Paseo de Embajadores yoPdsk Canal, la Ronda de
Embajadores, Ronda de Valencia y el perimetro astdeto de Ensanche. Es un plano
de 1875 “Aprobado con prescripciones por Real oierl6 de Agosto de 1877. El
Director General Garrido”. De su analisis observamoe la Estacion de Madrid-
Delicias estaba en el terreno denominado “El Jalalinpero su ubicacién no coincidié
con la de otros ejemplos antigdt’s En el punto “K1” estaba la unién de la via de
acceso hasta la Estacion y la via que condujoliada de circunvalacién. Este plano
también mostré el perimetro del Ensanche, desdmlla Atocha hasta el Paseo de
Yeserias y el Camino de los Ocho Hilos, la callefdiedo, el Paseo del Cristo de las
Injurias, el Paseo de las Delicias, Paseo del Gaeltio Manzanares.

El segundo dato que nos interesé fue sobre vasiost@s de la Estacién contenidos en
las consideraciones generales de la memoria dbésgarifentre ellos recordemos la

enumeracion de las ventajas y beneficios que pecapwria la construccion de la linea
de ferrocarril de Madrid a Ciudad Real. Tambiémedérente al emplazamiento de la
Estacion, en el que se dijo que, al estudiar el&amamiento de la “estacion de Madrid”,

Se propuso que reuniese las siguientes condiciones:

“1° Hallarse lo mas proximo posible al centro de hhd° Proporcionar facil acceso y buenas
condiciones de arrastre 4 los vehiculos que hammhglir el trasporte de viageros y mercancias. 3°
9

La de unir la linea proyectada con todas las dugexi 6 parten de Madritf
Una de las condiciones que se propuso tener ertacpana el emplazamiento de la
Estacion fue el propio trazado de la linea ferné&jacuyo punto de partida era Madrid:
“Origen-Estacion de Madrid [altura] 588.596”. DeSpude un minucioso examen,
cualquier desviacion del trazado proyectado resdéisfavorable, tanto por el coste
econdémico de la construccion como por el alargatide la longitud del trazado, de
ahi que fuese punto obligado la salida de Madrid po

“el valle del arroyo de Pradolongo que desembooal éfanzanares enfrente de la Casa Puerta,
Unico punto entre el puente de Toledo y el fernwicde Alicante por el cual puede dirigirse el

trazado sin excesivos movimientos de tierras y pemdientes que permiten el desarrollo de la
linea en condiciones favorables para trepar lsadiia del Manzanares y del Guaten cuyo valle &

2% AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301, “Estacién de Madrigroyecto de Emplazamiento Definitivo.
Plano”, 22 de enero de 1878. En el plano de 187&a&&6 como “El Jardinillo” un espacio que
corresponderia con el depésito de la rotonda demotoras, con parte de vias y con el muelle
descubierto, diferente a lo sefialado en este mlanb875, aprobado con prescripciones en 1877, lque e
denominado “El Jardinillo” correspondié a un perimenas grande que en el otro plano y estaba fuera
de lo que es la Estacién propiamente dicha, casrepndo con la zona que luego se convirtié en los
muelles de carbones, ganado, etc., espacio ceecdaaurva de la linea de ferrocarril y el latetdal
salidas de la Estacion, frente a los dos muellbiedos y el muelle descubierto.

2% AGA, IDD (4)36 LIBRO 3699 TOP. 46/42.101-47.306ibro est4 sin paginar, no pudiendo indicar
el nimero de pagina de las citas que incluimoséragcion.
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su vez tiene que seguir despues el trazado paaa éhjio Tajo en el que vierte sus aguas el
Guateri.

Segun la descripcién general del trazado de laalimetenor del proyecto que se
preceptus en su Ley de concesion:

“parte préximamente del centro del poligono que fornel paseo de las Delicias, el del Canal, el
perimetro del proyecto de ensanche de Madrid grebéarril de Circunvalacion. (....) La primera
alineacion mide una recta de 716 m. de longitudtreaa del proyecto en esta primera parte
representa el eje longitudinal de la estacion ddridaProlongada aquella hasta el paseo de las
Delicias, la interseccidn con este se verifica @ B2tros del eje del paseo superior sobre el ¢tual e
paseo cruza el ferrocarril de Circunvalacién y faroon la direccién de aquel un angulo de 139 °
al Este. El punto de partida escojido dista 1.2@@ms de la puerta de Atocha y 1000 de la entrada

de la calle de Embajadorés.

Respecto a las tres condiciones citadas al est@di@mplazamiento de la futura
Estacion -proximidad al centro, facil acceso y laseoondiciones de arrastre, y la de
unir esa linea con las que partian o afluian de rigladse practicaron varios
reconocimientos a las afueras de la ciudad commlascentre el Manzanares y las
rondas de Toledo, Valencia y Atocha. Las propuefstaon: primero, entre el puente
de Toledo, el Paseo de las Acacias y Santa Mallea@abeza pero, dado su alto coste y
acceso desfavorable para las mercancias -Camilos @cho Hilos y Calle Toledo-, se
desecho este emplazamiento. Segunda, el terrenpreondido entre "el paseo del
Canal, el de las Delicias, Santa Maria de la Cabgzks Yeserias, terreno
completamente llano, espacioso, rodeado de viagsodaunicacion” pero, aunque
parecia favorable, también se descart6 por ladjsaancia a la que quedaria la Estacion
del centro de Madrid, ademas de la dificultad q@recda el trazar un empalme
adecuado con el ferrocarril de circunvalacion. Mdea, la proposicion del proyecto de
la Ley de concesion que, como hemos sefaladoapaeti centro del poligono que
formaban el Paseo de las Delicias, el Paseo dedlCahperimetro del proyecto de
Ensanche de Madrid y el ferrocarril de circunvalacipues cumplia mejor que los dos
anteriores las condiciones para satisfacer el emaplgento mas idéneo.

En toda la linea se proyectaron 17 estacionedfickias como de primer hasta quinto
orden, y apeaderos. La Estacion de Madrid-Delisgadetermind como: “Estacion tipo
especial de cabeza de linea, de ler. orden Madrid(; posicion kilométrica “0.0007;
nombre de la estacién “Madrid”; clase de estaciBgpecial”’; distancia a la siguiente
estacion, que seria la de Leganés, de “10,950 Kkhiihal de la linea seria Ciudad Real,
situada a 168.100 km. de la capital, y fue la Un@asiderada de primera clase, pues las
demas fueron clasificadas desde segunda clasedpestidero, por eso se incluyo en el
proyecto los pland®d’ de cada tipo de estacién y sus dependencias “ercefD los
[planos] de la de Madrid que deben ser objeto destudio especial y detenido, a fin de
gue reuna aquella todas las condiciones y mejarasdgben contar las estaciones de
cabecera de linea”. Debido a esta condicion, se que hacer un proyecto en exclusivo
para Madrid, y continta el relato de la memoriareda futura “estaciéon de Madrid”
diciendo:

29T AGA, IDD (04)36 Caja 25/7164; Caja 25/7165; Calj#ra66.
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“Interin se presentan los proyectos nos contentaimosndicar las principales condiciones que
reunira la estacion. La superficie proyectada fmexplanada de la estacion es de 140.000 métros
cuadrados. El edificio de viajeros se compondrdatenaves, una de ellas destinada a la de salida
y otra & la de llegada; las dos se encontrararragges por un espacio cubierto suficiente para
colocar dos andenes de 6 metros y 5 vias paraletg® una longitud suficiente para contener un
tren de viageros completo. El edificio contendréat las dependencias necesarias para la
comodidad del servicio de viageros y cuanto seemefa la gran velocidad. Los muelles de
mercancias seran espaciosos y su disposicion sgiagst de manera que faciliten las operaciones
de carga y descarga, dandose grandes desahogepdtits de servicio. (...) Su emplazamiento
exige la expropiacion de terrenos que suelen afrgcandes dificultadas y la formaciéon de
espedientes de curso tardio. El movimiento deagenecesario para la plataforma, cubica 314.564
metros de los cuales 162.200 en desmonte y 152.36drraplen. Este trabajo puede atacarse por
muchos puntos a la vez y como el trasporte mediasiéerras no excedera de 200 métros no ha
de ser preciso recurrir a medios especiales. Hiechaplanacion se estableceran desde luego las
vias y muelles de mercancias definitivos, perod#ic@o de viageros no pudiendo terminarse al
mismo tiempo que el resto de la linea por las difcles de trasporte de silleria de las canteras de
Mora y Urda, se establecera una estacion provisi@anadera para el servicio de viajeros. La
construccion y montage de la armadura que ha dér ¢almave central y las dos galerias paralelas
en virtud de sus grandes proporciones, 35 métr@ndeo p? la primera, 25 métros las segundas y

150 metros de largo, necesitaran un plazo muy lpaga terminarsé.

Enumeradas y descritas las obras consideradasi@speenanifestaron que todas se
podrian ejecutar en un plazo breve “exceptuandiéicio de viageros de la estacion
de Madrid”. Sobre el movimiento de tierras de lufa “estaciéon de Delicias” se dijo
que: “El terraplen de la estacion de Madrid es & importante de la linea, siendo su
volumen de 165.200 métros. Sobre sus condicione®edios de terminado en breve
espacio de tiempo, ya hemos dicho antes cuanda gedado pertinente.” Respecto a
los materiales de construccién que se emplear&lparestaciones, la memoria sefialo
que existia “una condicion desfavorable y es l@maEa casi absoluta de piedra de
silleria y mamposteria por lo cual sera necesansituir la mayor parte de las obras de
ladrillo: afortunadamente en todo el trayecto existxcelentes arcillas que permitirdn
fabricarlo de primera calidad”.

Después de terminada la explanacion y las obrdéhiiea, se procederia al asiento de
la via, y para ello, se establecieron una serielagf@sitos, en sitios adecuados, con
suministro de carriles, traviesas y demas matdaalia para llevar a cabo esa obra. El
primer depdsito de suministro se fij6 en el km 0,08s decir, “en la estacion de
Madrid”, no solo para suministrar la via generakthael margen izquierdo del
Manzanares, sino también las de apartadero y erepadm la linea de circunvalacion.
Acabl6 la memoria con la firma del Administrador dgior de la Compafiia, José
Canalejas y Casas, en Madrid 9 de abril de 18V, Aprobado con prescripciones por
Real orden d 16 de Agosto de 1877. El Director g@r@arrido”.

Y el tercer dato que nos intereso sobre la Estatgdhladrid-Delicias fue el referido en

el presupuesto. Dentro del presupuesto generalgmestaciones de la linea, se incluyé
el de la “Estacion de Madrid”, que ascendi6é a 1532 pesetas. A lo que habia que
afadir lo contenido en el presupuesto para el lmbti las estaciones de dicha linea,
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donde se fij6 que le corresponderia a la “Estad@rMadrid 224.980 pesetas con 90

céntimos?%

De todo este interesante proyecto de la lineatdigie Madrid a Ciudad Real, pudimos
observar como quedaron fijados distintos aspectwa [a construccion de la futura
Estacion de Madrid-Delicias. No obstante, muchdod&qui expuesto se cambid, como
pudimos confirmar gracias a lo que nos desvelators @xpedientes del AGX que
veremos a continuacion.

AGA, IDD (04)31, Caja 25/2269

Expediente promovido por la Compafiia de los Ferribesde Ciudad Real a Badajoz y
de Almorchén a las minas de carbon de Belmez, dalzencesion de una linea desde
Madrid a Ciudad Real. Afios: 1875y 1876.

No recoge nada sobre la Estacién de Madrid-Delp#e nos sirvid para hacernos una
idea de lo que supuso el negocio ferroviario esigib XIX. Pudimos comprobar el
juego empresarial entre dos compafias de ferrtesarMZA y la modesta CRB. Las
dos llegaron a tener lineas ferroviarias paralela®as rivales que sufrieron las
desventajas de la competencia. Al ya existir treMadrid a Aranjuez, MZX° creyo
innecesaria la duplicacion de una nueva lineagp@restuvieron en contra del proyecto
de Ley referente de un segundo ferrocarril Madri@iadad Real, que ya habia sido
aprobado por el Congreso de Diputados. Incluseitaion al Senado, en diciembre de
1876, que rechazase el proyecto, instando al Mimistle Fomento que se suspendiera
el otorgamiento de la concesién de la linea dirdetMadrid a Ciudad Real. A pesar de
ello, la linea promovida por CRB se realizo.

Contiene muchos documentos, mezclados y desordgnackrca del ferrocarril directo
de Madrid a Ciudad Real. De la compafia CRB seyeclvarias instancias, de D. José
Canalejas y Casas como Administrador-Director deClampafia, solicitando la
concesion de terrenos de dominio publico paranealide Madrid a Ciudad Real en
1875; otra instancia remitiendo copia del proyed#ola linea; informes del Ingeniero
Jefe, etc.De la compafiia MZA hay instancias solicitando w#ecion en el
Expediente, en contra de la concesion de esta lgidiando el amparo del Gobierno en
la cuestion “del segundo ferrocarril a Ciudad Regd’ que temian que esta nueva linea
directa arrebatase el trafico existente a la lideadviZA, pues la linea de Madrid a
Andalucia, de MZA, pasaba por Ciudad Real. Tamlogmtiene comunicaciones de
ambas compafiias, informe del ingeniero jefe de Gasnile la provincia de Toledo al
proyecto de un ferrocarril directo de Madrid a GiddReal, realizado en Toledo a 5 de
julio de 1875, y un largo etc. Segun la documedtacse llamé “linea directa de
Madrid a Ciudad Real” porque iba a ser una linedarele 170 km, 35 km de la
provincia de Madrid, 100 km de la provincia de Holey 35 km de la de Ciudad Real.

2% Ambos datos del presupuesto se han tomado de: AGB,(4)36 LIBRO 3700 TOP. 46/42.101-
47.306, pero estan sin foliar las paginas de ést |

299 AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301.
30 AGA, IDD (04)32, Caja 25/2085.
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Con ella se iba a acortar una longitud de 93 kipe®® a la otra linea competidora, y
disminuiria la distancia entre Madrid y la fronte@tuguesa en un tramo considerable.

AGA, IDD (04)31, Caja 25/2296

Entre la abundante documentacion desordenada gdearcontiene informacién sobre
la linea de empalme y el estado de las cuentas|desh férrea.

Respecto al empalme proyectado por la linea didetMadrid a Ciudad Real con el
ferrocarril de circunvalacion, se incluyd una peéticde autorizacion de la linea de
Madrid a Ciudad Real para establecer el empalmeskfamrocarril de circunvalacion “a
fin de conducir por este hasta el depdsito delididlodlos materiales de construccion
gue en breve empezara a recibir”, firmado por géiero Jefe Santiago Bausa el 28 de
Marzo de 1878.

Los papeles sueltos sobre el estado de cuentas ddidas de la linea del ferrocarril de
Madrid a Ciudad Real directo, concesionaria la Caiig de ferrocarriles de Ciudad
Real a Badajoz y de Belmez, de noviembre de 187heeentran contenidos bajo el
titulo: “1878. Madrid a Ciudad-Real (Directo). Ctmscion”. Figuraron distintos
traslados, como el traslado de la aprobacién dehtto de la linea entre los kilbmetros
30 y 40, del afo 1878; el traslado de la aprobadéh empleo de traviesas ya
almacenadas para la linea directa de Madrid a Gitel, de 1878; pero nos intereso
el traslado de la aprobacion del proyecto de emapi@&nto definitivo general para la
“estacion de Madrid”, con fecha de 22 de enero &#&len el que, aprobada la linea
directa de Madrid a Ciudad Real por R. O. de 1&gtesto de 1877 se fijaron una serie
de prescripciones. La prescripcién primera que léeldaSuperioridad, tratdé sobre el
cambio de emplazamiento de la Estacion. Para satblsda compariia concesionaria
hizo un estudio con tres posibles emplazamientoas Ber analizados, viendo las
conveniencias e inconveniencias de cada uno dg skoaprobd el emplazamiento junto
al Paseo de las Delicias. Una vez aprobado el empianto, la compafia
concesionaria del ferrocarril directo de Madrid mdad Real, debia presentar a la
Superioridad “en tiempo oportuno” para ser aprobatiplano general de distribucion
de vias y edificios dentro del expresado emplazaimieasi como los proyectos
completos de las diversas dependencias de la &staci

El ingeniero jefe Santiago Bausa, enumerd las jestdel emplazamiento junto al
Paseo de las Delicias en los siguientes términos:

“presenta (...) la ventaja primera de un acortamieetalistancia & Madrid de 290 metros. En
segundo lugar, una rasante horizontal de 963,1dometn vez de los 772,00 metros de este, para
el mejor establecimiento de las dependencias neagsaensanche futuro si hubiera lugar & el;
una elevacion de 5,40 metros en la rasante derlaohtel de la estacion, que se hallaba antes
situado &4 588m.596 y que se encuentra ahora a384ta.00 altura de menos que franquear por
los trasportes al centro de Madrid. Tambien praesehinuevo proyecto una rasante mas alta de
cerca de un metro para el cruce del Manzanaresmeéproyecto primitivo, pendiente maxima de
0,0125 en 1.080 metros solamente para alcanzatdeien, una curva de radio de 500 metros y un
empalme conveniente con el ferro-carril de circlemsian con curvas del mismo radio. El edificio
de viageros, cabeza de linea, ha podido en esteacascarse mucho al paseo de las Delicias, por
donde han de hacerse los trasportes por tierr&dasbtacion, siendo posible construir para llegar
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al patio de viageros unas rampas de acceso cotepéndel 3 por ciento en buenas condiciones y
de pequeiia longitud.

Por todo lo expuesto, Bausa creyd cumplida la ppesén primera al proyecto
aprobado el 16 de agosto de 1877, por lo que pidédSuperioridad autorizacion para
aprobar el “nuevo emplazamiento general para &cigst”.

AGA, IDD (04)31, Caja 25/2295

“Concesion y construccion de la linea de ferrotdgiMadrid a Ciudad Real (directo)”,
afos 1875, 1877, 1884 y otras fechas.

Esta caja contiene muchos documentos, unos estédio sudesordenados y otros en
formato libro. Uno de los libros correspondié allado “Extracto” de 1875 y afios
siguientes, mientras que otro “Extracto”, cosidoom@n encuadernar, comenzo en 1877
y continué en fechas posteriores. Principalmende,dbcumentacién fue sobre la
concesion y construccion de la linea de ferrocdeiMadrid a Ciudad Real y trat6 el
tema de las estaciones. Sobre la “Estacién de Wallay datos sueltos en dichos
extractos, a modo de resumen, tales como los pagosdos para la construccion de la
Estacion, expediente de expropiacion de terrenos).d8umsi, proyectos sobre la
construccion de la Estacion, relacion de matedah pa Estacion, edificio de viajeros,
muelles, ensayo de via metalica, transferenciaoteesion a MZA, y un largo etc.
ademas de los extractos, esta caja contiene paqpelltes y desordenados sobre asuntos
diversos.

Sobre el “Extracto del expediente de concesiorfatebcarril de Madrid a Ciudad Real
(directo)”, afio 1875, y siguientes, sefialamos qu&e extenso que se escapa de los
limites de este trabajo, por eso soOlo recogemasnagy detalles que nos parecieron
interesantes destacar. De la “Relacién adicionalnagerial: Estacion de Madrid
(Delicias)”, la documentacion referente a la “R&lacadicional de material para
construccion” y el establecimiento de la linea eiedcarril, nos aportd un interesante
dato sobre la introduccion en Espafia de las fometéalicas para la construccion de la
nave central del edificio de viajeros, y el page dpabia que hacer a la Aduana para
ello. El 3 de octubre de 1878, el Director GendemAduanas, informé que la compafia
CRB, concesionaria de la linea directa, habia doudila Direccion de Aduanas para
solicitar autorizacion “para introducir una partiia hierros para armazones y cubiertas
de los edificios de la estacién de esta Cortegeptahdo que dicho material no esta
incluido en la relacion general aprobada para coinstlicha via ferrea por haberse
ampliado posteriormente el trazado de la mistia”

Respecto al material para la Estacion de Deliclas,documentacion continué
informandonos que: “En la relacion figuran 1500 eladas de hierro forjado en
columnas y vigas metalicas para el esqueleto yedalsi de los edificios de la estacion
de Madrid y 100 toneladas de palastro onduladdwageaado para las cubiertas de los
referidos edificios®®. Tras esta solicitud, la compafiia CRB quedd asspem que la

301 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, pp. 218v.° -219r.°.
392 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, pp. 219v.° -220r.°.
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Direccion General de Aduanas autorizase la intraiducdel referido material, por lo
cual el 9 de octubre de 1878 se paséO a Informdngeniero Jefe de la Division de
Madrid. El 31 de octubre de 1878, el Ingeniero Xdela Division de Aduanas de
Madrid manifesté que la compafia CRB

“ha presentado el proyecto de estacion de Madridimpafiando entre otros documentos, la
relacion del material que sera necesario asi comdliaa de la construccion como para el
establecimiento definitivo de la misma; que no érantnado aun el examen de dicho proyecto y
que al informarlo tendra muy en cuenta lo refererigerelacion del material pero que puede desde
luego adelantar que la relacion expresada estdiladik con exactitud y conforme con las
necesidades de la construccion que se proyecta @ompaiiia y difiere poco de la cantidad total

. , ; ., » 303
gue consta en la exposicién elevada a la Direagédreral de Aduanas. .

Evaluadas las razones expuestas por la compafiasGIRB las franquicias de aduanas
del material auxiliar para la construccion, la Bign de Aduanas accedi6 a lo que la
compaiiia ferroviaria solicitd. Asi las cosas, eflel noviembre de 1878, se paso a
informe de la Seccion 32 de la Junta Consultiv€dminos, Canales y Puertos, y el 4
de diciembre dicha Junta Consultiva emitié su miral respecto. En este informe se
recordd que, la Compafia del ferrocarril de Madri€iudad Real, habia hecho una
solicitud “para introducir del Extranjero los maddes necesarios para la construccion
de los edificios de la estacion de Madifd’y que en la instancia que CRB hizo a la
Direccion General de Aduanas expuso que se demta@mplidas las prescripciones
del proyecto de la linea por Real Orden de 5 deboetde 1877,

“pero que dicha R. Orden no comprendia & la estatgidviadrid, al confirmar los derechos, entre
los cuales estaba el de la introduccién de mategaé posteriormente habia presentado la
Compaifiia una relacion adicional de los necesadms |p estacion mencionada y era probable que
estas se recibiesen antes de que hubiese recammaajdn; por lo tanto solicitada de la Direccion
de Aduanas, que del mismo modo que se hizo pondtde@ de Septiembre de 1877, se dispusiera
gue la Aduana de Alicante autorizase el despacho eigpresado en la relacion adjunta, exigiendo

a la Compaifiia el depo6sito en metalico del impoetiod derecho%3®®
El Jefe de la Division de Obras Publicas evaluaferme de Aduanas y, expreso, que

“la Compaiiia le habia presentado el proyecto dei@stg relaciones de los materiales que habran
de introducirse, cuyo examen no habia terminadaweden aquella fecha, que fue el 30 de
Octubre; sin perjuicio de esto, consideraba quedéamacion citada, de la cual acompafiaba un
ejemplar, estaba calculada con exactitud y confocow las necesidades de la construccion y
diferia poco de la remitida & la Direccion de Adasinpor lo que, sin prejuzgar el derecho de la
Compaifiia, podia accederse & lo solicitado. La 8eamlo puede informar, respecto & la relacion
de los materiales de que se trata y solicitud d€denpafiia, que, no siendo posible juzgar si
aquella se ajusta & las necesidades de los edifitiaqque hayan de emplearse dichos materiales,
puesto que no se ha informado todavia el proyestutil toda comparacion entre la nota pasada
a la Direccion de Aduanas y la del ejemplar queiteel Ingeniero gefe de la Direccion; sin
embargo, pudiendo originarse perjuicios & la Corigpdr la detencion del material en la Aduana,

no parece haya inconveniente en que, previo aldiepdecesario, se autorice su introdué’ls%(?.
y

393 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, pp. 220r.° y v.°.

304 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, p. 222r.°.

395 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, p. 222r.°y v.°.

3% AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, pp. 222v.2-223r\?.5
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No obstante, a pesar de estar de acuerdo la imtmoiudel material necesario para la
futura Estaciéon de Madrid-Delicias por parte deDieeccion de Aduanas, se acordd
consultar a la Superioridad.

Todo parecid indicar que el material para constlairEstacién, que procedia del
extranjero, estaba detenido en la Aduana, debiantiwizar la Aduana de Alicante el
despacho de dicho mateffiltras exigir a la compafifa CRB el depdsito en rivetélel
importe de los derechos. Parece ser que, en esa &m no se habia presentado el
proyecto para la Estacion, y no se podia juzgessimaterial era el necesario o no para
llevar a cabo su construcciéon, no pudiéndose cal@Mactamente el depdsito que se
deberia abonar. Pero, no queriendo ocasionar ‘ip@gua la Compafia por la detencion
del material en la Aduana, no parece haya incoemémien que, previo el depdsito
necesario, se autorice su introduccién, salvo i rgsulte del examen del proyecto en
cuanto & la clase y cantidad de objetos que la @fifagenga derecho a introdudif

Tras los informes emitidos por las Secciones deddda y por Fomento del Consejo
de Estado, el 15 de enero de 1879 el Ministro deiddda mandé a la Direccion de
Aduanas que cursase la relacién de material adiiaprobada por el Ministerio de
Fomento por Real Orden de 16 de octubre de 18T8destino “a la construccion del
ferrocarril directo de Madrid a Ciudad Re&" dando con ello por finalizado la
introduccion de material para la Estacion de Madxdicias.

El segundo extracto titulado “Expediente de cowmsidn de la linea de Madrid &
Ciudad-Real (directa), afio de 1877", y siguientiéssafue igualmente abundante. Al
tratarse de un extracto, presentd resumenes detalistemas entremezclados. Alguno,
como los concernientes a la construccion de lacEstapudimos consultarlos en el
expediente del AGA IDD (04), Caja 25/8301. Nos tamos aqui s6lo a enumerar los
siguientes: “Via apartadero en el Depésito deliddial’. “Proyecto de emplazamiento
definitivo de la estacion de Madrid”. “Proyectoldeestacion de Madrid”. “Proyecto de
la Estacion”. “Estacion de Madrid, instalacion geional para el servicio de viajeros”.
“Proyecto de muelles en la estacion de Madrid”. §@®to de combustible en la
estacion de Madrid”. “Modificaciones en la estacd Madrid”. “Muelle cubierto de
mercancias en la estacion de Madrid”.

Otro de los datos que queremos destacar que estaibenido en esta caja, fue el
existente bajo el titulo “Concesion de Madrid adaid Real”. AquiSantiago Bausa,
jefe de 12 clase del Cuerpo Nacional de Ingeni@eoSaminos Canales y Puertos y jefe
de la Division de ferrocarriles de Madrid en febrde 1878, certificd que el valor de
las obras ejecutadas en el ferrocarril de Madf@iualad Real desde su comienzo hasta
el 15 de enero de 1878 ascendio a la cantidad4®5.2.78,89, pero debemos advertir
gue en esta cantidad no estaba incluida la Estdeidviadrid-Delicias.

397 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, p. 222v.0.
398 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, p. 223r.°y \°.
39 AGA, IDD (04)31, Caja 25/2395, pp. 225r.° -225v.°.
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Expedientes sobre la construccion de la Estacion
AGA, IDD (04)37, Caja 25/8301

Fue un expediente fundamental para conocer loseppgndatos sobre la construccion
de la Estacién de Madrid-Delicias, formado por esrsubexpedientes, o documentos,
que abarcaron desde el 22 de enero de 1878 ha&fadel enero de 1887. Se trat6 del
Proyecto de un ferro-carril directo de Madrid a @ad-Real. Estacién de Madride la
Compaiiia de los Ferrocarriles de Ciudad-Real ajBadade Almorchon a las minas
de carb6n de Belmez, aunque incorporé dos documatdda compaiia MZA. Los
autores como Inmaculada Aguilar, Pedro Navascudgroedes Lopez, acudieron a él
al analizar la Estacién, segun comprobamos treectara de sus publicaciones. Pero en
la década de los afios 80 del siglo XX, periodo cpreesponde a dichos textos, este
expediente del AGA figurd con el numero el 12.1%6(2

Documento n° 1 “Proyecto de emplazamiento definitivo”.

Memoria: 22 de enero de 1878.
Dos planos: plano de Madrid, en el que se inclaydtacion, y perfil longitudinal
Aprobado por R. O. con prescripciones el 23 de jd& 1878.

El 16 de agosto de 1877 se aprobo, por Real Odll@noyecto de la linea de ferrocarril

directa de Madrid a Ciudad Real. Se busco el log#s cercano al centro de la ciudad y
se propusieron tres soluciones, pero todas ellaseptaron dificultades topogréaficas
como para aceptarlas, pues se incrementaria el tmtsd y no mejoraria en nada las
condiciones del emplazamiento. Por ello, la comgag@isistio en establecer la Estacion
en la zona elegida en un principio, pero lo masipro posible a la puerta de Atocha.

Los tres emplazamientos propuestos fueron: el parse situcetras del Buen Retiro,
entre éste y la “nueva” plaza de toros, pero ptéserrtos inconvenientes tales como
que se alargaria el trazado de la linea en 7 Km aldsniendo, solamente, unos 100
metros de acercamiento al centro de Madrid, y tel @ste de la adquisicion de los
terrenos, por lo que se desechd ese emplazamiEhtsegundo fue en el terreno
conocido como la “Quinta de Goya”, junto al PuatéeSegovia y cerca de la carretera
de Extremadura, lugar mas cercano a la Puerta dkl @@ro presentd muchas
dificultades y desventajas, entre ellas se citdasnsiguientes: se alargaria el trazado
entre la Estacion de Madrid y la de Getafe; laghtaitna de la “estacion de Madrid”
seria mas corta que lo proyectado; la explanacagsultaria muy costosa y los
terraplenes existentes dificultarian la cimentaalénlos edificios; la Estacion estaria
situada en una ladera muy inclinada; el empalmeetdarrocarril de circunvalacion
seria desfavorable, teniendo que realizar una igdimacion que enlazase las demas
vias, y necesitando la construccién de un puertteesel rio Manzanares; para llegar
desde los altos de San Isidro a la Estacion seridebacer trinchera; la comunicacion
entre el centro de la ciudad y la futura Estaciériaspor dos grandes pendientes -la
calle de Segovia o la Cuesta de la Vega-, increanelot el coste del camionaje de
viajeros y mercancias. A pesar de la pequefia wergag supondria el escaso
acercamiento al centro, se desestimé este empleatomiY el tercero emplazo la
Estacion en el lugar situado entre el ferrocaeilcitcunvalacion y los cementerios de
San Nicolas y San Sebastian, cuyos inconveniemés pie se necesitaria un cruce a
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nivel de la linea de circunvalacion; se alargariaagado de la linea; se produciria una
pendiente entre el frente del edificio de viajeso®l Paseo de las Delicias muy
desfavorable para el camionaje de la mercancideyoesivo precio que costarian los
terrenos en esta zona. Dada la desventajas detestammplazamientos candidatos, la
compafia examino, nuevamente, las inmediacionekigat escogido primitivamente,
y determino situar la Estacion “300 metros masaceke la Puerta de Atocha”, que era
todo lo que se podia ganar a consecuencia de lai@pogjue ocupaba la linea de
circunvalacion, colocandose sobre terreno espaciosa topografia favorable y
favorable al Ensanche futuro. Este emplazamientdri@ como ventaja el situar la
fachada del edificio de viajeros tocando con ekeBate las Delicias, sin necesidad de
rampas de acceso de una inclinacion superior a 1B,03ambién se pensé que ese
emplazamiento tendria mejores condiciones queadgsanteriores citados, por lo que se
esperaba que fuese autorizado por la Superioridptlamente para comenzar a
explanar el terreno y evitar el retraso de su apert

Finalizo con la fecha y las firmas correspondienti®kadrid 22 de Enero de 1878. El
Administrador General José Canalejas y Casas. EealniEl Ingeniero Jefe S. Bausa.
Aprobado con una prescripcion por Real 6rden dal@3ulio de 1878. El Director
General Covadonga”.

Documento n° 2 “Proyecto emplazamiento de la aguja de empalnmeetderrocarril
de circunvalacion”.

Plano: 26 de mayo de 1878.
Aprobado por R. O. con prescripciones el 1 de jaleid 878.

Solo contiene un plano, a escala 1/1000, titulafigufa proyectada para el empalme,
en el punto k° 5868 de la linea de circunvalacion”.

Esta firmado y fechado en: “Madrid 26 de Mayo d&8.8Por el Ingeniero J. Uribe
Examinado El Ingeniero Jefe, S. Bausa. Aprobadopresacripciones, por Real érden
de 1° de Junio de 1878, el Director General Gdtrilste plano no esta firmado por
Cacheliévré' sino por Uribe.

Documento n° 3 “Proyecto de la alimentacion de la estacion delida.

Memoria: 22 de marzo de 1879.
Autorizada la ejecucion de las obras el 10 de nasyd879.

Dado que existia en Madrid aguas abundantes debroya, se propuso hacer llegar a
la “estacidon central” agua de alli para llenar eb@kito metélico. El presupuesto total
fue de 113.000,000 reales. Fechado y firmado endtMa22 de Marzo de 1879, el

Administrador General José Canalejas y Casas”, yidzado por esta Division con

esta fecha, la ejecucion de las obras, Madrid 1Mdgo de 1879, el Ingeniero Jefe
Bonifacio de Espinal.”

Documento n° 4 “Instalacion provisional para el servicio de eijs”.

319 En la documentacién observamos que, generalmaraado Cacheliévre firma no acentta su apellido.
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Memoria: 9 de abril de 1879.
Aprobado por R. O. el 22 de abril de 1879.

Segun la memoria, se tratd de un proyecto prowasipara el servicio de viajeros de la
Estacion de Madrid-Delicias, previo al proyectoinigéfo, para que se autorizase la
apertura de ese servicio de la linea directa derifadCiudad Real. Debido al retraso
que sufrian las obras de construccion del edifid#o viajeros, motivado por las
inclemencia del riguroso invierf'd que conllevé a considerables pérdidas en la
explotacion de la linea, la compafiia CRB solicitdoazacion para edificar en el
interior del muelle de mercancias cubierto n° %, danstrucciones necesarias para
organizar el servicio de pasajeros. Para elloyesseptaron las disposiciones a seguir en
las distintas dependencias: en el patio de mem@snen el vestibulo, en el despacho de
billetes y facturacion y en las dos salas de descde viajeros. Respecto al servicio
administrativo, las dependencias a realizar cdasist en: un despacho para inspeccion
facultativa, un despacho para el subjefe de estactélégrafo, un departamento para el
jefe de estacion, otro despacho para la inspecdministrativa y un despacho para
agentes de aduanas. Los factores y los jefesdeatdm sus oficinas al muelle cubierto
n° 2. Con estas disposiciones, la compafia cregguear el servicio de pasajeros y
avanzar en la construccion del “edificio definitide la estacién”. Firmado y fechado
por “El Ingeniero Jefe de la Construccion E. Caevet, EI Administrador General
José Canalejas y Casas, Examinado El InspectoBJefe Espinal, Aprobado por Real
orden de 22 de Abril de 1879 EI Director General&imnga”.

Documento n° 5 “Proyecto de instalacion de muelles para gangd@sbones”.

Memoria: 31 de mayo de 1879.
Aprobado por R. O. el 16 de julio de 1879.

Segun la memoria descriptiva, la compafiia concasmproyecto la construccion de
dos muelles “ademas de los ya construidos”, una daposito de carbones y el otro
para desembarque de ganados. Ello se debid a Haimgportancia que tuvieron las
expediciones de carbones, tanto mineral como Jegetacedentes de la cuenca
carbonifera de Belmez y de la zona que atrave$idda directa de Madrid a Ciudad
Real, y a la importancia del transporte de ganaddas provincias extremefias. Como
consto en la memoria, la construccién de estosrieles facilitaria las operaciones de
descarga, depoésito y entrega de aquellos transportependientes de las demas
mercancias. Y serian de gran utilidad para el patdn general y, especialmente, para
los industriales y los ganaderos tanto por la empide las operaciones como por la
independencia del resto del servicio de mercardgds “estacion de Madrid”. Por tal
motivo, se presentd el proyecto a la Superioridaca psu aprobacién y posterior
autorizacién al objeto de ejecutar las obras neessa

El muelle de carbones se proyecto en paralelo atios tres muelles -los dos cubiertos
y el descubierto-, detrds de ellos y junto al feardl de circunvalacion. Su longitud
proyectada fue de 133 m por 22 m de ancho y 2.986pmerficiales

3111 0s navieros pusieron enormes obstaculos en taiasgas grandes piezas metalicas necesarias para
la construccion de la estacién, cuyo cargamentdapodnsiderarse peligroso cuando azotaban grandes
golpes de mar durante el invierno. Memoria, p. 6.
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“dejando & su mitad el espacio necesario para artsagversal sobre la que se han de establecerse
dos placas giratorias y & su extremidad una bagarka pesar vagones. Las dos vias que han de
prestar servicio al muelle se enlazaran directaenpat medio de cambios y cruzamientos por el
ramal que empalma con el ferro-carril de cintutaual destinado exclusivamente & la trasmision
de mercancias entre las estaciones del Norte, Miaip Delicias, la colocacion de estos cambios

no puede ofrecer peligro alguno & los viajétos.
Para entrar al muelle seria necesaria una

“rampa de acceso al muelle que afluye & la estdblgmra los de mercancias a la distancia de
71,00 m, con inclinacién de 0,00183 m, resultaneledd el punto de empalme hasta la plataforma
del muelle un desnivel de 1,7Q'm

El muelle para ganados también se proyectd a laigmp de los muelles de
mercancias, entre éstos y los muelles de carb@uestd de tres pisos, cada uno a la
altura de los vagones jaulas a que estaba destisaddongitud seria de 22,00 m,
dividida en tres partes iguales, y su anchura d®02In. Los muros serian de
mamposteria, los angulos de ladrillo y el coronamoigle silleria. Ademas,

“Para facilitar el desembarque, distribucién y eg#reel ganado a los consignatarios se destina
una zona de terreno de 15,00 m de anchura por 260,@e longitud dividida en 13 cuarteles de
20,00 m por medio de empalizada, y cada uno de éstalrd salida & una calle que desembocara

en la rampa de accesos de los muélles.

Fechado y firmado en “Madrid 31 de Mayo de 1879A&Mministrador Director José
Canalejas y Casas, Examinado el Ingeniero Jefen@lsgiprobado por Real 6rden de
16 de Julio de 1879 EIl Director General Covadonga”.

Documento n° 6 “Edificio de viajeros. Memoria. Modificaciones Id@royecto
aprobado”.

Memoria: 2 de agosto de 1879
Aprobado por R. O. con prescripciones el 20 decederl880.

Dado los gastos ocasionados por la construcciota destacion y las dimensiones
superiores a las necesidades de los viajeros,nfgaiia solicitd a la Superioridad la
autorizacion para realizar modificaciones al préyeprobado, modificaciones que no
afectarian al correcto funcionamiento de la Estato@beza de linea importante”. Las
modificaciones propuestas fueron de dos tipos:

De distribucién y utilizacion del edificio, consstes en: 1°.- Supresion de la primera
forma del frente, lado de Ciudad Real, la que gapiarla cortina con vidrieras. 2°.-
Supresion de la cochera de carruajes, aplicanideal que se destinaba a ésta a instalar
las oficinas de explotacion. 3°.- Cambio de posiciél almacén de bultos extraviados y
sala de consignaciones, llevando esta dependehamrca andén, inmediato a los
despachos del jefe de estacion y factores. 4°.-itatain de una crujia para las
dependencias del Orden Publico. 5°.- Utilizacioradeseis primeras crujias de la nave
lateral para oficinas de la Direccion. 6°.- Constiin de un piso sobre varias partes del
edificio, con objeto de tener locales para lasiodis.
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Y modificaciones en los detalles de construcciérn: Sustitucion del empizarrado de la
nave central por una cubierta de chapa onduladdo [Qae la madera -se precisaba
madera aserrada y machihembrada- para la tablazénrdhve central era costosa y se
necesitaba un tiempo considerable obtener dichoeriaht-lo que alargaria la
finalizacion del edificio de viajeros-, junto a lkscasez de operarios del pais
acostumbrados a colocar pizarra, se propuso conterialay sistema de construccion
de la cubierta el palastro galvanizado laminadaaamdges ondulaciones, descansando
directamente sobre las correas y sujeto por cargsnetornillos sobre las armaduras.
Esta cubierta metalica seria de mayor duracionligesoque la de madera y pizarra,
menos costosa y de ejecuciéon mas rapida. Por s#lgolicitd autorizacion para la
sustitucion de la cubierta. De esta forma, destadamave central de las laterales que
seguirian siendo de pizarra. 2°.- Supresion deldazon machihembrada sobre los
cabrios de la cubierta y sustitucion de la mismagmos rasos de palastro moldurado
en las partes vistas. En los sitios donde hubis@spse emplearia un simple listonaje
con objeto de colocar las pizarras con ganchosagalados. Respecto a la techumbre
del edificio, la nave central seria de palastroutendb, descansando directamente sobre
la armadura sin tablazon de ningun género; y endass laterales y el vestibulo, todo
el tejado, menos las linternitas que se construitém palastro ondulado y galvanizado,
serian de pizarra sujetas por ganchos sobre Istdistones que se clavarian sobre
cabrios, suprimiendo la alfarjia machihembraddpersitios donde la armadura hubiera
de quedar vista, se colocaria debajo de los cataferos de palastro moldurado que
disimularia éstos, dispuestos como si formaran nes@nado. 3°.- Supresion de las
pequefias ventanas que se habia proyectado insmmilalgunos huecos, adoptando un
tipo uniforme para todas. La propuesta consisticamstruir todos los huecos, tanto
exteriores como los que darian a los andenes, dmcimo uniforme, de 2,40 m para
puertas y ventanas, conservando la altura de 6jonckave de los arcos. Las puertas
exteriores del vestibulo quedarian con la abenueaista de 3 m, y se dividiria su
ancho en cuatro tableros, obteniendo un conjunt® an@dnico. También se pretendio
modificar las pequefias ventanas del cuerpo supeéebwrestibulo, terminandolas en
arco rebajado. 4°.- Modificacion de los extremael Madrid- de los pabellones
laterales, colocando una puerta y dos ventanasds uno en lugar de las dos puertas
primitivamente previstas. Esta distribucion tendxdano ventaja el poder construir, en
la parte destinada a oficinas, un pasillo en elroate la nave. 5°.- Construccién de una
verja circular al extremo, lado de Madrid, de largnave, verja que apoyaria en los dos
pabellones laterales y determinaria un espaciadenpara un jardin. La verja seria de
hierro, en forma de media elipse, y apoyaria soiorezdcalo de granito y ladrillo,
ladrillo dividido en pafios por silleria reprodudienla decoracion de los pisos del
edificio. En el centro de la verja se colocaria poarta de hierro para dar entrada al
jardin. 6°.- Sustitucion del ladrillo prensado =ilerior para reemplazarlo por ladrillo
ordinario enlucido en yeso. 7°.- Reemplazo de twsres de zinc sobre las fachadas
exteriores por otros de fundicion o hierro dulce: 8 reemplazo de los canalones de
plomo por otros de fundicidn, haciendo las jun@saahont chone

Ademas, se incluyeron una serie de obras suplenantpue no estaban previstas en el
proyecto, relativas a: 1°.- Retretes en el patio‘ldeestacion de mercancias”. 2°.-
Pequerios talleres y almacenes para los serviciv$adg Obras y Movimiento. Para el
servicio del Movimiento: taller de lampisterialéalde telégrafos y taller de aparatos de
pesar; y para el servicio de Via y Obras: pequdfi@a@n para reparaciones de Utiles,
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herramientas y material fijo, taller de carpintgyéaa Recorrido, pequefas reparaciones
y arreglo de herramientas, y casa para un guarda.

La compafia crey0 que, con las modificaciones msias y con las nuevas
construcciones proyectadas, mejorarian las condiside la Estacion y del edificio de
viajeros. Esta fechado en Madrid a “2 de Agosta &9, por el Administrador Director
José Canalejas y Méndez, El Ingeniero Cachelieciraminado El Ingeniero Jefe
Bonifacio de Espinal”, y “Aprobado con prescripasnpor Real 6rden de 20 de enero
de 1880, El Director General Covadonga”.

Documento n° 7 “Proyecto de edificaciones depdsito de carbones”.

Plano: 31 de octubre de 1879.
Autorizado el 6 de noviembre de 1879.

Contiene un plano, a escala 1/100, con: eleva@l@vacion longitudinal y elevacion
lateral, y la planta del edificio con varias depamzas, cuadra y bascula. También se
observé un cobertizo para cok. Fechado y firmadtvadrid 31 de Octubre de 1879,
El Ingeniero Jefe de la Construccion E. CacheliefaleAdministrador Director José
Canalejas y Méndez. Autorizado por esta Divisioejecucion de las obras, Madrid 6
de Noviembre de 1879, El Ingeniero Jefe Espinal”.

Documento n° 8 “Proyecto de un muelle cubierto para mercancias”.

Memoria y plano: 7 de febrero de 1880.
Autorizada el 16 de febrero de 1880.

Una vez realizados los dos muelles cubiertos yusli® descubierto para el servicio de
mercancias, como se dispuso en el proyecto, resultasuficientes pues, en febrero de
1880, aun sin inaugurarse la Estacién, el trafieargercancias era mayor del que se
supuso al principio, resultando

“insuficientes para recibir las mercancias que g®réan 6 importan por esta estacion, y por lo
tanto se hace preciso construir otro donde puedaarpe & cubierto las que no pueden colocarse
en los existentes.

Por tal motivo, la compafia concesionaria estudgbalar un tercer muelle cubierto
eligiendo, como sitio para su construccién, el eigpde enfrente al muelle cubierto n°
2, en paralelo al ya realizado y al lado de ladgbmuelle de ganados, denominandose
muelle n° 3. Entre los muelles n® 2 y n° 3, se dajéspacio libre de 22,75 m para patio
comun de ambos muelles, y

“Para facilitar el servicio del muelle de embarquielproyectado, se establecera una segunda via
paralela & la del primero y enlazara con ésta matiorde placas y dos vias trasversales situada una
a un estremo del muelle y otras al otro, las querslngaran hasta unirse con las que se enlazan
las vias destinadas ahora al servicio de las meiasry empalmando por su estremo S con la

primera’.

Las dimensiones y el tipo del muelle a realizarjaselo mismo que los otros dos
muelles ya construidos. Este proyecto fue presentada Superioridad para su
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aprobacion y autorizacién. “Madrid 7 de Febrerol@0 ElI Administrador General
José Canalejas y Méndez. Autorizada con esta fe@oinda Division la ejecucion de las
obras, Madrid 16 de Febrero de 1880 El Ingeniei® Benifacio de Espinal’.

Documento n° 9 “Edificio para fielato de consumos”.

Memoria: 7 de abril de 1880.
Plano: 7 de abril de 1880.
Autorizado el 10 de abril de 1880.

Se tratd de un proyecto sobre la construccion d@e“Gficina para la Intervencién de

Arbitrios municipales en la estacion de Delicigaies asi lo exigié el Ayuntamiento de
Madrid. Para tal servicio, se necesitd: un despaaha el publico, dos oficinas para los
empleados, un cuerpo de guardia y un almaceén pauefdctos decomisados.

Se solicité la aprobacion del proyecto por partéadguperioridad y la autorizacion para
ejecutar las obras. Fechado y firmado en “Madrité Abril de 1880 EI Administrador-
Director José Canalejas y Casas. Autorizado p@ivasion la ejecucion de las obras,
Madrid 10 de Abril de 1880, El Ingeniero Jefe EgspinEn la portada de este
documento figuré la firma de “El Ingeniero, J. Aallgja”.

Documento n° 10 “Memoria referente al proyecto de modificacionlae dependencias
afectas & la linea de Céceres”.

Memoria: 30 de marzo de 1886.
Plano: 30 de marzo de 1886.
Autorizado: 27 de abril de 1886.

El 25 de junio de 1884 se aprobd por Real Ordempreyecto presentado por la
compafia MZA, referente a la modificacion de “laks de espera de la estacion de las
Delicias y destinar la de tercera clase & ofici@da linea de Céceres”. La sociedad
concesionaria de esta linea pidié pequefias modificas en las dependencias de ese
servicio, y la compafila no encontré inconveniente aeeptar. Las obras que se
propusieron fueron: agrandar dos de las piezas latgd del patio de salidas,
comunicandolas por una nueva puerta que se abnri@l muro que separaba ambas
dependencias; y dividir la antigua sala de tercéase con un “tabique transversal de
media asta con pies derechos de madera y otrotdoinggl de panderete entramado,
suprimiendo las divisiones de madera establecidi@siarmente”. Estas modificaciones
no afectaban al edificio destinado al servicio déblico. Firmado y fechado en:
“Madrid 30 de Marzo de 1886, El Ingeniero José AmoCalleja”. Se solicitd
autorizacion a la Superioridad para la ejecuciotag@bras proyectadas y lo autorizé el
ingeniero jefe el 27 de abril de 1886.

Documento n° 11 “Proyecto de establecimiento de dos muelles parhones, una
bascula y dos plataformas®

Memoria: 4 de Noviembre de 1886.

312 Aunque en la portada se indica un plano a es¢a@01no lo contiene.
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Autorizado con una prescripcion el 27 de enero 188gun el ingeniero jefe en Madrid
a 8 de febrero de 1887.

La sociedad de ferrocarriles MCP se dirigio a lmpeesa MZA, el 4 de noviembre de
1886, proponiendo la ejecucién de varias obrassaeies para atender las necesidades
del trafico en la Estacion. Se construiria un neuédscubierto para carbones, situado en
el espacio que dejaban libre las vias del tercerllmmgubierto, a continuaciéon de éste
pero separado de él por una prolongacion de largergia transversal. Sobre esa
prolongacion se estableceria una bascula y dosf@latas para el servicio del nuevo
muelle. También se explanaria un terreno junto @li@ para zona de descarga y se
afirmaria el camino de acceso a este muelle. Glwanejora sin perjudicar en nada el
buen servicio de la Estacion. La empresa MZA adcedesta propuesta. Fechado y
firmado en “Madrid 4 de Noviembre de 1886, El Inigem José Antonio Calleja”, que
fue autorizado con una prescripcion el 27 de eder©887, segun lo firmo el ingeniero
jefe en Madrid, a 8 de febrero de 1887.

AGA, IDD (04)32, Caja 25/2085

Uno de las misiones de nuestra investigacion fl€isgiueda del proyecto original de la
construccion de la Estacion que, con toda proluksul]i existio. Acabamos de sefalar
los documentos mas antiguos sobre el periodo dersstruccion, los afios previos a su
inauguracion y los siguientes, pero ninguno fugreyecto buscado. A dia de hoy, no lo
hemos encontrado, como también le ocurrié6 a MescedpeZ*

La coleccion de planos del AHF del Museo del Femolc como hemos reiterado
fechados el 12 de octubre de 1878, creemos quepade de los planos que
acompafaron en su dia al citado proyecto definitieola Estacion. La lectura de
documentos del AGA nos confirmo que existio dichaypcto, y fue el expediente IDD
(04)032, Caja 25/2085 el que lo corroboré. En éhskiyé un informe, de gran valia,
gue nos sirvid, primero, para confirmar que dichaypcto se redacté y, segundo, para
conocer datos fundamentales sobre la futura carcsbm

Nos referimos al “Ynforme acerca del proyecto dedtacion de Madrid para el ferro-
carril directo desde este punto a Ciudad-Real ptade por la Compafiia concesionaria
del mismo”, realizado por el ingeniero jefe Sardiddausa, del Cuerpo Nacional de
Ingenieros, Caminos y Puertos, Divisién de Fermidearde Madrid, el 2 de diciembre
de 1878. No obstante, ya conociamos datos del midotelel proyecto gracias a la
Revista de Obras Publicade 1879, que fue el extracto del proyecto y nomrtap
interesantes detalles sobre la construccion. Baedactd este informe tras haber
estudiado previamente el “proyecto de la estac&Mddrid” del ferrocarril directo de
Madrid a Ciudad Real que present6 la compafia C&B proceder a su aprobacion
tras las prescripciones necesarias. El informe des®8 nos aportd informacién
novedosa, y comprendid: la disposicion generalids, os edificios y accesorios; los
proyectos especiales del edificio de viajeros ydanuelle cubierto; y la relacion de
material que la empresa debia de introducir debejdro, con franquicia de derechos,

313 6pez (1984b), nota n° 45.
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para la construccion de los edificios de la Estaci@omo lo firmo el 2 de diciembre de
1878, el proyecto original fue anterior a esa fecha

La Division de Ferrocarriles del Cuerpo Nacionallmigenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Madrid, envid “por duplicado el proyedéola estacion de Madrid para la
linea de Madrid & Ciudad Real, presentado por lafgadiia concesionaria de la misma,
asi como el informe de esta divisién acerca déialjmroyecto” al Director General de
Obras Publicas, Comercio y Minas, para su resatuditas ser visto el proyecto para la
“Estacién de Madrid” presentado por la compafiacesionaria, y de acuerdo con el
parecer de la Direccion General de Obras Publi@asiercio y Minas y con el informe
de la Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puidgdausa, se aprobd por R. O. de
22 de enero de 1879 el proyecto y la relacion dateral que se introduciria del
extranjero, con las siguientes prescripciones:rd&aguipcion, en caso necesario, y si el
servicio lo exigiese, podria variar alguna partéadeistribucion interior del edificio de
viajeros con arreglo a las indicaciones dadas pimigeniero jefe Santiago Bausa en su
informe de 2 de diciembre de 1878. Y 22 prescripci@mbién de conformidad con el
informe de Bausda, se procuraria evitar en los asleel edificio de pasajeros las
muescas circulares que exigia la bateria de plelasentro de la nave, pudiendo ser
esta bateria sustituida por un carreton movil deelniPor lo que “Traslado al Sr.
Ministro de Hacienda acomparfiandole un ejemplarizaido de la Relacion que se cita,
para los efectos & que haya lugar’. También se énamd ejemplar completo y
autorizado del proyecto de la Estacion al ingenjei® Santiago Bausa.

Bausa sefialé que el proyecto de la Estacién seusorge: 1°, memoria descriptiva. 2°,
calculos justificativos de las dimensiones que sgnaban a los hierros de las
armaduras Yy pilastras del edificio de viajeros yatemuelles cubiertos. 3°, una serie de
12 planos compuesta de: plano n°® 1, conjunto de yiedificios de la Estacion; los
planos numerados del 2 al 9 fueron sobre la plahaacion, corte transversal y detalle
de los cimientos del edificio principal, por ejempkl plano n° 3 correspondi6 a la
elevacion lateral, el plano n°® 5 a la distribuciaterior del edificio de viajeros, los
planos 7 y 9 a los pilares, union del pilar, pieedbo y macizo de fundacioén; y los tres
altimos planos, es decir, los nimeros 10, 11 y fl2ron sobre la disposicion y
armaduras de los muelles cubiertos. Y 4° la rétacle material que se habia de
introducir del extranjero, “libre de derechos”, @dos edificios de la Estacion. No se
incluyd esta relacion en el proyecto de la lineape en dicho proyecto -que se aprobo
el 16 de agosto de 1877- no estaban incluidosddiies, pues en la memoria ya se
indicé que “serian presentados durante la constmiade ella [de la Estacidon]”. La
relacion de material comprendio 28 partidas: 19iges fueron las correspondientes al
material auxiliar de Gtiles y herramientas paradastruccién -nimeros 1 a 19-; las 6
partidas siguientes dedicadas al material invenpiai@ el edificio de viajeros -niumeros
20 a 25-; y las 3 ultimas partidas, sobre el mateara los muelles de mercancias.

Por ejemplo, las partidas 20 y 21 comprendiod losudhillos -o formas metélicas- con
sus pilares para la nave central del edificio dgevos, con un peso de 21 toneladas
cada uno; los 9 cuchillos del frente del vestibdéd pabellon de salidas, y 2 mas
laterales, de 18 toneladas cada uno; y los 63 kohie los pabellones laterales, de 8
toneladas cada uno. Lo que sumo, todo junto, ltd®eladas de hierro forjado citado
en la relacién de material. Y
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“También comprende estas partidas la fundicion eadpleen el revestimiento de los pilares de
hierro forjado, formando las pilastras, con susabaustes y capiteles, el adorno de todos los
remates y canalones, que puede apreciarse comigastactitud en 100 toneladas

Mientras que la partida 22 estuvo constituida docristal plano necesario para el
recubrimiento de las paredes verticales del “catzedentral” en una altura de 5 m, y de
los dos frentes del mismo cobertizo -nave centrple presentaron una superficie de
2.500 m?, exigiendo 9 toneladas de dichos cristales

A continuacion, aporté datos sobre la tablazon pgrael empizarrado, con madera de
Flandes, que figuré en la relacién, o sobre el bBmiento de zinc de canalones y
linternas y la clavazon de la pizarra, citado erplartidas 24 y 25.

La partida 26, incluyd las armaduras de las cudsede los dos muelles, formados por
cuchillos completos, y cuatro pares sin tirantesyagos en la mamposteria, ademas del
peso del hierro forjado y del peso del hierro fdody las correas de vigas doble T. Los
pesos de hierros forjados y fundidos se incluyemitas partidas 26 y 27. En la partida
28, figuro la cubierta de los muelles, de palagalvanizado de 1 mm de espesor, con
su medida y peso.

La relaciéon de material para la construccion fuelagda en este informe de Santiago
Bausa, sin embargo, en él no se dijo nada refeedngais de procedencia del material
de hierro -ni Francia ni Bélgica-, ni tampoco s® @xplicitamente la casa Fives-Lille

encargada de su construccion. Pero lo que sisedigl, refiriéndose a las armaduras
de las cubiertas, es que “pudiendo ademas senga@mtia el que la casa constructora
que montara las armaduras, es la misma que lodte lem el Palacio de la exposicion y
que tiene ya por tanto la practica necesaria’. T@mbe menciond, al referirse a la
construccion de los edificios y la cubierta de &ven central, el “gran palacio de la

altima exposicion universal de Psirialudiendo al de la Exposicion Universal que se
celebro en Paris en 1878.

AGA, IDD (04)102, Caja 24/8830

“Via de enlace de la estacion de Madrid (Delica®) el nuevo matadero de Madrid”,
de la Compafiia MCPOE, Linea de Madrid a Malpari@ksde su construccion formé
parte del conjunto ferroviario de Madrid-Delici&rmado y fechado en Madrid el 13
de abril de 1911, y aprobado por R. O. de 10 de jda 1911.

La memoria se redacté de acuerdo con lo informamtoep Ayuntamiento de Madrid
sobre un “Proyecto de Via de enlace con el nuewadeeo de Madrid”. Por tal motivo,
la compafiia MCPOE elaboré este proyecto consistantma via paralela a la general,
desde la Estacion de Madrid-Delicias hasta el pukitumétrico 1,677, en el que
empezaria la via propia del nuevo matadero depidataEl objeto de esta via era evitar
la aguja en plena via que en el proyecto del Aynigato se propuso, pues la compaiiia
ferroviaria crey6 que seria inconveniente y pelgren dicho sitio, por lo cual propuso:

“se coloque la aguja de empalme, de la nueva vid@ncd metros de la aguja actual n® 5,
desarrollandose paralelamente a la via generalicarentrevia de dos metros contados desde los
bordes exteriores, de los carriles hasta el k°71.6@ que estara la tangente de la curva de desvio,

Museo del Ferrocarril de Madrid — DT1201PHF [pS[L5



La Estacion de ferrocarril Madrid-Delicias (187512 arquitectura, usos y fuentes documentales
Nuria Torres Ballesteros

de, dicha via hacia el matadero, a partir de lal empieza la parte proyectada por el
Ayuntamiento’.

Para la ejecucion de este tramo de via eran néae®dras anejas a la linea de Madrid
a Malpartida, consistentes en el ensanche de larea@on, ensanche del paso inferior,
y una via. Por lo que se presenté como parte dgkpto los planos con la planta de la
nueva via, a escala 1/2000, los perfiles de laa@guion y las modificaciones de los
estribos, ademas del plano del nuevo tramo deddi@mas, se nos informo que:

“Respecto al uso de la nueva via, se habra de esasidomo una via de la estacion de las
Delicias hasta el punto de unién con la del Ayum¢smo, a partir del cual la circulacion se
regulara por el contrato que con la entidad qugadi nuevo matadero, habra de hacerse en su

dia”
AGA, IDD (04)17, Caja 24/18740

Contiene una “Nota” de 1944 informando de la erisige de un proyecto de edificio de
oficinas y dependencias para la Estacion de Mddeiétias, pero no incluyo el citado
proyecto. Pertenecié a: “Ferrocarriles. Explotaci@este. Madrid a Valencia de
Alcantara”, y se tituld: “Nota. Proponiendo la apacion con las prescripciones que se
fijan del Proyecto de Edificio de Oficinas y dependias para el Depdsito de Maqguinas
de Madrid-Delicias, por su presupuesto total d@®7,13 pesetas”.

De la lectura de esta nota se dedujo: primero,RENFE habia presentado, antes de
marzo de 1944, un proyecto para construir de np&vaa un edificio de oficinas con
sus dependencias para el deposito de maquinasiayuseedificio amplio e higiénico,
dado que las instalaciones de 1944 eran deficievitesgundo, que:

“El Negociado propone aprobar el proyecto de edsiale oficinas y dependencias para el
Depésito de Maquinas de Madrid-Delicias, por susppeesto total de 97.227,13 pesetas con
sujecién a las prescripciones siguientes: 13- Lspdacion, vigilancia y puesta en servicio
corresponde a la Divisién Inspectora de RENFE.E2P-las obras que afecten al aumento del
establecimiento sean por concurso o por gestiéecw@irsera de aplicacion el Decreto de 9 de

Marzo de 1940

Expedientes y proyectos del siglo XX sobre: modifiones, ampliaciones,
restauraciones, etc.

Se consulté un amplio nimero de expedientes sobmemtos concretos de cambios y
transformaciones en las construcciones de la Bstaespecialmente en lo referente al
edificio de viajeros. Un periodo relevante fue a@rse acometieron las obras del
proyecto aprobado de ampliacién y mejoras de 18@rgue realizadas en la década
siguiente, lo que ocasiondé una gran modificacioneervestibulo del edificio de
pasajeros ademas de la construcciéon de nuevosieslifdel resto de servicios.
Igualmente destacados fueron los afios en se qjecutias restauraciones y
rehabilitaciones del edificio de viajeros, trascidrre definitivo de la Estacion, para
adaptarlo a su nuevo uso como futuro Museo Naciesabviario.

AGA, IDD (04)39, Caja 25/13196
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Contiene documentacion de la Compaiiia de los Fariles Oeste sobre distintas obras
de ampliacion y de mejora de las varias lineased®darril que se fusionaron en red
“Oeste de Esparfia”, entre ellas la linea MCPOE.

Incluyod el “Plan de las obras que sera conveniejgteutar en un periodo de cinco afos
en la red de MCP”, fechado en Madrid a 28 de eder©925. En este plan se propuso
una serie de obras que serian aconsejables reatizarred de MCP, referentes a via,
estaciones, instalaciones de traccion, materiabmaotaterial movil, talleres y acopios,
etc., cuyo presupuesto total ascendié a 48.975286tas. Respecto a las estaciones se
advirtio que, en 1925, era necesario que se areplias estaciones de la red “por orden
de urgencia”, pero en la breve lista de estaciguoesincluy6 no figuré la Estaciéon de
Madrid-Delicias. Sin embargo, respecto a las iastahes de lo que hemos llamado
servicio de traccion, si constd un total de 500 0€€ketas para “la cochera del depdsito
de Madrid®“ pero no nos aporté6 méas datos. Sobre los tallpa®ce ser que su
ampliacion se consider6 la obra “mas urgente”, ya la capacidad de los existentes
entonces no se correspondia ni con la extensida & ni con la cantidad de material
movil que circulaba por ella. También supimos qae@mpliar el rendimiento de los
talleres era necesario dotarlos de “herramentakenmady abundante”.

Lo que nos aportd este expediente fue que OESTE lzalmentado, y necesitaba en
1925 una serie de obras de ampliacion y mejorasidrieas a su servicio, dado que se
habian quedado insuficientes. Para llevar a calecoégetivo, presentaron el citado plan

de obras “que seria conveniente ejecutarlo en aropie unos cinco afios”. De este
dato podemos deducir que el proyecto de modificad#® dependencias del afio 1927,
que analizaremos a continuacion, pudo ser la caese@ del “Plan de las obras que

sera conveniente ejecutar en un periodo de cings aifila red de MCP” de 1925.

AGA, IDD (04)102, Caja 24/10453

Es el “Proyecto de maodificacién de dependenciatadestacion de Madrid-Delicias”,
realizado en Madrid, 1926 [192%F, por la compafiia de explotacién de MCPOE. Este
proyectd*® se conformé de: memoria, planos, pliego de coodés y presupuesto. Fue
un proyectd'’ de gran trascendencia en lo que a instalacionés Bstacion se refiere,
con cambios sustanciales que mudaron la fisonoetieotjunto ferroviario.

Sucintamente recordemos que la memoria contiededearipcién de las propuestas de
ejecucion de las siguientes instalaciones: el @difde viajeros, el edificio para la
cooperativa, los talleres, el dormitorio de macgias y viviendas, y el pabellon para

314
P. 3.
315 Aunque en la portada del proyecto se puso “199&exto se fechd el 20 de julio de 1927.

316 véase la documentacion que existe sobre este éBtmyle Modificacion de Dependencias” de 1927,
en AGA, IDD (04)39, Caja 25/13386, que es el inferael ingeniero de la 32 Division Técnica y
Administrativa de Ferrocarriles y Tranvias, que dtaal Director General de Ferrocarriles y Tranvias
para proponer su aprobacion, el 27 de octubre @&.18cluy6é un resumen de las modificaciones de la
Estacion de Madrid-Delicias.

%17 Dada la extension del expediente y la abundameniacion que nos proporciond, nos fue imposible
recogerlo completamente en este trabajo.
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dormitorio de guardagujas. El expediente se acomp&iun conjunto de 14 planos
sobre las obras proyectadas, con fecha de 20idedml1927. El pliego de condiciones
también fue rico en informacién sobre como realigatas obras, los materiales a
emplear, las técnicas, y un largo etc. El presupuesal ascendio a: 2.869.945,53 de
pesetas.

Supimos que, afios después, y tras su aprobacid®2 se realizé parte de lo aqui
expresado, pero no todo lo que se proyect6 en taama ni de igual modo.

IDD (04)39, Caja 25/13386

Contiene asuntos varios de MCPOE como: datos réése las “Obras de ampliacion
y mejoras de la estacion de Las Delicias”; tranttacel expediente del “Proyecto de
modificacion de dependencias de estacion de lagi@&l de 20 julio 1927, que, con
fecha de 20 de noviembre de 1928, se encontralgeralido; adjudicacion de las
“Obras de ampliacién y mejora de la estacion deel&cias” del proyecto de 20 julio
de 1927, al contratista Candido L6p€zn el afio 1929; cuestiones sobre afirmados,
como fue el arreglo de las calles de alrededoadestacion para urbanizar su entorno
en 1932, o el asunto referente a que el Negociadel6Ayuntamiento de Madrid envio
un escrito al Ministerio de Obras Publicas, el 18 ehero de 1932, solicitando
autorizacion a OESTE para llevar a cabo obras lb@nizacion en los alrededores de la
Estacion de la compafnia MCP; y por ultimo, la eaion de obras de saneamiento
consistentes en un colector, segun el Acta de ceoeple las obras de saneamiento de
la Estacion de Madrid-Delicias de 11 de febrerd @28.

AGA, IDD (04)102, Caja 24/19508

Expediente sobre la “Ampliacién de la estacion damlht-Delicias”, afios 1929-1935,
de la Compafiia Nacional de los Ferrocarriles dstéde Espafa.

Nos aporté informacion sobre dos cuestiones: lmgma, referente al “Proyecto de
modificacion de dependencias de la estacion deikklicias”, que fue aprobado con
prescripciones por R. O. el 16 de enero de 1928;sggunda, sobre el “Expediente de
rescision de la contrata de las obras de ampliad#ta estacion de Madrid-Delicias:
Candido Lopez. Y solicitud de Ramén Burillo sobraptiacion del expediente de
rescision de la contrata de las obras de la estat@dMadrid-Delicias™*’. En este
segundo asunto, se incluyé una copia del contratlasl obras proyectadas en 1929 y
otra del pliego de condiciones del afio 1927.

La abundante informacién que nos proporcioné egtediente nos ayudd a corroborar
las obras propuestas a realizar del proyecto ddiasitm del afio 1929, y a comprender
ciertos problemas ocasionados por dichas obras.

IDD (04)102, Caja 24/10700

%18 Sobre la rescision del contrato de obras a Caridigez, véase AGA, IDD (04)102, Caja 24/19508.
319 Sobre el contrato de estas obras a Candido Lépase AGA, IDD (04)39, Caja25/13386.
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“Ampliacion de Madrid Delicias. Proyecto de reforrdal vestibulo actual’, de la
Comparnia Nacional de los Ferrocarriles del Oestesparia, afio 1931.

Se tratdé de un plano con fecha de 25 de abril 84,18 escala 1/200, en el que
figuraron las tres plantas del vestibulo. No camiringun texto.

IDD (04)41, Caja 25/13829
Expediente sobre los “Gastos de las obras ampfiat@delicias”, afio 1932.

Con motivo de la incautacion y el rescate de MCP€&Eaplicé el Plan economico de
1928. En el “Expediente de aprobacion del Plan @wico para 1928 presentado por el
Consejo Superior de Ferrocarriles”, del Ministad® Fomento, Direccion General de
Ferrocarriles y Tranvias, Seccion 12, Concesionfigaréo dinero del presupuesto
general de gastos del Consejo Superior de Ferilesapara la incautada linea, y por
tanto nada para las obras de la Estacion de Magiidias.

Sin embargo, en el “Presupuestos de obras” de ©@32%2a Direccion General de
Ferrocarriles, se dijo que, vista la propuesta gJu€omité Ejecutivo de este Consejo
Superior habia formulado sobre distribucion de itwéde 60.000.000 de pesetas para
obras de mejoras y adquisicibn de Material en lasak adheridas al Régimen
concedido para los tres ultimos trimestres de 1982decidi6 aprobar esa propuesta
pero con una serie de modificaciones. Una de astadificaciones se refirié a la
necesidad de aplicar una reduccion de los gastafgdaas compaiiias. Por ejemplo, de
la partida consignada a la Compafia Nacional dé&dosocarriles del Oeste de Espafia,
se rebajaria una cantidad de dinero para refugrzasstitucion de puentes y “de la
partida para obras de ampliacién de la EstacioMadrid se rebajara 100.000 pesetas
quedando, por consiguiente, esta partida reducBfi® 00 peseta™.

AGA, IDD (04)102, Caja 24/11933

“Ampliacion de Madrid (Delicias). Proyecto de madkfcion de los afirmados en la
carretera de acceso”, 25 de septiembre 1931. Adeoban prescripciones el 25 de
noviembre 1931. Compafiia Nacional de los Ferrdearrdel Oeste de Espafia.
Contiene: memoria, presupuesto, pliego de condésigrplano.

En la memoria se cité que en el “proyecto primitteamulado en Julio de 1927 para
mejorar las instalaciones de la estacion de Madeticias™®** se incluyé el afirmado en

la carretera de acceso y en los patios pero, dag@@n no se habia llevado a cabo, se
presentd este nuevo proyecto. Supimos que el pyde 1927 no fue realizado
completamente, varias obras fueron desglosadas se@iembre de 1931, se hallaban
en ejecucion solamente algunas. Quedaba por efsetuado lo referente a la
pavimentacion, y las soluciones propuestas en h®2atisficieron las necesidades de
1931. Ante la necesidad de mejorar el estado dmritera de acceso, del patio de

%0 Minuta del Director General de la Direccion Gehefa Ferrocarriles, Tranvias y Transportes por
Carretera, Seccion 12 Concesion, dirigida al Peeséddel Consejo Superior de Ferrocarriles, Madde
junio de 1932, AGAIDD (04)41, Caja 25/13829.

%21 Memoria, p. 1, AGA, IDD (04)102aja 24/11933.
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viajeros y de las oficinas -pues asi lo considar®d Division de Ferrocarriles, que
requirié de la compaiiia ferroviaria la modificacibl actual pavimento- y, dado que el
Ayuntamientd?® de Madrid estaba pavimentando el Paseo de lasi@®kn esa fecha,
se considerd urgente la pavimentacion de dichaaszda la Estacion. Tan urgente fue
que, la 32 Division oficié a la compafiia la ordenrélparar “provisionalmente” la parte
de los patios que estaban en peor estado, y sugjueen septiembre de 1931 ya se
estaban realizando. No obstante, al tratarse desol@ion provisional, la Division
solicité un proyecto de reparacion definitivo de daperficie en cuestion y, a tal
objetivo, respondié este proyecto de 1931, quedin parte del anterior de 1927.

7

Del proyecto de 1931 se desestimé “al menos paralidla actuacion prevista para el
edificio de viajeros, que consistiria en “dar etidraa los mismos por el testero de la
marquesina, con lo cual se alteraba la forma deleicion de carruajes en esta estacion
creando un nuevo patio destinado a tal servittoComo en 1931 los viajeros llegaban
y salian por la “fachada lateral izquierda de ka@én” -antiguo pabellén de salidas-,
las obras propuestas fueron: adoquinar sobre @pardigon el acceso a la Estacion y
el “patio Unico de viajeros, proporcionando un pato resistente dado el trafico que
ha de sufrir esta zona”, con una extension de 5m30mientras que el resto de las
zonas a pavimentar se harian de forma mas econdésmngaleandose una capa de
hormigon bituminoso suficiente para las rodadunmasbeenas condiciones, pues el
trafico en esas zonas era menor, lo que correspami extension de 8.764 mz2. El
presupuesto total de las obras para el adoquindawngigonado del camino de acceso
y el patio de viajeros fue de 382.030 pesetas, yngtniero jefe lo aprob6 con
prescripciones el 25 de noviembre de 1931. La ejéoude las obras consideradas
como “urgentes” se realizd por concurso.

El plano, a escala 1/1000, firmado por el ingenjefe de Via y Obras y conforme el
Director Adjunto de la compafiia, nos ofrecio detalhteresantes. Por ejemplo, indico
qgue el adoquinado sobre capa de hormigon se dplidasde la entrada en la calle
Paseo de las Delicias hasta pasado el vestibugbhprmigdn bituminoso iria desde
pasado el vestibulo hasta el final de ese pabkltéral y también en el lado opuesto, es
decir, en el antiguo patio del pabellén de llegaBiashado y aprobado en 1931.

AGA, IDD (04)17 Caja 24/18607

En este expediente se recogid cémo Fausto Checaetdorpidio, en 1944,
“Autorizacién para instalar una bascula-puente @&redtacion de Madrid-Delicias”.
Compaiiia de explotacion Oeste. Linea General -Madviillaverde- .

En una “Nota” se informd que, examinado el expddiencoado con motivo de esa
peticion y vistos los informes favorables de la FENel Negociado propuso autorizar
a Fausto Checa la instalacion de la bascula-puguesolicité de acuerdo con las

322 E| 27 de octubre, el Ayuntamiento mandé un requierito a la compafiia MCP indicandoles la
necesidad del arreglo de las calles de sus prapidds accesos a la Estacion y los patios de wasjer
véase “Obras de Ampliaciéon y mejoras: Afirmadosip 4932, AGA, IDD(04)39, Caja 25/13386.

33 Memoria, p. 1, AGA, IDD (04)10Zaja 24/11933.
324 Memoria, p. 2, AGA, IDD (04)10%aja 24/11933.

Museo del Ferrocarril de Madrid — DT1201PHF [pO]L6



La Estacion de ferrocarril Madrid-Delicias (187512 arquitectura, usos y fuentes documentales
Nuria Torres Ballesteros

prescripciones generales contenidas en el apaitade la R. O. de 17 de febrero de

1908. Se sefialaron 6 meses como plazo para lecEeale las obras, debiendo abonar
a la RENFE un canon de 376 pesetas anuales enptorteocupacion de terrenos. La

dotacion, instalacién, conservacion, revision yiei@ de la bascula-puente serian de
la parte concesionaria, igualmente el concesiommicsu cuenta y riesgo procederia al

adoquinado de los caminos de acceso desde laerargeta bascula, siendo asimismo

de su cuenta la conservacion en perfecto estagsaladoquinado. En caso de dafios o
averias de la instalacién, la RENFE no seria resgimla. El concesionario estaba

obligado a levantar o modificar la instalacionas hecesidades de la explotacion del
ferrocarril asi lo exigieran. A la terminacion a@eintrato, el concesionario procederia a
levantar la bascula, dejando el terreno como sadontro.

La compafiia OESTE propuso que se autorizase aifi@a@eca la instalacion de la
bascula solicitada en Madrid, 23 de junio de 19&40 quedd pendiente de resolucion.

AGA, IDD (04)102, Caja 24/11656

“Proyecto de ampliacion de las oficinas de Estadisén los locales ocupados por
pequefio material. Estacion de Madrid Delicias. &irde Madrid a Valencia de

Alcantara. Madrid 3 de Diciembre de 1957, del Ri@nAyuda Econdmica Americana.

Esta compuesto por: presupuesto, plano y notificade aprobaciéon, pero no tiene la
memoria.

De su lectura se dedujo que, en 1957, los localesoqupaban las oficinas de pequefio
material estaban ubicados en parte del antiguollpabde llegadas del edificio de
viajeros, pretendiendo hacerse en esas oficinasauecales para instalar, en su lugar,
maquinas para el control del movimiento de vagoc@ssiderado como una ampliacion
del edificio de Estadistica. Para ello se proyaitas “consisten principalmente en
demolicion de tabiqueria, picado de paramentosinkevde solados, sustitucion de los
actuales por baldosa de terrazo, repaso de pamdasga, nueva instalacion eléctrica,
modificacion de calefaccion y colocacibn de dos hadsc en los servicios
correspondientes. Las nuevas oficinas de pequeferiaiase instalaran en un edificio
de nueva planta a construir’. El presupuesto fuS@®@812,58 pesetas, y las obras
salieron a concurso y con cargo al Plan de Ayudm&mica Americana. Este proyecto
fue aprobado el 28 de enero de 1958.

AGA, IDD (04)41, Caja 25/13805

“Proyecto de suministro de energia e instalacioekstricas en los locales del
Organismo de Estadistica Madrid-Delicia”, 1961. FE\ Departamento Electrénico,
Division de Estudios y Laboratorio. Ayuda Econ6migaericana. Contiene: memoria,
presupuesto y 4 planos.

Aunque es un expediente de instalacion eléctrica pader poner en funcionamiento
una maquina nueva para el control mecanizado dénme@vo de vagones, nos intereso
porque el plano n° 1, correspondiente al emplazamiaos sirvié para saber cuéales
eran algunas de las instalaciones que componid&sticion de Madrid-Delicias en
1961, ayudandonos a identificar las construccioneslificios que hubo, muchas de
ellas han desaparecido.
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AGA, IDD (03)115, Caja 26/1656

“ Acondicionamiento ala izquierda para Salon de lar§ia Estacion de Las Delicias.
Madrid”. [1980]. Ministerio de Cultura, Direccion e@eral de Servicios, S. G. de
Inmuebles y Obras. Contiene: memoria, pliego de diciones, mediciones,
presupuesto, precios descompuestos y 10 planos.

El objeto de este proyecto “es la instalacion eedéicio de la Estacion de Delicias del
Salon de la Energia incluido en el Museo de la €%y la Tecnologia”, pues asi lo
indicé la memoria. Se tratdé de una propuesta pa@itar las obras de restauracion y
remodelacion de una zona del edificio de viajepesa adaptarlo a una exposicion
monografica sobre la Energia dentro del contexioMieseo de la Ciencia y de la
Tecnologia, pues asi se expreso en el pliego ddiaones técnicas, y con ello se
pretendi6 revitalizar el edificio, calificado comfisingular”, evitando su posible ruina.
El presupuesto total de ejecucion contratado fuBd&75.804,54 pesetas, realizado en
Madrid en octubre de 1980.

La zona que se quiso adaptar para la “Exposiciondgafica de la Energia”, fue el

“cuerpo de la derecha del vestibulo”, es decipdee del antiguo pabellén de salidas
direccion Madrid, que correspondio a un tamarfo Slan6de longitud por 12 m de

ancho, formado por muros de fabrica y estructurtilica atirantada en la cubierta, lo
que confirid a la planta alta una altura de tecbtallemente mayor. La estructura
metalica triangulada de la cubierta ya se considergran interés histérico”, como se
indico en dicha memoria de 1980.

De este expediente extrajimos datos interesantes qumocer cOmo se encontré esa
zona del edificio de pasajeros aflos después deieste,cen 1980, momento de
transformar parte del edificio de viajeros en le geria la sede del Museo Nacional de
la Ciencia y de la Tecnologia.

AGA, IDD (03)115, Caja 26/16509.

“Proyecto de restauracion interior de la nave ddenas en la estacion de Delicias
(Madrid)”. 1982. Ministerio de Cultura, Direccione@eral de Servicios, S. G. de
Inmuebles y Obras. Realizado por el arquitecto dSaffernandez-Cuenca Goémez.
Contiene: memoria descriptiva, presupuesto y 12gsla

Este proyecto contempld, como ahi se indico, “Umra @ompleta de restauracion de la
nave central de la estacif” La memoria descriptiva sefialé que, dentro deh pla
general de actuacion para conseguir la total reagjim de la nave central del edificio
de viajeros, se presento6 para el afio 1982 su rastan. Se pretendié convertirlo en un
espacio comun para albergar piezas pesadas deloMeseoviario, locomotoras,
coches, etc., junto a elementos del Museo de lac@iey de la Tecnologia como
aviones colgados de los porticos -recalculandose les sobrecargas previstas-,
elementos grandes ubicados en los andenes, eto. garvobjetivo convertir la gran
nave en el elemento comun de organizacién de atmuies, de descanso y nucleo de

325 Memoria descriptiva, p. 7, AGA, IDD (03)115, C&&/1659.
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los museos -con dotacion para ambos de aseoseréafettc.-. Las obras propuestas
fueron de: pintura, solados, cielorrasos, instataes de agua y electricidad, fachada
interior -zona de fabrica, zona acristalada, repdsaanalones- y fachada principal,
ademas se incluyd la normativa a seguir, el anao cdlculo de andamio y
luminotécnico, y la revision de precios. El presgio de contrata ascendido a
42.569.288,00 pesetas, en el que se indicd, deslgiptos presupuestos para andenes,
para la fachada interior, la fachada principal clasiertas y el alumbrado.

Tanto la memoria como el presupuesto nos proparcisnabundante informacion que
nos sirvio para comprender como se encontré la rieveandenes previa a esta
intervencion. Ademas, arroj0 destacados datos swmiateriales a emplear, técnicas,
piezas a mantener y a reponer, el estado de caws@ny etc., largo de concentrar en
esta recopilacion documental. También nos aportaetevantes datos el conjunto
formado por 12 planos.

AGA, IDD (04)000, Caja 83/236%°

“Proyecto de restauracion de fachadas del aladesta estacion de Renfe-Delicias”.
Direccion General de Infraestructura del Transpaftdefatura Zonal de Construccion
de Transportes Terrestres. Realizado por el ingernle Caminos, Canales y Puertos
Manuel Moreno Cervera, en Madrid, febrero de 1982.

Este proyecto constd de: memoria y tres anejospldfos, pliego de prescripciones
técnicas y particulares y presupuesto.

El informe del ingeniero jefe, de febrero de 198&fHaldé que la Estacion de Madrid-
Delicias, de la RENFE, dejé de prestar servicidddempo, y:

“ha sido destinada como sede del Museo Ferroviadigl Wuseo de la Ciencia y de la Tecnologia
(...) En los planes del Gobierno se prevé la urgbatdlitacion del ala este de la estacion para
Museo de la Tecnologia, pero el estado de susdashes deplorable, por lo que es necesario en
primer lugar la reparacion de estas fachadas. Rte motivo la Direccion General de
Infraestructura del Transporte, orden6 a la 12tuiefaZonal de Construccion de Transporte
Terrestre con fecha 3 de noviembre de 1981 el iesyutedaccion del «Proyecto de restauracion

de fachadas del ala este de la estacion de RENF&a3e” >2".

Las obras consistirian “en el cambio o restauraciénla carpinteria, reposiciéon de
bajantes pluviales, restauracion de las fachad@si@eres e interiores y reposicion de
piezas de hierro fundido y de vidriedd El presupuesto de contrata ascendié a
35.971.300 pesetas, siendo el plazo de ejecucianeles estimados y la contratacion
seria por adjudicacioén directa. El proyecto fueobpdo técnicamente el 16 de febrero

326 |_a numeracion IDD (04)000 se debi6 a que en 2@llhacer la consulta, era un expediente pendiente
de catalogacion, pero pudimos acceder a su anatisigentileza del responsable del AGA; como o6urri
con el siguiente expediente AGA, IDD (04)000, Ca§#2362.

27 Informe del ingeniero jefe, p. 1, AGA, IDD (04)QDaja 83/2363.
328 Informe del ingeniero jefe, pp. 1-2, AGA, IDD (04, Caja 83/2363.
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de 1983%° adjudicado a Agroman, Empresa Constructora, Sel20 de marzo de
1982.

Como en el proyecto anterior, del presupuesto aiins importantes datos de las obras
a realizar sobre: carpinteria de madera, vidrietb@fileria, recogida de aguas pluviales
y pintura, consistentes en: restaurando de ciegtesnentos, desmontando otros,
limpiezas, reposiciones de piezas, nuevas instalasj tipos de materiales y técnicas a
aplicar, etc. Documentacion amplia para resumirtlaste anejo documental.

AGA, IDD (04)000, Caja 83/2362

Liquidacion provisional de las obras del “Proyedt restauracion de fachada del ala
este de la estacion de Renfe-Delicta$"1985. Direccién General de Infraestructura del
Transporte 12 Jefatura Zonal de Construccion desprates Terrestres.

Este expediente constd de: informe del ingeniei® fpemoria y anejos, justificantes,
10 plano&*’, mediciones y valoraciones.

El informe que realizé el ingeniero jefe en 1988s mformd que la obra se adjudico a

Agroman el 20 de marzo de 1982, tras aprobarsastdb gl 30 de abril de 1982; que el

presupuesto final ascendio a 35.971.300 millonggedetas y que, tras comenzar el 29
de junio de 1982 las obras, se cumplié el plazujde ejecucion acabandose a los
diez meses.

Las obras se hicieron de conformidad con el praygue sirvido de base a la licitacion
de las obras. La recepcion provisional se realidd ele julio de 1984, siendo aprobado
el 20 de julio de 1984, por lo cual se procedia artrega de estas obras a la RENFE
segun Acta de entrega y aprobacion, por O. M. del&Qulio de 1984. Se estimé
correcta la redaccion vy justificacion de la Liquitha Provisional del proyecto, y fue la
valoracion total liquida de 36.180.323 pesetas.

Expedientes sobre patrimonio social relacionado danempresa ferroviaria Madrid-
Delicias

Bajo este epigrafe quisimos agrupar una serie décamiones que estuvieron
relacionadas con la propia Estacion de Madrid-Dedicjunto a la Estacién o en
terrenos de su propiedad, y cubrieron una seri@edesidades de caracter social o
asistencial. Entre ellas incluimos: las viviendastggidas ferroviarias, el edificio del
servicio sanitario o la cooperativa. También nose@éa conveniente incluir en este
apartado documentacion relativa al tranvia, yaaftexio ventajas a los usuarios de la
Estacion, e, incluso, de un teléfono publico, pailggmos que se instalé en el acceso a
los muelles en 1927 y su uso se interrumpié dudan®@uerra Civil.

329 |iquidacion provisional de las obras d&lroyecto de restauracién de fachada del ala estéad
estacion de Renfe-Delicias”, 1985, memoria, p. @AAIDD (04)000, Caja 83/2362.

330 AGA, IDD (04)000, Caja 83/2363.
%1 30n los mismos planos que los del expediente ABR,(04)000, Caja 83/2363.
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AGA, IDD (04)102, Caja 25/28623

Existen varias cajas de documentacion en el AGAestzbconstruccion de la linea de
tranvia que pasé cerca de la Estacién de Madrihfey de su prolongacidif. El
hecho de que llego el tranvia hasta las proximislaéda Estacion fue muy beneficioso
tanto para sus empleados como para los viajerdsetel

Contiene el expediente de la Sociedad del TranelaEs$te de Madrid sobre la
ampliacion de la linea de tranvia eléctrico desdert® de Atocha y Paseo de las
Delicias hasta “unos treinta metros mas alla deataetera que da acceso a la estacion
del mismo nombre [Delicias]”, fechado el 15 dequdie 1903. Y el 18 de abril de 1904
se aprobd por R. O., con prescripciones, este ptoyde ampliacion de un tranvia
eléctrico desde la Puerta de Atocha hasta pas@dwsi& Estacion de Madrid-Delicias.

Dentro del expediente promovido por el Director tighvia interesado en la concesion
de la ampliacion, se incluyé una solicitud de AdseLoewy, Director Administrativo
de la compafiia de explotacion de MCPOE, de 3 det@agen la que manifest6 que:

“No existiendo en la actualidad medio de comunicaei@némico con el barrio de las Delicias, la
realizacion de tal proyecto seria de suma conveigigmara el vecindario que habita en aquella
extensa barriada, que para sus negocios y asumtiisufares tiene necesidad de ir frecuentemente
al Centro de Madrid, asi como para los obreros gleados que desde puntos distantes tienen que
trasladarse a las numerosas fabricas, estable¢osjealmacenes y oficinas instalados en ese
barrio, y muy especialmente para los viajeros auiae y salen por la estacion de las Delicias, que

se ven obligados a utilizar el servicio de cochs o@o de Madrid.

Por tal motivo Loewy se manifestd favorable a laobpcion de la ampliacion de la
linea de tranvia, y opind que seria muy benefici@stdre otros motivos, para los
viajeros que usaban la Estacion de Madrid-Delicssotorgd concesion a la Sociedad
Tranvia del Este de Madrid el 1 de febrero de 180@as obras “deberian comenzar en
el plazo de dos meses y quedar terminadas engsdisleneses & contar desde el dia en
que comiencen”, pues se quiso que funciotiaeates de finalizar 1906.

AGA, IDD (04)17, Caja 24/18740

Expediente “Proponiendo aprobacion del ProyectoCdetrato a celebrar entre la
Compania del Oeste y D. Agustin Sama Laporta pest@lacion y utilizacién de un
teléfono publico en el patio de acceso del muedldadestacion de Madrid-Delicias”.
Ferrocarriles. Explotacion. Oeste. Madrid a Valardg Alcantara. Afio 1941”.

Fue la propuesta para aprobar la instalacion yzadion de un nuevo contrato de
teléfono publico en el patio de acceso de los res@le la Estacion de Madrid-Delicias,
en 1941, entre la compafnia OESTE y Agustin Samandtalacion procedié de una
concesion otorgada por R. O. de 15 de febrero @& 29Sama Laporta. Su uso habia

332 Sobre este tema véase AGA, IDD (04)102, Caja, 85/8, Caja 25/28622, Caja 25/28518, Caja
25/28622, Caja 25/28516, Caja 24/19192 y Caja 2430

333 Como asi sefiala la documentacién del AHF, C — 04581 n° 6, que cita la centralizacién de
salidas/llegas en el vestibulo de salidas dadofguugiona la linea de tranvias, con el corresportéien
beneficio para los viajeros.
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estado interrumpido “durante la pasada guerra’nyl@41, se pretendio reanudar el
servicio “después de la feliz liberacién de Madridara ello se debia celebrar un nuevo
contrato, si bien haciendo uso de la concesiorgattar al Agustin Sama en 1927. No
obstante, el canon de alquiler pas6 de 180 a 3&&tam Visto el informe favorable de

la 32 Divisidbn Técnica y Administrativa de Ferradas, el Negociado propuso de

acuerdo con el mismo aprobar el citado.

IDD (04)43, CAJA 26/25466

El expediente titulado “Viviendas protegidas camsla@s por la Renfe en el Paseo de las
Delicias n° 71%* correspondi6 al papeleo administrativo sobre Vasendas
ferroviarias que se construyeron junto a la enteatta Estacion de Madrid-Delicias en
los afios 40 del siglo XX. Contiene: oficios, cayaslanos sobre las viviendas que se
estaban realizando en esta finca para que, ungesemadas, solicitasen la Cédula de
Habitabilidad.

Incluyé copias de 2 planos -duplicado cada unollds-esobre las viviendas: el plano
namero uno correspondié a la fachada interior giéaca escala 1/100, y presentd una
“Fachada Tipo” del “Blogue Inaugurado”, fechado Madrid, abril de 1946. Y el
segundo plano fue del interior de la vivienda “TAp cuya planta estaba formada por:
vestibulo, bafio, cocina con terraza y despensarapf dormitorios, y una sala “estar-
comedor”, sin escala, ni fecha ni firma.

AGA, IDD (04)102, Caja 24/9828

“Proyecto de instalacion para dotar de alumbradateto, fuerza, comunicaciones,
timbres y relojes en el edificio habilitado parasetvicio sanitario, sito en el patio de
viajeros de la estacion de Madrid-Delicias”. Madiagiosto de 1948. Renfe, Division
Eléctrica. Servicio Eléctrico. Aprobado, sin présciones, el 23 de abril de 1949.
Contiene: memoria, planos y presupuesto.

Debido al tema que traté este proyecto, solo niesesaron las 4 copias de los planos,
fechados, al igual que el resto del contenido, @81Fueron sobre instalaciones de:
teléfonos, relojes eléctricos, timbres de llamadlanbrado eléctrico y fuerza. Con ellos
supimos qué servicios y dependencias tuvo el sersanitario y como se distribuyeron
los espacios. Al final del expediente, el oficid pde de la Division Inspectora de la
RENFE, del servicio de Via y Obras y Eléctrico hizdo en Madrid el 10 de febrero de
1949, informé que, el 9 de diciembre de 1948 seiti@ral proyecto a la Division
Inspectora del Estado en la RENFE, quién a suoséevolvié una vez reducidas al 1%
las partidas de “Improvistos” que figuraron en r@gupuesto.

IDD (04)30, CAJA 25/2076

“Cesion de parcela en las inmediaciones de la iéstate Madrid-Delicias. Iglesia
parroquial junto a la entrada de la estacién derMdoelicias”. 1961.

334 El actual n° 63 de la calle P° de las Deliciag@mtmente corresponderia con el n° 71, pues asfase
en documentos de los afios 1940 y 1950 que cord&aeaja. En el afio 1954 ya figuran como n° 63.
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Se tratd de un expediente de la RENFE proponierdtaichr sobrante una parcela de
terreno situada en las inmediaciones de la EstatédMadrid-Delicias, poniéndolo a

disposicion de la Comision Administradora de losovies Ferroviarios del Estado. A su

vez, el Arzobispado de Madrid-Alcala solicité aR&ENFE la cesién de una parcela
situada en las cercanias de la Estacion de Madidi®s para construir una iglesia
parroquial.

IDD (04)43, CAJA 26/25466

“Proyecto de parroquia «Nuestra sefiora de las i@sticsita en el Paseo de las Delicias
namero 61, Madrid”. Mayo de 1968. Consto de: meagrplanos, que fueron visados
por el Colegio Oficial de Arquitectos de Madridndecha de 1 de julio de 1968.

El 30 de septiembre de 1968, quedd aprobado ekptoyde “obra de nueva planta”
presentado por el parroco Antonio Astillero Bustatea Se realizd la parroquia y se
consagré en 1970.

Otros expedientes consultados

Incluimos en este apartado documentacion que ceedmaveniente consultar durante el
proceso de investigacion, dada la posibilidad queuviese informacion para conocer
aspectos de la biografia de la Estacion. Unos postaaon algun dato y otros nos
sirvieron para confirmado su carencia.

AGA, IDD (04)36, Caja 25/7221
Contiene 4 proyectos. Ferrocarril de Madrid a Mdlga de Plasencia.

El “Proyecto del trazado definitivo de Madrid (Qxdis) a Leganés” solo citdé que el
trazado partio de la “Estacién de Madrid (Deliciasituada en el km 0, y que lleg6 a la
“Estacion de Leganés” localizada en el km 13. Sdilpengitudinal se fecho en
Madrid, a 3 de julio de 1884, y se aprobd con pigsiones con R. O. de 10 de
noviembre de 1884. Los demas proyectos trataram@sgue no nos interesaron.

AGA, IDD (04)31, Caja 25/2191

Contiene abundante documentacion sobre concesioéangtruccion de la linea de
ferrocarril de Ciudad Real a Badajoz, de la comp&RB, que abarco lo afios: 1859,
1860-1866, 1874-1880 y 1906.

Las obras de la linea de ferrocarril de Ciudad ReBhdajoz se inauguraron el 4 de
marzo de 1860 en Ciudad Real con solemnes acessgjds. Estuvo presente la reina y
otras damas, el Gobernador civil y el Gobernadditani el vicario eclesiastico, los
secretarios, el administrador de hacienda, persiaues de Fomento, etc., y hubo un
ambigu. Se incluyeron hojas de periddicos chradsaceta de Madriddel lunes 24 de
octubre de 1859, o dbiario de Lisboa de 27 de agosto de 1861, cuyas cronicas
relataron el evento. Y también un cartel de la dtmaacion del Ferro-carril de Ciudad
Real a Badajoz”.
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De este expediente nos interesd una “Relacion slddeechos de aranceles satisfechos
por importacién de material para la compafia dedarril de Ciudad Real a Badajoz,
en pagarés renovables en los afios 1860 a 1864dmmistracion de la Aduana de
Alicante”. Derechos de arancel que incluy6 el mateon su cantidad, fecha, buques y
la bandera del buque, unidad, derecho parcial gctier total, nimero de pagaré, la
procedencia del barco y el nombre, el pais etaeHas efectos hubo: libros, cuchillos,
papel, marfil labrado, cobre, lamparas, relojes|las, porcelana, kilogramos de hierro,
kilogramos de herramientas, plomo, algodon, clatomjillos, quintales de hierro
forjado en carriles, traviesas de madera, barnabayalde, pintura, piedra, zinc, humo
de pez, aceite de linaza, sierras, tornos, bascfilalies, telas, hilos, vidrio, acero,
maquinas, martillo, yunques, maquinas, locomotaets, etc. Fechada en Alicante el
30 de junio de 1865. También incluyo otra relaimilar del 24 de febrero de 1866.

Dado que hemos conocido por la documentacion deh AGBe se debia introducir

material procedente del extranjero para llevarkada construccion de la Estacion de
Madrid-Delicias, y que se encontré retenido en ldu#@#a de Alicante, las dos
relaciones de derechos de aduanas para la condtrutela linea Ciudad Real-Badajoz
arriba sefaladas, nos sirvieron para suponer qde existir este tipo de relacion de
material, tan detallada y precisa, para la constbancde la Estacion de Madrid-Delicias.
De haber sido asi, hubiese sido una gran fuentgatenacion.

AGA, IDD (04)31, Caja 25/2192

Como la caja anterior, su abundante documentaeidién versé&obre concesion y
construccion de la linea de ferrocarril de CiudaadlRa Badajoz, de la compafia CRB,
de los afios: 1859, 1860-1866, 1874-1880 y 1906.

Contiene: el“Extracto del expediente de concesion de la lineaCuelad-Real a
Badajoz, afio 1859-1973Por R. O. de 22 de agosto de 1861 se autorizdnstitucion
de la Sociedad Andnima con el titulo de CompaflaFdeocarril de Ciudad Real a
Badajoz; el “Expediente de construccion del fermokcde la linea de Ciudad-Real a
Badajoz”, tomo 1°, afio 1859 a 1877, el “Extractbedgediente de construccion de la
linea de Ciudad-Real a Mérida y la frontera de @it (Ciudad Real a Badajoz)”,
tomo 2°, afio 1878; y la “Relacion de material yc&fe con destino a la conservacion y
explotacion de la linea que se han de introdudiexteanjero”, afio 1869.

Aunque se trato de la compafia CRB, primera duefia &stacion de Madrid-Delicias
y encargada de su construccién, no se cité nagdale

AGA, IDD (04)36, Caja 25/7221

Contiene varios proyectos sobre el ferrocarril daditl a Malpartida de Plasencia,

proyecto de Villaverde, variacion del trozo de Legma lllescas, etc., y el “Proyecto
del trazado definitivo de Madrid (Delicias) & Legah fechado en Madrid, a 3 de julio

de 1884, y aprobado con prescripciones con R. Q0di#e noviembre de 1884. De este
ultimo proyecto figurd el perfil longitudinal queartiendo de la “Estaciéon de Madrid

(Delicias)” en el km. 0, lleg6 a la “Estacion degbh@és” en el km. 13, incluyendo las
rasantes, cotas rojas, ordenadas, kilometros yeamiones. Fue el trazado desde
Madrid-Delicias hasta Leganés, pero no nos ap@tiamas de la Estacion.
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Fuentes fotograficas

AGA, IDD (03)052.120

Coleccion fotografica de la revisteemas Esparfioledel Ministerio de Informacion y
Turismo.

F/04457 sobre n° 4 y n° 5: Ferrocarriles: Estacionesgtiio de ambos sobres contuvo
fotografias sobre la Estacion de Madrid-Delicias.

AGA, IDD (03)082.000

Archivo fotografico tematico del organismo Mediog €omunicacién Social del
Estado.

F/1311 sobre n° 18: Ferrocarriles. Espafia. Figurd uta acerca del cierre definitivo

de la Estacion de Madrid-Delicias en la parte teagle una fotografia sobre la Estacion
de Atocha, en la que, en un textecanografiado, se habld del tema en los siguientes
términos: “Trenes extremefios en la Estacion de iafltocha, 1-7-1969. El cierre
definitivo de la estacidon madrilefia de Deliciastiaédo consigo que todo el trafico que
acarreaba la veterana estacion pase a la de Maftdrotha. Asi, los trenes procedentes
de Ciudad Real, Extremadura y Portugal tienen jmimg fin en Atocha. Aqui vemos

la llegada de uno de los primeros de ellos. FOTER®I'. El sello indico la fecha de 11

de julio de 1974.

Esta caja contiene otros sobres sobre estacioneterdecarril, pero no contuvo
fotografias de la Estacion de Madrid-Delicias.

AGA, IDD (03)082.000

Archivo fotografico tematico del organismo Medioe €omunicacién Social del
Estado.

F/1459 sobre n°® 3: Ferrocarriles: Estaciones (MadridgteEsobre resultd interesante
porque contuvo ocho fotografias sobre la Estac&Meddrid-Delicias y una postal con
la reproduccién del grabado de Comba sobre la imaggn de la Estacion en 1880.
Las ocho fotos, en blanco y negro, y del exterianterior de la Estacion, fueron
tomadas en distintos afios, no obstante ningundee$tada pero son antiguas. Las fotos
captaron distintos lugares del edificio de viajerias fachada exterior de la actual
entrada al museo; dos imagenes del interior dava nentral; tres fotos del interior del
vestibulo del pabellon de salidas/llegadas; y dstaw del interior de dicho vestibulo.
Nos ayudaron a conocer como fue el funcionamierdosdrvicio de pasajeros y el
aspecto de la construccién del edificio para tal ¥i ciertos detalles como su estado de
conservacion.

AGA, IDD (03)083.000

Medios de Comunicacion Social del Estado. Fotogsafrensa Grafica Espafiola.
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F/00415 sobre n° 52: Ferrocarriles: Estaciones. Nadaedalie Madrid-Delicias.
AGA, IDD (03)084.000

Medios de Comunicacion Social del Estado. Fotogsafrensa Grafica Espafiola.
F/00784 sobre n° 23: Ferrocarriles: Estaciones. Nadaedalie Madrid-Delicias.
AGA, IDD (03) 124.002

Estudio Fotografico “Alfonso”-Histérico-Madrid.

Contiene varias digitalizaciones, pero sélo sos fdos, en blanco y negro, de la
Estacion de Madrid-Delicias. Todas ellas pertemenieal prestigioso fotégrafo
profesional Alfonso, y sus medidas fueron 9 x 12 cm

N° digitalizacion 35338 35343 35352 12430 aunque son cuatro nameros se tratd de
la misma fotografia con el mismo tema, sélo varigoporte ya que la foto n°® 12430 fue
cristal y el resto papel. Fue una vista de la Estatomada desde las vias, del lado de
Ciudad Real hacia el lado Madrid, que recogio pdekeedificio de viajeros hasta el
frontis, y pequenos detalles de las fachadas delleses de Movimiento, de Recorrido
y del edificio de Via y Obras. Sin fecha.

N° digitalizacion 35340 12434 ambas fueron también la misma foto, el soportéade
n° 12434 fue cristal y el del n°® 35340 papel. Eft&sgrafias son muy parecidas a la
anterior, existiendo escasas diferencias entre yioags. Sin fecha.

N° de digitalizacion 32178 catalogada en el AGA como “Onomastico y tema:iMar
Rasputin, bailarina, al descender del tren en kacis de Delicias”. Este célebre
personaje fue también conocido como Maria Rasputiifea de Rasputin, que escribio
varios libros sobre su padre y trabajé como baitayi domadora. A tenor de la fecha de
“1929-12-12” inscrita en el cristal fotografico, Sgpo que estuvo en la Estacion ese dia,
donde se le capt6 descendiendo por las escalefadee de viajeros al andén de
llegadas. Su soporte fue el cristal y su fecha,achemos indicado, 12 de diciembre de
1929.

Archivo General del Ministerio de Economia y Hacieda

La consulta al Archivo General del Ministerio deoBemia y Hacienda tuvo como
objetivo comprobar la existencia de documentaciobres la Estacion de Madrid-
Delicias, interesados, especialmente, en desdalpwsibilidad de que se encontrase en
él un ejemplar del proyecto de construccion dedtadon del afio 1878, o cualquier
otro tipo de documento referente a los primeros ai@da construccion.

Ello venia motivado porque, segun documentaciosudtada en el AGA, la compafiia
ferroviaria CRB pidié autorizacion a la Direccioreigral de Aduanas para introducir
material procedente del extranjero, previo depdsitanetalico de derechos de aduana.
El 31 de Octubre de 1878, el ingeniero jefe deilasidn de Aduanas manifesté que la
compafia “ha presentado el proyecto de estacidviatiid, acompafiando entre otros
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documentos, la relacion de material que sera necesai como auxiliar de la
construcciéon como para el establecimiento definitie la misma (...J*> Lo que nos
condujo a pensar que cabria la posibilidad de draroen este archivo un ejemplar del
proyecto de construccion de 1878, o documenta@ferente al pago a la Hacienda en
los afios 1878-1879 necesario para poder introdlicitado material procedente del
extranjero para la construccion de la “estacioagdeDelicias”, ya que el material se
encontr6 retenido en la Aduana de AlicdffteEn otro expediente del AGA se dijo
“Traslado al Sr. Ministro de Hacienda acompafiandoleejemplar autorizado de la
Relacion [de material] que se cita, para los efeét@ue haya lugal”. También nos
interesd descubrir la probabilidad de hallar expetdis referente a la Estacion no sélo
de la etapa previa a su construccion, o de la kmwsdn propiamente dicha, sino de
cualquier periodo de su dilatada vida.

Se consultaron en el archivo dos instrumentosangiguas actas de entrega en papel y
la guia de fondos histéricos de Matilla Tascon. sidtados ambas, las referencias a
documentacion producida por la Direccion GeneraAdaanas en el periodo de las
décadas de 1870-1880 fueron casi inexistentesgnmhdo en ellas nada concreto de
la Estacion. De la documentacion producida poritadgion General de Aduanas en el
siglo XX mucha fue sometida a expurgo, prevaleaeiadposterior a la Guerra Civil y
resultando abundante la generada a partir de BE0expedientes pertenecen a series
tales como: analisis de laboratorio, controversiawsion, estadistica, ordenanzas, etc.,
de los que tampoco se obtuvo la informacion deseada

Archivo Histérico del Museo Nacional de Ciencia y &cnologia

El archivo se encuentra instalado en el edificie gatafio fuera el pabellon del servicio
sanitario de la Estacién de Madrid-Delicias, alaigque su muséd® que ocupo, y
ocupa, parte del pabelldbn de salidas del edifi@ovhjeros.Este archivo contiene
documentacion referente a los planes para la éreat® un Museo Nacional para la
Ciencia, cuyas fechas abarcaron entre 1972 y 188®ximadamente. Se traté del
periodo en que, ya cerrada definitivamente la Estaen 1971, no se sabia aun qué
hacer con ella, etapa en que se estaba gestanteatadn de un museo exclusiva para
la Ciencia. Y la decision fue instalarlo en paréelas dependencias de la Estacion de
Madrid-Delicias. La documentacion del archivo da&JNICYT trata sobre este asunto.

335 AGA, IDD (04)031, Caja 25/2395, “Afio de 1875. Extio del expediente de ferro-carril de Madrid &
Ciudad Real. Direccion general de obras publicasroFcarriles”; véase la relacion adicional de
materiales para construccion, pp. 220r.°-220v.°.

%6 AGA, Ministerio de Obras Publicas, IDD (04)031, j&£®5/2395, “Afio de 1875. Extracto del
expediente de ferro-carril de Madrid a Ciudad RBalkeccion general de obras publicas. Ferro-cafile
véase la relacion adicional de materiales parataarson, pp. 222 r.°-220v.°.

337 AGA, Ministerio de Obras Publicas, IDD (04)032,j&£a5/2085, “Construccion d la linea directa de
Madrid a Ciudad Real: 1879-1883"; véase el infome realizé Santiago Bausa el 2 de diciembre de
1878, previo a la aprobacion del 22 de enero d8.187

338 E| muelle cubierto del servicio de mercanciasadEdtacion de Madrid-Delicias que la documentacién
antigua llamo n° 3 o muelle C, esta ocupado pdt@NCYT para almacén de piezas del museo y taller
de restauracion, y fue restaurado en el afio 201MIUBRICYT también tiene en uso una parte del antiguo
muelle cubierto n° 1.
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Debido a los problemas informaticos que sufrio digavarios meses el archivo, de
julio a septiembre de 2011 cuando estuvimos rezo@id la documentacién necesaria,
nos fue imposible proceder a su consultar en dicloonento. El responsable del
Departamento de Documentacién del archivo nosnmfogue contenian alrededor de 9
cajas de documentacion sobre los planes para areawuevo museo dedicado a la
Ciencia y la decision de instalarlo en parte dedeacion. No obstante, conocimos datos
al respecto a través de la documentaciéon del AHEedwel Ferrocarfil® que tratd
sobre la decision de emplazar el MUNCYT en los ieidé de la Estacién, sus
problemas y ventajas, los enfrentamientos entreistemos e instituciones, su
acondicionamiento e intervenciones, etc., segurinmsl observar en las decisiones
tomada por el Consejo del Patronato del Museo Matitel Ferrocarril en 198%.

Archivo Regional de la Comunidad de Madrid

De este archivd nos interes6 las imagenes fotegiifi Se consulté el Fondo
Fotografico de la biblioteca pero no se encontrdansobre la Estacion de Madrid-
Delicias. Donde si existio algo fue en el archiecedta institucién, concretamente en el
Fondo Martin Santos Yubefd -que contiene 500.000 fotografias-. Se traté de un
fotografia sobre los jugadores de la seleccionfedpauando iban a coger el tren hacia
Lisboa para enfrentarse a la seleccién portuguesa, que sali6 de la Estacion de
Madrid-Delicias. La foto esta fechada el 25 de malz 1935 y la placa de cristal fue la
namero 41.720. Aunque el tema principal son loagioges de futbol en el andén que, a
modo de retrato dejaron constancia de quiénes seashservo el tren en el que saldrian
y ciertos detalles del edificio de viajeros. Sabgmae no es propiamente un asunto
relacionado con la arquitectura de la Estaciong pers sirvié para corroborar, por
ejemplo, que parte de las obras del proyecto d& i&#obado en 1929- del edificio de
pasajeros ya se habian llevado a cabo en 1935, ftenab suelo del andén sobre el que
estan los jugadores, con los baldosines hexagoahledesignados. Segun el proyecto
de ampliaciéfi* de la Estacion, cuya ejecucién abarcé de 19288, k& llevé a cabo
la modificacion del pavimento de los andenes, wysindo el solado anterior por
baldosines de cemento comprimido de forma hexagooalo se vio en esta fotografia.

Archivo Central del Instituto del Patrimonio Cultur al de Esparfia

El Archivo Central del IPCE dispone de una colecdi@ planos digitalizados de los
aflos 1981-1984 y de otros sin fecha sobre distiptogectos de reformas de lo que
denominaron “naves de almacenamiento”, es deciggimuelles cubiertos. Planos de:
situacion, distribucion, acotados, alzados, seesdransversales, etc. También existen
planos sobre el Parque de las Delicias: Ordenamidal conjunto formado por la

%% AHF, DEL — 0001 — 003.

340 “Informe del Comité de Gerencia y propuesta desgtal’, Consejo de Patronato del Museo Nacional
Ferroviario, junio, 1983; e “Informe previo del Cidénde Gerencia y propuesta de acuerdo”, Consejo de
Patronato del Museo Nacional Ferroviario, julio839véase AHF, DEL — 0001 — 004 y DEL — 0001 —
005 respectivamente.

%1 Nacido en 1903, ha sido considerado como uno dend@mbros méas notables de la segunda
generacion de grandes reporteros graficos madsefase Lépez Mondéjar (2010).

32 AGA, IDD (04)102, Caja 24/19508
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“estacion de Las Delicias”, el Planetario, el MUNCY el Museo del Ferrocarril. Se
pueden consultar en la base de datos de Planostal2@ios del IPCE:
http://www.mcu.es/patrimonio/MC/IPHE/.

La Fototeca del Patrimonio Historico custodia \affistografias de gran valor sobre la
Estacion de Madrid-Delicias. Las mas antiguas ssuertran en el Archivo Ruiz
Vernacci. Son dos negativos de vidrio al colodide, J. Laurent y Compafia, en
formato 17 x 36 centimetros y, segun Carlos Teixidesponsable de esta archivo,
fueron tomados en el afio 1880, o bien, en 1881titides de estas fotos saviadrid.-
2268.-Estacion de Ciudad-ReaMadrid.- 2268 bis.-Estacion de Ciudad-Realpesar
de denominarse como “estacion de Ciudad Real” feerer a la Estacion de Madrid-
Delicias, pues ésta era la estacion madrilefia dasgiee salian los trenes hacia Ciudad
Real y Portugal, de ahi el que Laurent lo denomai&atacion de Ciudad-Reahmbas
fotografias estan publicadas en el catadlogo de xfgoscion: J. Laurent, |: La
documentacion fotogréfica de la Direccién GeneralBellas Artes y Archivds. Son
dos tomas del exterior del edificio de viajeroslolaste y oeste, recién construido el
edificio de viajeros. Por tanto, imagenes de galondocumental porque nos muestran
como fue la construccion nada mas terminarse.

En la Fototeca de Monumentos y Arqueologia exi$téografias de los afios 1980-
1981 con imagenes del interior y exterior de vaz@msas del edificio de viajeros. Fotos
gue se realizaron para documentar las intervengiqoe el IPCE realizé en la Estacion
de Madrid-Delicias previas a su apertura como Musaocional Ferroviario. De gran
interés fueron las del acristalamiento que se einptela boca de este edificio, que
sirvié de cierre y proteccion para el acondiciorarto del nuevo uso. En julio de 1983
aun estaba pendiente su realizacién, pero su éjecse llevo a cabo en 1984 antes de
la inauguraciéon como museo el 19 de diciembre de1®®iro acristalado de vidrio y
metal, con puertas de acceso, para proteger lasediderroviarios del espacio
expositivo que iba a ser la nave de vias y andenes.

Archivo Fotografico de Paisajes Espafioles

Contiene buenas fotografias aéreas de la Esta@ddatirid-Delicias de la segunda
mitad del siglo XX. Nos resultaron de gran valorque nos ofrecieron abundantes
detalles sobre sus construcciones, instalaciongegaectos, etc., y pudimos constatar las
transformaciones que sufrio el conjunto ferrovialesde 1961 hasta fechas recientes.

Las fotografia“ consultadas fueron las correspondientes a losesigs nimeros:
referencia 9.128, es una fotogrdffaen blanco y negro de 1961, que nos ayudd a
observar como fue la Estacion en ese afio y laslacgbtnes que existian en un
momento en que aun seguia en funcionamiento tdrger@cio de viajeros como de

337, Laurent, I... (1983), pp. 112y 113.

%4 Damos las gracias a Marisa Zuazo, de Paisajediflssa porque nos proporcioné la datacién de las
fotografias que hemos analizado y nos ofrecié eeféas de nuestro interés.

345 En el Archivo Histérico Ferroviario se pudo coratilel expediente relativo a la cesién por partéade
empresa Paisajes Espafioles de los derechos deuegiin de esta fotografia de 15 de marzo de 2005,
véase AHF, DEL — 0005 — 001.

Museo del Ferrocarril de Madrid — DT1201PHF [p3[17



La Estacion de ferrocarril Madrid-Delicias (187512 arquitectura, usos y fuentes documentales
Nuria Torres Ballesteros

mercancias. La seff® con las referencias 385059, 385060, 385061, samaieo de
1982; la serie 386024, 386025, 386026, 386027 tambon de 1982; las referencias
586348 y 586349, de mayo de 1989; y los nUmero388385749 y 885750 del afio
2000. Todas estas vista aéreas de la coleccitaj@aisspafioles se convirtieron en una
rica fuente de informacién documental para nuesstadio, desde la imagen en blanco
y negro con la Estacion de Madrid-Delicias durdogetltimos afios en activo; pasando
por las de color de 1982 mientras se acometiergnolaras de restauracion y
rehabilitacion del edificio de viajeros para inatadlli los dos museos, ademas pudimos
observar en algunas de ellas las huellas de dostlevoe la semirrotonda de
locomotoras; o las de mayo de 1989, en las quaa®@e habian demolido instalaciones
en desuso del conjunto ferroviario; hasta las fetibgs del afio 2000, con la gran
transformacion que sufrid la Estacion tras el Berrile dichas construcciones para
convertirse en solares, unos para edificacion demndas de nueva planta y otros como
descampados para aparcamientos, y la creacionadiéihjque conecté el antiguo
edificio de viajeros con el Parque Tierno Galvan.

348 E| AHF del Museo del Ferrocarril dispone de unpiadotografica de todos los niimeros que citamos
sobre estas imagenes de Paisajes Espafioles.
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